LEY 25/1988. de 29 de julio, de Carreteras.

JUAN CARLOS |
REY DE ESPANA

A todos los que la presenie vieren y entendieren.
Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado v Yo vengo en
sancionar la siguiente Ley:

La Constitucién Espafiola, en su articulo 149.1.21.%y 1,242, atribuye
al Estado la competencia exclusiva sobre el régimen general de comuni-
caciones y sobre las obras publicas de interés general, cuva realizacidn
afecte a mds de una Comunidad Auténoma.

Finalizado el proceso de traspaso de funciones v servicios del Estado
a las Comunidades Auténomas en materia de carreteras, v en avanzado
desarroilo el Plan General de Carreteras 1984-1991, resulta necesario
revisar y actualizar el régimen vigente en la materia ¥, en Concreto,
sustituir la Ley 51/1974, de 19 de diciembre, de Carreteras, por atra que
ofrezca cauces aptos para superar problemas y satisfacer necesidades ¥,
al mismo tiempo, salvaguardar v garantizar los intereses generales del
Estade que existen en este sector pitblico.

Esta nueva Ley de Carreteras trata de regular los varizados aspectos
del servicio viario, mediante normas que responden tanto a las nuevas
exigencias técnicas y a las actuales demandas de los usuarios como a la
realidad de la organizacion territorial nacida de la Constitucion.
Asimismo, actualiza las definiciones de las carreteras y formula una
nueva clasificacion y denominacién de las mismas.

En materia de planes, estudios de planeamiento v proyectos, se
establece la necesaria coordinacién con los instrumentos del planea-
miento urbanistico y con las actividades de esta clase que realizan otras
Administraciones publicas.

Los preceptos reguladeres del uso, explotacion y defensa de la
carretera se orientan directamente, tanto a potenciar y mejorar los
variados servicios, principales y complemeniarios, exigidos por los
usuarios, como a la proteccion y conservacién del propio patrimonio
viario, que debe ser objeto de cuidadosa y esmerada atencion, utilizando
y aplicando estrictamente los procedimientos que contiere la Ley para
sancionar debidamente las infracciones a ia misma.

Por iltimo, se actualiza el especial régimen juridico regulador de las
denorninadas redes arteriales y travesias, de acterdo con las circunstan-
cias peculiares de las casreteras y tramos de las mismas que discurren
por suelo urbano. :
CAPITULO PRIMERO

Disposiciones generales
Articulo 1

Es objeto de la presente Ley la regulacion de la planificacion,
proyeccidn, construccién, conservacién, financiacién, uso y explotacion
de las carreteras estatales.

Articulo 2

L. Se consideran carreteras las vias de dominio y uso publico
proyectadas y construidas fundamentalmente para la circulacién de
vehiculos automaéviles. : ’

2. Por sus caracteristicas, las carreteras se clasifican en autopistas,
autovias, vias rapidas v carreteras convencionales.

Son autopistas las carreteras que estdn especiaimente proyecta-
das, construidas y sefializadas como tales para la exclusiva circulacion
de automdviles y retinan las siguientes caracteristicas;

a) No tener acceso a las mismas las propiedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via, linea de ferracarrii o
tranvia ni ser cruzada a nivel por senda, via de comunicacién o
servidumbre de paso alguna.

¢) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacion,
separadas entre si, salvo en puntos singulares o con caricter temporal,
por una franja de terreno no destinada a la circulacion o, en casos
excepcionales, por otros medios.

4. Son autovias las carreteras que, no reuniendo todos los requisi-
tos de las autopistas, tienen calzadas separadas para cada sentido de la
circulacién y limitacién de accesos a las propiedades colindantes.

3. Son vias ripidas las carreteras de una sola calzada y con
limitacion total de accesos a las propiedades colindantes.

Reglamentariamenie se estableceran las limitaciones a la circula-
ci6n en las carreteras de los diferentes tipos de vehiculos.

7. Son carreteras convencionales las que no retinen las caracteristi-
cas propias de las autopistas. autovias y vias ripidas.

8. Son areas de servicio las zonas colindantes con las carreteras
disefiadas expresamente para albergar instalaciones y servicios destina-
dos a la cobertura de las necesidades de la circulacion. pudiendo inclui:
estaciones de suminisiro de carburantes, hoteles, restaurantes, talleres de
reparacién y otros servicios analogos destinados a facilitar la seguridad
y comodidad de los usuarios de la carretera.

Articulo 3
L. No tendran la consideracién de carreteras:

a) Los caminos de servicio, entendizsndo por tales los construidos
como elementos auxiliares ¢ complementarios de las actividades especi-
ficas de sus titulares.

b} Los caminos construidos por las personas privadas con finalidac
andloga a los caminos de servicio.

2. Cuando las circunstancias de los camines de servicio [o permitan
y lo exija el interés general. deberdn éstos abrirse al uso piblico, segin
su naturaleza y legislacion especifica. En este caso habrén de observar las
normas de utilizacién y seguridad propias de las carreteras v se aplicard.
s1 procede, la Ley de Expropiacion Forzosa a efectos de indemnizacién.

Articulo 4

1. Son carreteras estatales las inlegradas en un itinerario de interds
general o cuya funcion en el sistema de transporte afecte a mas de una
Comunidad Auténoma.

2. Las carreteras a que se refiere el apartado anterior constituyen la
Red de Carreteras del Estado, que podrd modificarse mediante Real
Decreto, a propuesta del Ministro de Obras Publicas y Urbanismo, en
los siguientes supuestos: .

2.1 Por cambio de titularidad de carreteras existentes en virtud de
acuerdo mutuo de las Administraciones Publicas interesadas.

2.2 Por la construccién por el Estado de nuevas carreteras integra-
das en un itinerario de interés general o cuya funcion en el sisterna de
transporte afecte a mas de una Comunidad Auténoma.

3. A efectos de lo establecido en el punto 2.2 de este articulo, se
consideran itinerarios de interés general aquélios en los que concurra
alguna de las siguientes circunstancias:

3.1 Formar parte de los principales itinerarios de trifico internacio-
nal, incluidos en los correspondientes Convenios,

3.2 Constituir el acceso a un puerto o acropuerto de interés general.

3.3 Servir de acceso a los principales pasos fronterizos. .

3.4 Enlazar las Comunidades Auténomas, conectando los principa-
les niicleos de poblacion del territorio del Estade de manera que formen
una red continua que soporte regularmente un trifico de largo recorrido.

4. En ningun caso tendrdn la consideracion de nueva carretera las
duplicaciones de calzada, los acondicionamientos de trazado, los ensan-
ches de plataforma, las mejoras de firme, [as variantes v, en general,
todas aquellas otras actuaciones gue no supongan una modificacion
sustancial en la funcionalidad de la carretera preexistente.

CAPITULO II
Régimen de las carreteras

SECCION 1.2
Articulo 5
Los planes de carreteras de! Estade, de las Comunidades Auténomas
y de las Entidades Locales d;berain coordinarse entre si en cuanto se
refiera a sus mutuas incidencias, para garantizar la unidad del sistema
de comunicaciones y armonizar los intereses publicos afectados, utili-
zando ai efecto los procedimientos legalmente establecidos.

Articulo 6

1. El Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo sometera los
estudios y proyectos de carreteras estatales que afecten a las actividades
de otros Departamentos ministeriales a su informe de conformidad con
lo establecido sobre el particular por las disposiciones vigentes.

2. Los Ministerios de Obras Publicas y Urbanismo y de Defensa
arbitraran conjuntam ente las medidas necesarjas para asegurar la
debida coordinacion en las materias a las que se refiere la presente Ley
cuando asi convenga a las necesidades de la Defensa Nacional.

Articulo 7

. Los estudios de carreteras que en cada caso requiera la ejecucion
de una obra se adaptaran a los siguientes tipos, establecidos en razon a
su finalidad: :

PLAN]FICAC[ON, ESTUDIOS Y PROYECTOS



: a) Eswdios de planeamiento. .

Consiste en la definicién de un esquema vial en un determinado afo
horizonte, asi como de sus caracteristicas v dimensiones recomendables,
necesidades de suelo y otras hmnac:ones a la vista del planeamienio
Jerritonial v del transporte.

‘%' b) Estusho previo.

i
LR . o

Consiste en 1a recopilacién vy analnsts dc los datos necesarios para
‘definir en lineas generales las d1feremes soluciones de un detcrmmado
problema, valorando todos sus efeclos.

é_ ¢} Estudio informativo. :
Consiste en la definicion, en lineas generales, del trazado de la

.carretera, a efectos de que pueda servir de base al cxpedmme de
informacion pablica que se incoe en su caso.

d) Anteproyecto.

Consiste en el estudio a escala adecuada y consiguiente evaluacion de
las mejores soluciones al problema planteado, de forma gue pueda
‘concretarse la solucién 6ptima.

" ¢) Proyecio de construccion.

Consiste en el desarrollo complelo de la solucion opnma con el
. detalle necesario para hacer factible su construccion v posterior explota-
eibm. L . -
f) Proyecto de trazado. o v v

Es la parte del proyecto de construccién gue contiene los aspectos
geométricos del mismo, asi como la definicion concreta de los bienes y
derechos afectados.

- 2. Los estudios v proyectos citados constaran de los documentos
que reglamentariamente se determmen
Amculoc‘} e i .
1. lLa aprobacmn de proyecto de carrcteras estatales implicaré la
" declaracion de utilidad piblica v 1a necesidad de ocupacion de los bienes
vy adquisicién de derechos correspondlemes a los fines de expropiacién,
de ocupacién temporal o de imposicion o modificacién de servidum-
b

7. La declaracién de utitidad pliblica v la necesidad de ocupacién
se referird también a los bienes v derechos comprendidos en el replanteo
del proyecto y en las modlﬁcacnones de obras que puedan aprobarse
posteriormente.

3, Alosefectos md:cados en los apartados anteriores, los proyectos
‘de carreteras y sus modificaciones deberan comprender la definicion del
trazado de las mismas y la determinacion de los terrenos, construcciones
u otros bienes o derechos que se esnmc preciso ocupar o adqumr para
la construccion, defensa o servicio de aquéllas y la seguridad de la
mrcu]ac:on :

Amculo 9

Los proyectos de autoplstas ¥y autovias gue’SuUpongan un nueve
trazado, asi como los de nuevas carreteras, deberan incluir a comrespon-
diente evaluacion de impacto ambiental de acverdo con la normativa
aplicable a 1zl efecto.

SeccioN 2.2 CONSTRUCCION

Articulo 10 -

. 1. Cuando se trate de construir carreteras o varianies no incluidas
en el planeamiento urbanistico vigente de los nicleos de poblacion a los
que afecten, el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo deber remitir
el estudio informativo correspondiente a las Comunidades Auténomas
y Corporaciones Locales afectadas, al objeto de que durante el plazo de
un mes examinen si el trazado propuesto es ¢l mas adecuado para el

interés general y para los intereses de Jas localidades, provincias y.

 Comumdades Auténomas a que afecte la nueva carretera o variante.
Transcurrido dicho plazo y un mes mais sin que dichas Administraciones
Pitblicas informen al respecto, se entendera que estan conformes con la
propuesta formulada. -

En caso de disconformidad, que necesarjamente habra de ser
motivada, el expediente serd elevado al Consgjo de Ministros, que
decidira si procede B_]CCUIBI el proyecto, y en este caso ordenara la
moedificacién o revisién del planeamxemo urbanistico afectado, que
deberd acomodarse a las determinaciones del proyecto en ¢l plazo de un
ano desde su aprobacién.

2. Acordada la redaccion, revision o modificacion de un instru-
mento de planeamiento urbanistico que afecte a carreteras estatales, el

- rgano competente para otorgar su aprobacion inicial debera enviar, con
anterioridad a dicha aprobacidn, el contenido del proyecto al Ministerio
de Obras Piblicas y Urbanismeo, para que emita, en el plazo de un mes,

.y con cardcter vinculante, mforme comprcnswo de las sugerencias que
estime conveniente, /

Si transcurrido dicho plazo v un mes mads no se hubiera evacuado el
informe citado por el referido Departamento, se entendera su conformi-

dad con el mismo. {

3. En los Municipios que carecieran de planeamiento urbanistico
aprobado, la aprobacion definitiva de los estudios indicados en el
apartado uno de este articulo comportara la inclusion de lz nueva
carretera o variante en los mstrumcntos de planeamiento que se
elaboren con posterioridad.

4. Conindependencia de la informacién oficial a que se refieren los
apartados anteriores, s¢ llevard a cabo, enla forma prevista en la Ley de
Procedimiento Administrativo de 17 de julic de 1938, un tramite de
informacion piblica durante un periodo de treinta dias habiles. Las
observaciones en este tramite deberan versar sobre las circunstancias
que Jusuﬁqucn la declaracion de interés general de la carretera y sobrc
la concepcién global de su trazado.

La aprobacion del expediente de informacion publica corresponde al
Ministro de Obras Piblicas y Urbanismo.

Articulo 11

l. La expropiacién de bienes vy derechos y la imposicién de
servidumbres, en su caso, necesarias para la construccién de las
carreteras a que se refiere este capitulo, se efectuard con arregio a lo
establecido en la Ley de Expropxacmn Forzosa, de 16 de diciembre
de 1954.

2. Las expropiaciones a que dieren lugar las obras concernientes a
las travesias y a los tramos de carretera a que se refiere el capitulo IV
de la presente Ley, quedardn somelidas a las prescripciones de la
normativa legal sobre régimen del suelo y ordenacwn urbana ¥y normas
que la complementen v desarrollen,

3. En los supuestos a que se refiere el apartado anterior, la
Administracién expropiante se subrogard en la posicion juridica del
propietario expropiade a efectos de su derecho al aprovechamiento
urbanistico que corresponda a los terrenos segtin la ordenacién en vigor.

Articulo 12

Las obras de construgcitn, reparacidén ¢ conservacion de carreteras
estatales por constituir obras publicas de interés general, no estdn
sometidas a los actos de control preventivo municipal a que se refiere
el articulo 84,1, b), de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las
Bases del chlrnen Local.

SeccioN 3.F FmANCIACle

Amcuio 13 .

1. la ﬁnanmacmn de las actuacxones en la Red dc Carrctcras del
Estado se efectuara mediante las consignaciones que se incluyan en Jos
Presupuestos Generales del Estado, los recursos que provengan de otras
Administraciones Piblicas, de Organismos nacionales e internacionales
y excepcionalmente de particulares.

2. lgualmente, Iz financiacién podrd producirse mediante contribu-
ciones especiales en ]a forma y con los requisitos contenidos en el
articule 14.

3. Las carreteras del Estado que vayan a explotarse en régimen de
gestion indirecta se financiardn mediante los recursos propios de las
Sociedades concesionarias, los ajenos que éstas movilicen y las subven-
cioes que pudieran otorgarse.

Articulo 14

I. Podran imponerse contribuciones especiales cuando de la ejecu-
cion de las obras que se realicen para la construcciéon de carreteras,
accesos v vias de servicio, resulte la obtencién por personas fisicas o
jurdicas de un beneficio especna] aunque éste no pueda fijarse en una
cantidad concreta. El aumento de valor de determinadas fincas como
consecuencia de la ejecucién de las obras tendrd, a estos efectos, la
consideracion de beneficio especial.

.2, Seran sujetos pasivos de estas contribuciones especiales quienes
se beneficien de modo directo con las carreteras, accesos y vias de
servicio; y, especialmente, los titulares de las fincas y establecimientos
colindanies y los de las urbamzacmnes cuva comunicacion resulte
mejorada.

3. La base imponible se determinara por ¢l siguiente porcentaje del
coste total de las obras, incluido el justiprecio de las expropiaciones,
excepto, en cuanto al sujeto pasivo que sea titular del bien expropiado,
la parte correspondiente del justiprecio:

- Con carécter general, hasta et 25 por 100.

- En las vias de servicio, hasta el 50 por 100.

- En los accesos de uso particular para determinado numero de
fincas, urbanizaciones o establecimientos, hasta el 90 por 100.

4. El importe total de las contribuciones especiales se repartira
entre los sujetos pasivos atendiendo a aquellos criterios objetives que,
segun la naturaleza de las obras, construcciones y circunstancias que
concurran en aquéllos, se determinen de entre los que figuran a
continuacién:

a) Superficie de las fincas beneficiadas.

b) Situacion, proximidad y accesos a la carretera de las fincas,
construcciones, instalaciones, explotaciones o urbanizaciones. -

¢) Bases imponibles en las contribuciones territortales de las fincas
beneficiadas.



_.d) Los que determine el Real Decreto que establezea la contribu-
C'Jolll cs;t))ec:al €n atencion a las circunstancias particulares que concurran
€n la obra.

5. El Gobierno, mediante Real Decreto aprobado a propuesta de
los Ministerios de Economia y Hacienda y de Obras Publicas y
Urbanismo, acordari el establecimiento de contribuciones especiales en
los supuestos a que se refiere Ia presente Ley.

SECCION 4.° EXPLOTACION
Articulo 15

La explotacién de la carretera comprende las operaciones de conser-
vacidn y mantenimiento, las actuaciones encaminadas a la defensa de la
via y a su mejor uso, incluyendo las referentes a sefalizacién, ordena-
cion de accesos v uso de {as zonas de dominio publico, de servidumbre
y de afeccion,

Articulo 16
1. El Estado, como regla general, explotara directamente las carrete-

ras a su cargo, siendo la utilizacidn gratuita para el usuario, o,
excepcionalmente, mediante el pago de peaje, cuvas tarifas aprobari el
Gobierno. :

2, Las carreteras también pueden ser explotadas por cualquiera de
los sisternas de gestidn indirecta de los servicios publicos que establece
la Ley de Contratos del Estado,

3. Noestdn obligados al abono de peaje los vehiculos de las Fuerzas
Armadas, los de los Cuerpos y Fuerzas de Seguridad, los de las
Autoridades Judiciales, las ambuiancias, los de los servicios contra
incendios v los de la propia explotacién, en el cumplimtento de sus
respectivas funciones especificas.

Articulo 17

Las carreteras estatales en régimen de concesion administrativa se
regirdn por lo dispuesto en la legislacion especifica.

Articulo 18

1. Si la explotacién de la carretera estatal se efectia por gestidn
interesada, concierto con persona natural o juridica, o por una Sociedad
de economia mixta, corresponde al Consejo de Ministros acordar, por
Real Decreto, los términos de la gestién y la constitucion de la Sociedad.

2. Las personas fisicas o Juridicas, publicas o privadas que en
aplicacién de los sistemas mencionados resultaren titulares de la
explotacién de las carreteras, podrdn disfrutar de los beneficios fiscales
y financieros que para las carreteras en régimen de concesion preve la
legislacion vigente. Tales beneficios sélo podrin ser otorgados por el
Gobierno en el Real Decreto antes referido y con los mismos condicio-
namientos establecidos en el supuesto de ‘ser objeto la carretera de
concesidn administrativa,

3. El contrato de gestion, el concierto o los estatutos sociales, en su
caso, habrdn de determinar el correspondiente régimen juridico-admi-
nistrativo y econémico-financiero, asi como las formulas de repario
enire los contratantes o socios de los beneficios v resgos de la gestion.

Articulo 19

. La Administracién del Estado facilitara la existencia de las dreas
de servicio necesarias para la comodidad del usuario y ¢l buen
funcionamiento de la circulacion.

2. Reglamentariamente se estableceran las distancias minimas
entre las mismas v sus caracteristicas funcionales, de 1al forma que se
garantice la prestacién de fos servicios esenciales asi como la seguridad
y comodidad de los usuarios, la proteccion del paisaje y demds
elementos naturales del entorno. .

3. No podran instalarse dreas de servicio en las variantes o
carreteras de circunvalacion, extendiéndose esta prohibicién a los cinco
kilémetros inmediatamente anteriores o posteriores a las mismas.

4. Las dreas de servicio podrdn ser explotadas por cualesquiera de
los sistemas de gestion de servicios piblicos que establece la Ley de
Contratos del Estado.

Las condiciones para e] otorgamiento de concesiones de areas de
servicio se establecerdn en un pliego de condiciones generales que serd
aprobado por el Gobierno

CAPITULO IIF
Uso y defensa de las carreteras
SECCION 1.* LIMITACIONES DE LA PROPIEDAD
Articulo 20
A los efectos de la presente Ley se establecen en las carreteras las
siguientes zonas: de dominio piiblico, de servidumbre y de afeccion.
Articulo 2]

1. Son de dominio publico los terrenos ocupados por las carreteras
estatales y sus elementos funcionales y una franja de terreno de ocho
metros de anchura en autopistas autovias ¥ vias rapidas, y de tres
metros en el resto de las carreteras, a cada lado de la via, medidas en

horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista
extenor de la explanacién. ‘

La arista exterior de la explanacion es la interseccion del 1alud del
desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros de sostenimiento
colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales de puentes, viaductos, tineles, estructuras u
obras similares, se podré fijar como arista exterior de la explanacién la
linea de proyeccién ortogonal del berde de las obras sobre el terreno.
Serd en todo caso de dominio publico el terreno ocupado por los
soportes de la estructura. '

2. Es elemento funcional de una carretera toda zona permanente-
mente afecta a la conservacion de la misma o a la explotacion del
servicio piiblico viarie, tales como las destinadas a descanso, estaciona-
miento, auxilio y atencién médica de urgencia, pesaje, parada de
autobuses y otros fines auxiliares o complementarios.

3. Solo podrin realizarse obras o instalaciones en la zona de
dominiv publico de la carretera, previa autorizacidn del Ministerio de
Obras Piblicas y Urbanismo, cuando la presiacion de un servicio
publico de interés general asi lo exija. Todo ello sin perjuicio de otras
competencias concurrentes y de lo establecido en el articulo 38,

Articulo 22

. La zona de servidumbre de las carreleras estatales consistird en
dos franjas de terreno a ambos lados de las mismas, delimitadas
interiormente por la zona de dominio piblico definida en e] articulo 21
y exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacién a una distancia de 25 metros en autopistas, autovias v vias
rapidas. y de ocho metros en el resto de las carreteras, medidas desde las
citadas aristas.

2. En la zona de servidumbre no podrin realizarse obras ni se
permitirdn mas usos que aquéllos que sean compatibles con la seguridad
vial, previa autorizacién, en cualquier caso, del Ministerio de Obras
Pubiicas y Urbanismo, sin perjuicio de otras competencias concurrentes
y de lo establecido en el articule 38.

3. En todo caso, el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo
podra utilizar o autorizar la utilizacién de la zona de servidumbre por
razones de interés general o cuando lo requiera el mejor servicio de la
carretera.

4. Seran indemnizables la ocupacién de la zona de servidumbre y
los dafios y perjuicios que se causen por su utilizacién.

Articulo 23 ,

1. La zona de afeccion de una carretera estatal consistird en dos
franjas de terreno a ambos lados de la misma, delimitadas interiormente
por la zona de servidumbre y exteriormente por dos lineas paralelas a
las anistas exteriores de la explanacién a una distancia de 100 metros en
aulopistas, autovias y vias rdpidas, y de 50 metros en el resto de las
carreteras, medidas desde las citadas aristas.

2. Para gjecutar en la zona de afeccion cualquier tipo de obras e
instalaciones fijas o provisionales, cambiar el uso o destino de las
mismas y plantar o talar drboles se requerird la previa autorizacion del
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, sin perjuicio de otras
competencias concurrentes y de lo establecido en el articulo 38,

3. En las construcciones e instalaciones ya existentes en la zona de
afeccion podrin realizarse obras de reparacion y mejora, previa la
autorizacién correspondiente, una vez constatados su finalidad y conte-
nido, siempre que no supongan aurmento de volumen de la construccion
y sin que el incremento de valor que aquéllas comporten pueda ser
tenido en cuenta a efectos expropiatorios, todo ello, asimismo, sin
perjuicio de las demds competencias concurrentes y de lo dispuesto en
el articulo 39,

4. Ladenegacién de la autorizacion deberd fundarse en las previsio-
nes de los planes o proyectos de ampliacién o variacion de la carretera
en un futuro no superior a diez afios.

Articulo 24

1. Fuera de los tramos urbanos de las carreteras estatales queda
prohibido realizar publicidad en cualquier lugar visible desde la zona de
dominio piblico de la carretera, sin que esta prohibicién 4é en ningun
caso derecho a indemnizacion.

2. A los efectos de este articulo no se considera publicidad las
carteles informativos autorizados por el Ministerio de Obras Publicas v
Urbanismo.

Articulo 25

I. A ambos lados de las carreteras estatales se establece la linea
limite de edificacion, desde la cual hasta la carretera queda prohibido
cualquier tipo de obra de construccién, reconstruccion o ampliacion, a
excepcidn de las que resultaren imprescindibles para la conservacion y
mantenuniento de las construcciones existentes.

La linea limite de edificacion se sitia a 50 metros en autopistas,
autovias y vias rdpidas y a 25 metros en ef resto de las carreteras de la
anista exterior de la calzada mas préxima, medidas horizontaimente a
partir de la mencionada arista. Se entiende que la arista exterior de la
calzada es el borde exterior de la parte de la carretera destinada a la
circulacidn de vehiculos en general,

2. Con carécter general, en las carreteras estatales que discurran
total y parcialmente por zonas urbanas el Ministerio de Obras Publicas
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'y Urbanismo podrd establecer la linea limite de edificacion a' una
distancia inferior a la fijada en ¢l punto anterior, siempre que lo permita
el planeamiento urbanistico correspondiente, con arreg]o al procedl-
miento que reglamentariamente se establezca: - - -

3. Asimusmo, el Ministerio de Obras Publicas v Urbamsmo prevxo
<informe de las Comunidades Auténomas y Entidades Locales afectadas
podra. por razones geograficas ¢ socioecondmicas, fijar una linea limize
de edificacién inferior a-la establecida con cardcter general, aplicable a
determinadas carreleras estatales en zonas o comarcas perfecmmente
delimitadas. .

4. No obstante lo dispuesto en los apartados amenores en las
‘varianies o carreteras de circunvalacion que se construyan con €i objeto
de eliminar las travesias de las poblacicnes, la linea limite de edificacion
se situard a 100 metros medidos horizontalmente a partir de la ansta
exterior de la calzada en toda la longitud de la vanantc. .

Artzculo 26 o -

En la zona dh serwdumbrc yenla comprcndlda hasla la linea lmite
de edificacién, el Ministerio de Obras. Publicas v Urbanismo podré
proceder a fa expropiacion de los bienes existentes, entendiéndose
implicita la declaracién de utilidad piblica, siempre que existiese
previameme un proyecto aprobado de trazado o de construccion para
reparacién, amphiacion o conscrvac:on de la carretera que la hiciera
mchspensable o} mnvemente

. o . . .

rticulo 27 o ’ -

i. Los Delegados del Gobierno y Gobernadores cmlcs a instancia
o previo informe del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo,
‘dispondrdn la paralizacién de tas obras y la suspension de usos no
autorizados o que no se aJusten a las condictones establecidas en las
autonzacmnes

2. Las citadas autoridades mleresaran del Ministerio de Obras
‘Publicas y Urbanismo para que efectiie la adecuada comprobacion de las
obras paralizadas y los usos suspendidos, debiendo adoptar, en el plazo
de dos meses, una de las resoluciones siguientes:

{ a) Demoler las obras e instalaciones o impedir deﬁmuvamenle los
"Us0s no autorizados o que no se aJustarcn a las condlcxones establecxdas
‘en la autorizacién...  » .

b) Ordenar la mstruccnon dc los oponunos expedlemes para la
:eventual legalizacion de las obras o instalaciones o autonzacwn de los
.usos que se adapten a las normas aplicables.

3. La adopcién de 10s oportunos acuerdos se hara sin perjuicio de -
‘las sanciones y de las responsabilldades de todo orden que resulu:n
proccdcntcs. Ce :

"Articulo 28 . ¢ .

1. El Ministerio de Obras Piiblicas y Urbamsmo puede hmitar los
‘accesos a las carreteras estatales y establecer con caracter obligatorio los
lugares en jos que tales accesos pueden construirse. -
oA As:mlsmo queda facultado para reordenar los accesos existentes

con objeto de mejorar la explotacion de la carretera v la seguridad vial,
pudiendo expropiar para ello los terrenos necesanos.

= 3. Cuando los accesos no previstos se soliciien por ios proplelanos
o usufructuarios de una propiedad colindante, o por otros directamente
interesados, el Ministerioc de Obras Publlcas y Urbanismo- podra
convenir con €s10s la aportacién econémica procedente en cada caso,
siempre que e} acceso sea de interés piblico o exista imposibitidad de
“otro tipo de acceso.

4. Las propiedades cclindanies no tendrin acccso directo a las
‘nuevas carreteras, a las variantes de poblacién v de trazado ni a los
nuevos tramos de calzada de interés general del Estado salvo que sean
_calzadas de servicio. .

H

!
Articulo 29

. El Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, sin perjuicio de lo
establecido en otras disposiciones y de las facultades de otros Departa-
mentos minisieriales, podrd imponer, en el ambito de sus competencias,
cuando las cond:cmnes situactones, exigencias técnicas o seguridad vial
de las carreteras estatales lo requierarn, limitaciones temporales o
permanentes a la circalacion en ciertos tramos o partes de las carreteras.
Le compete igualmente fijar las condiciones de las autorizaciones
excepeionales que en su caso puedan otorgarse por el drgano competente
¥ senalizar las correspondientes ordenacwnes resuliantes de la circula-

:;cxon

tad }h:xr

-

-

H

SECCION 2.2 Usd DE LAS CARRETERAS

Arl:culo 30 : = oL

¢ El Ministerio de Obras Pablicas y Urbanismo podra establecer en
puntos estratégicos de la red de carreteras del Estado instalaciones de
- aforos y estaciones de pesaje para conocimiento y control de las
caracteristicas de la demanda de trifico sobre la infraestructura de las
" carreteras. Las sobrecargas que constituyan mfraccmn s€ sancionaran
" por las autoridades competentes en cada caso.

Seccion 32 INFRACCIONES Y SANCIONES )
Amculo B LTI e o

1. Incumran en responsablhdad admlmstranva quienes cometan
cualquiera de las mfracc:ones npxﬁcadas en’'los apartados siguientes de
este articulo. - P T - R .

2. Son mfraccmnes lcves N

a) Realizar obras, mstaiacmnes 0 actuaciones no permitidas en las
2onas de dominio pablice, de servidumbre o.de afeccion de la carretera,
llevadas a cabo sin las autorizaciones o licenctas requeridas, o incumplir
alguna de las prescripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas,
cuando puedan ser objeto de legalizacion posterior. | -

b) Colocar, verter, arrojar @ abandonar dentro de la zona de
domimio pubhco Ob_]BIOS o materiales de cualquier naturaleza.

c} Realizar en la explanacion o en la zona de dommlo publlco
planlacmnes o cambios de uso no permitidos o sin la pertinente
autorizacidn, © sin atenerse a las condiciones de. la autorizacion
otorgada. .

3. Son infracciones graves: : L

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permitidas en las
zonas de dominio piblice, de servidumbre o de afeccion de la carretera,
llevada a cabo sin las autorizaciones o licencias requeridas, o incumplir
algunas de las prescripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas,
cuando no fuera posible su legalizacion posterior.

b) Detertorar cualguier elemento de la carretera dlrcctamente
relacionado con la ordenacion, orientacion y segundad de la circulacion,
o modificar intencionadamente sus caracteristicas ¢ situacion, -

¢) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier obra o instala-
cign de la carretera o de los elementos funcionales de la misma.

d) Colocar o verter ohjetos o materiales de cualquier naturaleza que
afecten a la plataforma de la carretera. :

¢} Realizar en la explanacién o en.la zona de dominio plblico
cruces aéreos o sublerrineos no permitidos o sin la pertinente autoriza-
cion o sin atenerse.a las condiciones de la autorizacion otorgada.

f) Colocar carteles informativos en las zonas de dominio piblico,
servidumbre y afeccton sin autonzac:on dcl Mlmsteno de Obras
Piblicas y Urbanismo,~ - .~ . : ‘ .

4. Son infracciones muy’ graves: ’

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones. no pcrmmdas emre
la arista exterior de la explanacion vy la linea de edificacion, llevadas a
cabo sin las autorizaciones o licencias requeridas, © mcumplir alguna de
las prescripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas.

b) Sustraer, deteriorar o destruir cuaiquler elemento de la carretera
directamente relacionade con la ordenacion, orientacion y seguridad de
la circulacién o modificar intencionadamente sus caracteristicas ©
situacion, cuando se impida que el elcmento de que se tratc siga
prcstando su funcidn.

¢) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier obra o instala-
cién de la carretera o de los elementos funcionales de la misma cuando
las actuaciones afecten a la calzada o a los arcenes. .

d) Establecer en la zona de afeccién instalaciones de cualqulcr
naturaleza o realizar alguna actividad que resulten peligrosas, incomo-
das o insalubres para los usuarios de Ja carretera sin adoptar las medidas
pertinenies para evitarlo.

¢) Dafar o deteriorar la carretera cxrculando con pesos o] cargas que
excedan de los limites autorizados.

Las calificadas como graves cuando se aprecie remmdencna

g) Establecer cualquier clase de publnctdad visible desde la zona de

dominio publico de la carretera.

Articulo 32 e

1. El procedimiento para sancionar las infracciones a los preceptos
de esta Ley se iniciard de oficio por acuerdo del Ministerio de Obras
Pablicas y Urbanismo o como consecuencia de dcnunma forrnulada por
particulares. S

2. Enlos supuestos en que los actos cometidos contra la carretera
o sus elernentos pudieran ser constitutivos de delito o falta, el Ministerio
de Obras Piblicas y Urbanismo pasard el tanto de culpa a la autoridad
judicial competente y se abstendrd de proseguir ¢} procedimienio
sancionador mientras ésta no se haya pronunciado. La sancién de ia
autoridad judicial excluird la imposicion de mulia administrativa. De no
haberse estimado la existencia de delito o falta, la Administracién podrd
proseguir el expediente sancionador con base en los hechos que los
Tribunales hayan consxderado probados.

Articulo 33 S

1. Las infracciones a que se tefiere el articulo 31 serdn sancionadas
atendiendo a los daios y perjuicios producidos, en su caso, al riesgo
creado y a la intencionalidad del causante, con las siguientes multas:

- Infracciones leves, multa de 25.000 a 250.000 pesetas.

- Infracciones graves, multa de 250.001 a 1.000.000 de pesetas. .

~ Infracciones muy graves, multa de 1.000.001 a 25000000 de
pesetas.



2. Con independencia de las multas previstas en el apartado
anterior, los drganos sancionadores, una vez transcurrides los plazos
sefialados en el requerimiento correspondiente, podran imponer multas
coercitivas, conforme a lo establecido en la Ley de Procedimiento
Administrativo,

La cuantia de cada una de dichas multas no superard el 20 por 100
de la mula fijada para la infraccién cometida,

Articulo 34

1, Laimposicién de sanciones por infracciones leves corresponderd
al Gobernador civil; 1a de las graves, al Ministro de Obras Puiblicas y
Urbanismo. y la de las muy graves, al Consejo de Ministros. .

. La imposicién de la sancién que corresponda serd independiente
de la obligacidn de indemnizar los danos y perjuicios causados, cuyo
importe serd fijado por el Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo.

Articulo 35

El plazo de prescripcién de las infracciones a que se refiere el
articulo 31 serd de cuatro afios para las graves y Muy graves, y de un
ano, para las leves.

CAPITULO IV

Travesias 'y redes arteriales
Articulo 36

Los tramos de carretera estatal que discurran por suelo urbano o
estén incluidos en una red arterial se regirin por las disposiciones del
presente capitulo y por las demds contenidas en esta Ley en lo que
resulten aplicables.

Articulo 37

L. A los efectos de esta Ley se denomina red arterial de una
poblacién o grupo de poblaciones el conjunto de tramos de carretera
actuales o futuras, que establezcan de forma integrada la continuidad y
conexién de los distintos itinerarios de interés general.del Estado, o
presten el debido acceso a los micleos de poblacion afectados.

2. Se consideran tramos urbanos aquéllos de las carreteras estatales
que discurran por suelo calificado de urbano por el correspondiente
instrumento de planeamiento urbanistico. Se considera travesia la parte
de tramo urbano en la que existan edificaciones consolidadas al menos
en las dos terceras partes de su longitud v un entramado de calles al
menos en uno de los margenes.

Articulo 38

1. Toda actuacién en una red arterial se establecerd previo acuerdo
entre las distintas Administraciones publicas interesadas de forma
coordinada con ¢l planeamiento urbanistico vigente.

2. A tal efecto, deberin utilizarse los procedimientos legalmente
establecidos para asegurar la colaberacién v coherencia de actuaciones
en una red arterial en materia de inversién y de prestacién de servicios.

3. A falta de acuerdo, el Consejo de Ministros, a propuesta del
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, podrd aprobar la ejecucién
de las actuaciones necesarias en los tramos de una red arterial que
formen o puedan formar parte de la red estatal de carreteras.

Articulo 39

1. El otorgamiento de autorizaciones para realizar obras 0 activida-
des, ejecutadas por el Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, en la
zona de dominio publico de los tramos urbanos corresponde a los
Ayuntamientos, previo informe vinculante de dicho Departamento
ministenial, que habra de versar sobre aspectos relativos a disposiciones
de la presente Ley. .

2. En las zonas de servidumbre y afeccion de los tramos de
carretera indicados en el ndmero anterior, excluidas las travesias, las
autorizaciones de usos y obras las otorgaran los Ayuntamientos.

Cuando no estuviese aprobade definitivamente ningin instrumento
de planeamiento urbanistico deberdn aquéllos recabar, con caricter
previe, informe del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo.

3. En las travesias de carretera estatales corresponde a los Ayunta-
mientos el otorgamiento de toda clase de licencias y autorizaciones sobre
los terrenos v edificaciones colindantes o situadas en fas zonas de
servidumbre o afeccién.

Ariiculo 40

1. ~La conservacion y explotacion de todo tramo de carretera estatal
que discurta por suelo urbano corresponde al Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo.

Las carreteras estatales o tramos determinados de ellas se
entregardn a los Ayuntarnientos respectivos en el momento en que
adquieran la condicién de vias urbanas. Fl expediente se promoverd a
Instancia del Avuntamiento o del Ministedo de Obras Publicas y
Urbanismo, y serd resuelto por el Consejo de Ministros. Excepcional-
mente podrd resolverlo el titular del citado Departamento cuando
existiere acuerdo entre el érgano cedente y el cesignario.

3. No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores, el Ministe-
rio de Obras Publicas y Urbanismo v las Corporaciones Locales
respectivas podrdn convenir lo que estimen procedente en orden a la
mejor conservacién y funcionalidad de tales vias.

Asticulo 41

La urilizacion de las carreteras en sus tramos urbanos y, de modo
especial, en las travesias se ajustard ademas de a lo dispuesto en el
capitulo 111 de esta Ley, al Cédigo de la Circulacién v a la correspon-
diente normativa local.

DISPOSICIONES ADICICNALES

Primera. 1. Como anexo a la presente Ley figura la relacion y
denominacién de las carreteras estatales.

2. El Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo actualizara el
inventario-de las carreteras estatales, su dencminacion e identiftcacién,
asi como la informacién sobre las caracteristicas, situacién, exigencias
técnicas, estado, viabilidad v nivel de utilizacion de las mismas,

Segunda. 1. La Administracion del Estado determinard la norma-
tiva técnica bdsica de interés general y, en particular, la relativa a la
sefializacidn y balizamiento de las carreteras, asi como cualquier otra
que se derive del cumplimiento de tratados, convenios, acuerdos y
recomendaciones de cardcter internacional suscritos por Espana.

2. El sistema internacionai de sefiales de carretera se aplicari en
todas las carreteras del territorio nacional con arreglo a la legislacion del
Estado sobre esta materia.

3. La identificacion de las carreteras en las placas de ruta y las
scnales del balizamiento se ajustardn, en todo caso, a los criterios que
al efecto determine la legislacion del Estado.

Tercera. 1. La planificacién, proyecto, construccion, conserva-
cién, modificacion, financiacién, uso v explotacion de las carreteras que
sean competencia de los drganos de gobierno de los territorios forales
con derechos histéricos se efectuara conforme al régimen juridico en
Vigor.

2. La construccién en esios territorios de nuevas carreteras que
puedan afectar a las facultades que corresponden al Estado, conforme al
articulo 149.1.21." y 1.24. de la Constitucion, requerira la coordinacion
y acuerdo con éste.

Cuarta.-E! Gobierno, mediante Real Decreto, podrd actualizar la
cuantia de las sanciones previstas en el articulo 33 esta Ley, atendiendo
a la variacién que experimente el indice de precios al consumo. :

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. 1. Hasta tanio se dicte ¢! Reglamento de [a presente Ley,
continuard aplicindose. en lo que no se oponga a la misma, el Real
Decreto 1073/1977, de 8 de febrero, por el que se aprueba el Reglamenio
General de Carreteras.

2. Los preceptos del Reglamento General de Carreteras que regulan
las autovias se entenderdn referidos a las vias rapidas contempladas en
la presente Ley y no serdn de aplicacion a las autovias definidas en ella,

Asimismo, la regulacion contenida en los puntos 3 al 11 del articulo
117 del citado Reglamento deberd aplicarse tanto a las autopistas como
4 las autovias y vias rapidas definidas en la presente Ley.

Segunda. En ¢l plazo de un afio desde la entrada en vigor de la
presente Ley deberd ser retirada cualquier clase de publicidad visible
desde la zona de dominio publico de la carretera.

DISPOSICION DEROGATORIA

1. Se derogan las disposiciones siguientes en lo referente a materia
de carreteras:

— Ley de 11 de abril de 1939, que aprueba el Plan de Obras Piblicas.

~ Ley de 18 de abril de 1941, que aprueba el Plan de Obras Publicas,
complernentario def que se comprende en la Ley de 11 de abril de 1939,

~ Ley de 17 de julio de 1945, que incluyé en el Plan General de
Carreteras del Estado los accesos a aeropuertos.

~ Ley de 18 de diciemnbre de 1946, que aprueba el Plan adicional a!
vigente de caminos locales det Estado.

- Ley 51/1974, de 19 de diciembre, de Carreteras.

- Real Decreto 285071977, de 23 de julio, por el que se aprueba la
clasificacion de las redes de carreteras estatales existentes.

- Apartados b) y c) del articulo 13 y apartado b) del articulo 15 de
la Ley 8/1972, de 10 de mayo, sobre construccidn, conservacion y
explotacion de las autopistas de peaje en régimen de concesion.

2. Quedan derogadas cuantas disposiciones se opongan a lo estable-

ido en esta Ley.
o Y DISPOSICION FINAL

. El Gobierno, a propuesta del Ministro de Obras Pubiicas v Urba-
nismo, aprobari el Reglamento General de ejecucion de la presente Ley.
Por tanto,
Mando a todos los espafioles, particulares y autoridades, que guarden
¥ hagan guardar esia Ley.
Palma de Mallorea a 29 de julio de 1988,

El Presidente de! Gobierno,
FELIPE GONZALEZ MARQUEZ

JUAN CARLOS R.



CATALOGO DE CANAETERAS DE LA RED DE INTERES

GEMENAL DEL ESTADO

CANRETERA

DENOMINACIOR - -

CONIENZO -

FINAL

OUSENVACLONES .

Enlace Arwlidn (A-GU}

h-1 Autopista del Horte Burgon (N-1}
A-2 - futopinta del Hordeste Zaragoza (N-1I) El Vendrell {A-=7]) -
Poplol (A-7} " Earce{uq{__“
ey Autoplata del Sur Dos flermanas {N-IV) Puerto Real ' "
A-G futoplata del Noro.este- _Los Rozas Adanero
A-7 . Autop. del Medliterréneo " Froulera Fraucesa Vaiencla
- ' S5ille Alicante
A-U Aulop. del Cantdbrico Frontera Francesa San Sebastidn
N oo T San Sebastidn Bilboo (Dasauri)
- “Gljén {Lloreda) Avilés (Llaranee} - -
A-Y Autopista del-Atléntico - La Corufla (N-550) - -+ Santiepo do Composlela
B SR - Pontevedra o Vigo . -
ALLY Autopista de Barcelona Autopista (A—IB)‘ Houtimelo
-A-19 'nutoplatn Baféeluna~Maﬁs§net} Hoﬁgat . Matard o )
A-A% Autopiﬁtn Sevillao-liuelva Sﬁvilla‘u- Huelvo ’ .
" A-G6 I.\uLop'.' Ledn-Avités y (“.Jll)l"l B Leodn (H-630) Campomsnes (u-éw) -
- ; S Oviede Serin {A-8)
' ' Lioredn (A8} Gl jén '
. 5-57 - nhtop..ﬁﬁntégder;}é;falaveg;.” Sn;iunder . o To;r;lavé;; - 7
A=-01 -Autopista Bll buo-Zaragoza Bilbao (Basaurl) ananga_
H-3u Clrcunvalacion de Madrid. Manoteras (N-I) " Hudo Sur
7‘ Nudo Sur Puente del Ney (N-v}
Puente del Rey Pte, de los Franceses Actunal R-DXr
Pte. de los Franceses Puerta de Hierro Antigus 1-VI
Puerta de lierre Interseccién C-507 Acuciles CAUl y Uagnt '
Interseccidn C-602 Nudo Norte Actun) U-607
Nudo Norte Hanoteras (N-I)
8-30 Celznda lateéni;a AT
MA-20 Ronda de MAlaga Interseccidn N-340 H&ingn
N-1 Madrid o Irdn Hadrid "~ oo~ I..P; de Alnva
N-11 Makcid a Fraxia por Barcelom - Madrid - Barcelona {Puerta) Incluye aclual 0-10
. . Mongat Frontera Francesa -
. N-Ti1 Moadrid.a Valencia Madrid Valencla
N-IV Madrld a Chdiz Hadrid e Cadiz
H-V Madrid a Portugal por Bada joz Madrid lF:jon tera partugussa
‘N—Vl' Madr.ld“n Lo Cur;.lﬂa_ ) ) Madrid La Corufia [N-550) lu'r:luyc Le-2in




CANIETERA DENOMINACION COMIENZO FINAL OUSENVALIONES
H-1ou Acceso al aeropuerto de Madeid N-11 Aeropuerto Actual N-11/55
N-11U Soria a Plasencia 5. Esteban de Gormaz (N-122) Plepaencla (H-630) Dinluye X0-712 y SG-704
H-111 Mxirid a Pmplaa y 5. Sebostisn Medinaceli (N-T1} L.P. de Navarra
N-113 Soria a Pamplona Int. N-122 (Agreda) L.P. Mavurra Actual U-101
N-1DY Logroilo a Vigo Int. §-232 Int, N-601 T huye 1HOUG ¥ 1E-91}

Ledn Astorga (N-VI)
Torel de loun Vados Monforte
Monforte Orenss Acluirl C-54G
Qrenae Puerto de Vigo
H-121 Tarazana a Fruxia por Doncharinesa Tarazona (N-122) L.P. de Navarra
N-i 22 Zaragoza a Tortugal por Zawora laragoza Valladolid
Tordesilliae Frunters Fortugusaa
H-123 Zoragoza a Francia por Ixclyye C-19, 1B
el valle de Arén Barbaestro Bensbarre 1U-901 y C-§31L
1124 Lugrofio a Vitoria Glnileo (N-232) L.P. Alava (Briias) Actual NH-232
H-12%5 Accesa ol t\erque.rm de Zaraygoza N-11 N-232 Actual 7300
tH-126 Acceso a la Autoplata A-G8 -Caaalnrrelna (8-233} Enlace A-G8 Aclual N-232
LEST]Y Udoasot a Francla por el Postiilén Bossot {N-230) ‘Frontera Francesa Actual C-14}
H-145 Seo de Urgell a Andorra Seo de Urgell (N-260) Frontera Andorrana Actual U-14%
N~ 02 Darcelona n Puigcoerds Ripoll {N-260Q) Fronto-ru Froncesn
N-154 Acceso a Llivia interaecclén N-152 Llivia Acthnl H-152, laml Liivia
N-iNhE hoveso al Acrupuerto de Geraw N-11 Aeropuerto CActunl GE-534
N-204 Cuenca a Soria Sacedén {N-320) Almadrones {N-I1} Aclual C-204
K=211 Guadalajara a Alcaillz y Lérida Alcolena del Pinar (M-IT)} Monreal (N-330}
; | ‘ Caminreal {N-330} Fraga {N-11} Iichuye 1a ochnl C2al
N-200 Acceso al Accopuerto de Valencia N-III Aeropuerto Actual V-Gil
N-'5 Tervel al Gac de Costell&s: ALf&iz (N-234) Grao de Castell6n Ielupe e o tinles
. o : V110, G-, (o e
Frded), V0 y (501

N-2730) Tortooa a Frocia por o] Valle Aidn Lérida {N-~-II) _Frontera Frnr-\ceaa

N-202 Vinaroz a Sunt_ander Vinaroz .L.P, de Navarra iu:luyu b -0 y Ao s
L.P. Navarra Pancorbo (N-I)
Sta. M! de Ubarredarxia (M-1) Pto. del Escudo {N-623)

N-224 Sagunto a Burgos . Sagunte {N-340) Teruel (¥-330}
Daroca (N-320} Burgos (N-I)

=25 Acceso a Amposta desde la A-7 A-7 Aldca (N-340) Actun) C.23%

N-226 Acceso a Lérida deade la Az2 Lérida (A-2) Lérida {N-11)

N-237 Sagunto a EL Grao Sagunto (N-340) Puerto de Sagunto " Asluai c-237
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N-228 Acceso al puerto de Vineroz Uldecona (A-7) Puerto de.Vinaroz Actual CS5-332. ]

?: N-240 Tisrogune a 5. Schastién y Bilbao Tarragan . dluesca

i ¢ -‘ T C LT Jaca N-330 L.P. de Navarra bix:luype actsnl -1

;ﬁ N-2uy Eje Plrenaico Frontera Francesa Figueras {N-I1) ‘Actlual C-252
Figuoras {(N-11} Depald (C-150) Actunl C-7G0
Besald (C-150) Ripoll (N-152) Aclual C~150
Puigcerd&(N-152) Adrall (C-1313) Acluad C-1333
Adrall (C-1313) Sort (C-147} - Actual C-l1a6
Sort {C-147) “ La Pobla de Segur {C-147)  Actunl C-la7
La Poila de Scgue (C-147) Cantején de Sos (C-139) Actual C-jaa .
Ceste }on de Sos {C-139) * Campo (C-139)- Actunt C-139
Campo {C-139) Ainoas (C-138) Actual C=140
Alnsa (C-138) Broto {C-140) Actual C-130
Broto (C-140) Biescas (C-136) Actual C-140
Bieacas (C-136) = Sabiffnigo (N-330) Actunl C-136

Madrid a Cnrtgem; Ton

[

Ocefia (N-1V}_ .

Pto. de Cartogena

. Cluda) fleal & Valecia

Manzanares (N-IV) .

Villaweva de la Jara (N-30) - lichwye aclnles Q=141

e

-2, C-AX), (U-Pa), N-pre

XA, 5:—‘.“1 y UL

- Albacele a Ouadalajoua y Bapos

La Gineta (N-301)

Azuqueca (N-II)

Guadalajera {N-I1}
Venturada {N-I}

hchaye actaceloz: (G0, )
=102, C-100 y Hadug -

" Cérdoba @ Valencla

Bailén (N-IV)

Requena (N-III} - -

Bailén a Pto. de Motril

Bailén (N-IV)

Puerto de Hntl:u

Teruel a Murcia ~

Novelda (N-330)

Crevillente )-

Actual N-3U

Allcante a Francia por Zaragoza

Alicante

Nequena (N-III) .

Utiel (N-IIT)

Zarogoza (A-2}

Juchye I 22F0

Zaragoza (A-2)

Frontera Francesa .

" Cérdéba a Malaga Questa del Espino (N-IV) M&laga Liwcluye acl. B30y (g

L exe Cartagena a Valencia _ Cartmgena (H-301) Valencia {N-1II) DIichiye trun wisio en
i . . . o - Coc Loy
:N-SZ!!} Acceno al Pto, de Valencia Quart de Poblet (N-IIX) Pto. de Vaiencia Aclual V-0
" l‘i-JTv‘ Acceno al pto. de Gendia Gandfa (N-332) - Grao de Gandia Actual C-320

H-33y Moeso al Aetopueinode Allcanle N-332 Aeropuerke Actunl A-44

N-223Y9 hcoeao al Aeropuerto de Sevilla N-1V Aeropuerto Act. BE-201 y TE-A2
, H-=340 Chdiz y Glbroitar s Barcelona Sen Fernando {N-1V) Alicante (N-332) Whye octuad HI-241

San Juan (N-332) Valencia Inclhuye actal V-v-2004

_ Puzol (A-~7) Darcelona hohye atipno N-fL
§ lll-3lll Acveso al Juerto de Carbaneras Venta dal Fobre (N-BM)} Flo. de Carboneres - Actual AL-101
f 0-313 Moceso & la dirsend de Escorbreres Alumbres {N-332) .. Pto. de Escombreras Actupl MU-32]

3 ____del Puerto de Cartagena
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Lugo (N-VI)

Cambeo (N-525)

H-344 Almeria a Valencia por Yecla Almeria Loa Callardos (N-3o8y Tnchuye ack. AL-100, N-3
Alcantarilla (N-340) Molina de Segurs (N-301) Licluye vet. MI—~S3 y 81712
H-301 Fte., La lliguera (N-4DD) Tew: oy el MU-AD, 32173
C-1014, M=, AB-a54, AB 45D
AL, V01 y -0
N-I14n% Acreso a la ddscma da Portron La Unién {N-332) Pto. de Portman Actual WY-313
dit Nerto de Oty
N-34G Accesos al servpuerto de Jerez HN-IV Aeropuerto Actual Ca-A01
dn la Froitora
H~340 Acceso al Aerquuerto de Miloga N-340 Aeropuerto
H-351 Accoso a La Linea Inter, N-340 La Linea
400 Toledo a Cuenca Taledo Cuenca
H-KL Mxh-td a Chudwd NMeal por Toledo Hudrld Cludad lleal (N-430) Biwha o, 02750
N-203 Toledo a Valladolld Toledo Adonero {N-601)
N-420 Cérdoba a Tarragona por Cuence Montoro{N-IV}) Cludad Real (N-430) Incluye act. C0-501 y riming
del IR Poloro-Cautka
‘Daimiel (N-430) Adewuz (N-330}
Teruel (N-234) Montalbén (N-211)
Voldealgorta (H-232) Tarrugona (N-240)
H-430 Badajoz a Valencia por Almensa Torrefresneda (N-V) Jatlva (N-340) Ichuye pxule do lag i -
hnles CALCH-757 y CK- 142
N-ATL Sevilla a Poclygal por Huelva Sevilla La Pafloleta (N-630})
La Nicoba (A-49} Frontera Portuguesa Jichuye act. 5-101
N-a32 Dadajoz a Granada Badajoz (N-V} Granada
N-433 Sevilla a Lisboa Vente del Alto {N-630) Frontera Portuguesa
N-435 Dadajoz y Zalra a Huelva Albuera (N-432} 3. Juan del Puerto (A-a9)
N-n37 Acceso al Aercpuerto de Corkba Cérdoba Aeropuerto
N-44] Acceso al Puerto de tuelva Pequerillas {N-431) Puerto de Huelva
H-a12 Acceso al plo. exterior de luelva ilueiva {N-441}) Pto. exterior de lluelvn Acloal C-q42
H-443 heceso m Cadlz desda 1a M-IV Puerto Real (A-4) C&diz (N-1v) Aclual CA-G1U
N-501 Madrid a Salamanca Avila (N-110) Salamanca (N-620}
N-502 Avila a Cbrdoba Avila (N-110) Casar de Talaveta (N-V) Aclunl -5
Talavera (N-V} Herrera del Duque Aclual €-5073
llerrera del Dugus Po. do los Camerus (N-410) focluye prwle oct, 0-313
Pto. de los Carmercs {N-470) Almaciin I duye C-7053, C-al,
PA-Y-A0t4, MA-V-41u1 4
(R-¥-4194
Almadén Eapiel (N-432) Actual C-4l1
H-521 Trujilio a Portugal por Trujilio (H-v) Frontera portuguesa
Vaolencia de Alcantara
N-525 Zamora a Santiage Benavente (N-V1) Santiago (N-550) Ticluye OR-420_ ON- 42
520,
N-532 Verin a Portugal Verin {N-525) Frontera Portuguusn Actusl C-5
1-516 Leén a Orense Ponferrada (N-VI) La Rua (N-120)
N-5d40 Lugo a Portugal por Orense
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i ##-541 Orenae a Pontevedra Orense (N-525) Pontevedra Incluye OH-402
i ‘
;N-ﬁdé Acceso a Orcense " Cruce del F.C. Intersoccldn N-425 .
H-643 Acceso a Lugo _ Interssccién K-540 Interseccién N-G40 Atlgua M-540 y snLl.
i . ' : . i . prus N-V]
‘H-547 'Lugo @ Santiago Guntln (N-540) " Labacolla (N-634) ~ 7 ' Actual C-547

N-550 La Corufia a Tuy _I..a Corufia Tuy . -In:luye act, 1O-312:M0- )0
o SR y 1037
:N—551 Accese a Tuy Tuy Nuevo Pte.Internucional Actual C-54)
~N-552 Acceso al Pusrto de Vigo ~ Redondela {N-550) Puerto de Vipgo Actual N-%it0
?Q—SSJ " Acceso a. Pontevedra Pontevedra Sur {A-9} Pontevedra {N-558)
s " . i ) .
; H-554 Acceno a  Nedondela Vlluho, (N-550) Cnngusl(ﬂfsl Actudl’ €. U
§N¢555 Aecesos qi Acropuertﬁ de Vigo  Redondela - heropuerto Actual Po-jzl
¥ R . "
:H—Eﬁﬁ Accesos al Aeropuerto de Vigo Vigo Aeropuerto Actual Pro-3n
E N-557 Acceso 8l Puerto de La Corufia  La Corufla{N-550)) Puerto de La Coruila Aclual H-VI N
i N-54I Accunu 51 Puorto da Morin PonLevedra {N-550) Puerto de Marrin Actunl anuvu
E H-601" Mudrid a Lgbn por Valladolid Adanero . v “Lebn imluyc la aclal N-mi
g'twn txield & Segovin Sen fafeel (N-V1) Segovia i L
§ M-610 ' ‘Palencia a Orense ‘Palencia Beravente (N-VI) * Incluye C-6:0
f nan Palecia a Santander - Baios de Cerrato (N-620) Sanbender .
*NLG20 Burgos a Portugal por Salamanca Burgos. (N-I) ' Frontera portuguesa Incluye SA-201 ysm-ab

' g .
‘n-621 Ledén a Santander por. Potes ‘Leén; Y Unquera (N-634) - N lncluyéAact.LE-242;
o . - . . Lo : - 5-240 y 5-242
“N-623 Durgni a Santander . Burgos Santander Incluye la vclual ~
i - st = ' §-454 .
625 Leén n Sontander por Cangee de Onds . Manailla(N-501) Cistierna {N-621) Actual LE-211 2
f ’ e Riafio. (N-621) Arriondas {(N-534) © Inclype oot -G y G637
fN-ﬁ2n Burgos s Santofia . Cersceda (K-232) Colindres (N-634) Iieluye act. (U-531 ;105490
i : : . . 1-54) y T
SnGn Glja a perlo do Sovilla G1}6n {(N-632) G1j6n (A B)
4
£ . . Oviedo _ Puertc de Sevilla - Iochye nel. SA-333:H- 4
[ .- 5 o BRI "SR SE-O AU -
¢ 'y LE-On ’

1-632 Ribadesella a Luarce por . '
Gilon y Aviids . ; Llovio (N-634} Gijon (A-8) .,
i S Avilén (A-8) Canero (N-634)
;ﬁlﬁaa San Sebastidn a Santiago de ).P. de Vlicajll Baamonde- {(N~VI)
: Compootela : :
- P Fortobello (N-VI) Santispo {N-550) .
iﬂ-{'.:]'j_ Santander a Francla por —- Santander Solares (N-GD34)
S San Sebastién - . o s ’ ' .
YH-nan Accemo nl sercpuerto de - “Interseccién N-535 Asropucrto ) Acuinl GG “
g.” Santander : : T et Tw S . T
SH1-640° ° Vegadeo a Puerto de T ‘Barres (N-534} - Lugo (N-540) Incluye aclunl LV-663

Villagarcia de Arosa ~

: oo LA
e e T 4

Lot

Neaperelira {N-540)

Lalin (H-525)

i

. Chapa {N-525} '

Pto. Villagarcia de Aroga

Ineluye actunl €-531
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N-uai Accesu al Pto. de Gij6n (Musel) Int. N-630 (GIjon} Pto. de Gl jén {Musel)
©u-na2 Acceno al ?to.do S. Ciprién Vegldeo_(ﬂ-ﬁdo) Ribadeo (N-634)
. Barreiros (N-634) Pto. San Ciprién Incluye LU-142
LI AR ] Acceso Aeropusrto de Asturiss Inter. N-G22 Aeropuerto Acluales U=GAY ¥y s/n
n-651 Accesv al Pto, de EL Ferrol Betanzos Pto. de El1 Ferrol

Incluye LC~120




