


Los Proyectos Estratégicos de Corufia Futura surgen del analisis de la realidad
urbana de la ciudad y de su entorno metropolitano asi como de las percepciones
expresadas por el Foro Ciudad en cuanto a los componentes de excelencia de A
Coruna y las prioridades para su futuro.

Son iniciativas complejas, que integran lo urbano, lo econdmico, lo ambiental y
lo social. Se localizan en dmbitos de interseccién entre diversos componentes
de excelencia de la ciudad y se basan en las fortalezas especificas de A Coruna
generando iniciativas con capacidad de inducir transformaciones positivas de
gran alcance. Crean espacios y oportunidades para el desarrollo de los clusters
productivos actuales y para los emergentes que propone el Proyecto Ciudad.

Los proyectos Estratégicos proporcionan una base fisica y una estrategia urbana
que dota de contenido a las iniciativas de cooperacién entre los Concellos del Area
Metropolitana, orientan las propuestas para la movilidad sostenible y permiten
aprovechar en todo su potencial las herramientas de Corufia Smart City.

The Strategic Projects for Corufia Futura arise from primary analysis of urban and metropolitan systems.
This analysis was reinforced by the perceptions of the City Forum, which indicated A Corufia’s strengths
and components of excellence, as well as its priorities for the future.

These initiatives are complex, and they consider urbanism, economy, environment, and society. They
occur at the intersection of the city’s various components of excellence, and in order to be sufficiently
effective to stimulate urban transformation, they are based on the unique strengths of A Corufia. The
Strategic Projects create spaces and opportunities for advancing the development of existing productive
clusters, and for detonating the development of the emerging clusters suggested in the Proyecto Ciudad.

STRATEGIC PROJECTS

The Strategic Projects of A Corufia offer poignant spatial interventions to enrich the various collaborative
efforts of between the municipalities in the metropolis. The projects fortify efforts tointroduce sustainable
mobility systems, and they are arranged to realize the full potential of the tools of the Coruria Smart City.
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01 Coruna Verde y Azul

Un proyecto

de articulacidn metropolitana

1.1. Naturaleza y paisajes

El emplazamiento natural de la ciudad y su relacién con
el mar son considerados por el Foro Ciudad los principales
componentes de excelencia con los que cuenta nuestro territorio
para diferenciarse y proyectar una imagen atractiva de la ciudad
hacia el exterior.

Corufia Futura tiene una longitud de costa de 165 Km. El 70% del
perimetro urbano de la ciudad de A Corufia corresponde al litoral.
El atractivo y la diversidad de ambientes de una costa en la que
se encuentran rias, marismas y estuarios, cabos, arenales
y acantilados, confieren a este espacio un enorme valor
ambiental, paisajistico y econémico. El litoral de Corufia Futura
es un espacio de enorme calidad, que ofrece oportunidades
para el desarrollo de muy diversas actividades y que sobre
todo dispone de una enorme capacidad de atraccién. El 35%
corresponde a zonas costeras ocupadas por puertos y zonas
edificadas, el 50% son zonas de roquedos y acantilados entre
los que destacan los de la Costa de Dexo y el 15% son playas y
arenales que aportan un elemento de especial atractivo y calidad
de vida a la ciudad. Orientado hacia mar abierto en su tramo mas
occidental y hacia el complejo sistema de rfas del golfo Artabro
en su dmbito oriental el sistema litoral constituye el rasgo fisico
mas significativo de este territorio. EI emplazamiento natural
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de la ciudad y su relacién con el mar son considerados por el
Foro Ciudad los principales componentes de excelencia con los
que cuenta nuestro territorio para diferenciarse y proyectar una
imagen atractiva de la ciudad hacia el exterior.

La intensa actividad humana y la expansién de las areas
urbanizadas han significado una notable reduccién de los
ambitos naturales en el resto del territorio. No obstante todavia
el 44% de todo el territorio de Corufia Futura estd ocupado por
masas arboladas de eucalipto, pino y frondosas. El espacio se
estructura en una sucesién de alineaciones montafiosas cuya
altitud no supera la cota de 200 m y que discurren en sentido
general noreste-suroeste desde la costa occidental hacia el
interior, suavizandose el relieve paulatinamente hasta el valle
del rio Mero. Desde la costa de Arteixo, en sentido noroeste-
sureste, una alineacién formada por elevaciones como la sierra
Leocadia, el monte Carboeiro y el monte Xalo que superan
ligeramente los 400 m de altitud cierran la cuenca corufiesa por
el sur. La linea de costa esta flanqueada a lo largo de todo su
recorrido por una serie de montes litorales de unos 200 m de
cota (San Pedro, Cortigueiro, Monticafio, 0 Manxoeiro, Montes
de As Regas y San Tirso) que constituyen grandes atalayas
sobre el mar de gran atractivo paisajistico y que han evitado la
ocupacién urbanistica de este espacio.
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La costa de Corufa Futura

Los paisajes arbolados se localizan en dmbitos como las sierras
meridionales del drea metropolitana con la sierra de Xalo como
elemento principal asi como en enclaves de menor dimensién
en los puntos mas elevados dispersos por el territorio: los
montes das Monxas, Lacer y Taibo en el 4mbito Sada-Oleiros, O
Coto y Carballeira en Cambre-Culleredo y el entorno del embalse
de Cecebre en Bergondo. Este Ultimo conserva apreciables
zonas de carballeira y areas de vegetacion de ribera de gran
valor ecolégico y con un elevado atractivo paisajistico a lo
que se une la abundante avifauna que anida en este enclave.
En cualquier caso el arbolado, salvo dreas muy concretas
como Cecebre, con frondosas como el aliso, el carballo y el
abedul, estd dominado por la presencia del eucalipto y del
pino, con frecuencia en masas mixtas entre las que también se
encuentran ocasionalmente castafares. Las zonas mas bajas y
préximas al mar estan dominadas por los eucaliptales aunque
es cada vez m3s frecuente la presencia de pinares en las zonas
que quedan libres tras la tala del eucalipto.

Fueradelaszonas propiamente urbanas el paisaje mas frecuente
es unmosaico en el que se integran viviendas dispersas, prados,
alineaciones de arbolado y areas de matorral. La actividad
agraria es cada vez mds escasa apareciendo en las zonas
deforestadas y en las abandonadas por los cultivos manchas de
matorral con presencia de helechos y tojos. Especialmente en
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las zona este metropolitana, en los municipios de Sada, Oleiros
y Cambre el disperso edificatorio punteado con agrupaciones
algo mas densas y grandes espacios industriales es el elemento
dominante de un paisaje estructurado en una densa red de
viarios en torno a los que se alinean las edificaciones. En la zona
occidental, en los municipios de Arteixo y el oeste de A Corufia,
con una topografia algo mas variada y una menor accesibilidad,
este proceso es menos intenso apareciendo la edificacién
con mas frecuencia en pequefios nucleos y sobre todo con la
presencia dominante de grandes &reas de actividad econémica
en un entorno dominado por el predominio de pastos y areas de
matorral.

A'la vez que el sector primario pierde importancia en las zonas
rurales, en estos habitats seinstala, cada vez mas, una poblacién
con origen y formas de vida tipicamente urbanos. Se trata, por
tanto, de una situacién inédita en la que muchos paisajes van
a experimentar una profunda transformacién. Establecer la
nueva configuracion visual y funcional de los espacios rurales y
naturales, garantizar su contribucién decisiva a la calidad global
del territorio y orientar los procesos de cambio en funcidn de los
objetivos globales de sostenibilidad y calidad de vida aparecen
como los principales retos de la nueva etapa.

Sostenibilidad, calidad de vida de los ciudadanos, disponibilidad
de recursos basicos, control de riesgos ambientales, proyeccion
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Costa de Dexo

de una imagen atractiva de nuestro territorio y capacidad para
atraer turismo, empresas y profesionales de la nueva economfa
son algunos de los objetivos fundamentales para orientar el
modelo territorial hacia estados de mayor calidad ambiental y
paisajistica. Esto es especialmente importante en un territorio
como Corufa Futura, tan intensamente antropizado, con
una importante presencia urbana y una elevada densidad de
poblacién.

Coruna Verde y Azul. Sendas
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Areas naturales y paisajes del entorno
Torre de Hércules

Inditex

Museos y oferta cultural

Puerto exterior
Servicios de salud de alta calidad y especializacién
Patrimonio y monumentos histéricos

1° Foro Ciudad. Elementos “World Class”

1.2. Los Retos de la Movilidad
Estrategias de articulacion metropolitana

Coruia Verde y Azul plantea una estrategia ambiental como
elemento de articulacién metropolitana y de revalorizacién de la
oferta territorial del conjunto de Corufia Futura. Es una base para
propiciar el desarrollo sostenible de un territorio con una costa
maravillosa y una estructura parcelaria rural que esta siendo
progresivamente sometida a un proceso de urbanizacién difusa.
El programa Corufia Verde y Azul plantea la mejora ambiental
y paisajistica del territorio, el fortalecimiento de los nucleos
existentes, la creacion de una malla verde blanda del territorio
y una red para peatones y bicicletas, conexiones maritimas,
recuperacién de los paisajes rurales y la integracién del litoral
metropolitano mediante una Senda del Mar que recorra toda la
costa.

Los espacios urbanos que se han desarrollado en torno a la
ciudad de A Corufia presentan rasgos tipicos de los territorios
en proceso de metropolitanizacion. La ciudad ha constituido un
foco de dinamismo y en su expansién ha incorporado de forma
creciente a los municipios contiguos que, en muchos periodos,
han sido mas dindmicos que la propia ciudad central. Se generan
asi @mbitos intensamente interrelacionados, muchas veces con

100 Corufa Futura. Proyecto Ciudad

Paseos maritimos

Gastronomia

Localizacién geografica

Puerto urbano y actividades nauticas
Calidad de vida

Turismo

Arquitectura urbana singular

continuos urbanos que superan los limites municipales, con una
creciente movilidad interna y en los que se van configurando
mercados Unicos de vivienda y trabajo.

El proceso de expansidn metropolitana que ha ido configurando
Corufa Futura se ha caracterizado por un modelo urbanistico
disperso en el que predominan los modelos muy extensivos
en el consumo de suelo. En Oleiros mas del 27% del término
municipal estd clasificado como Suelo Urbano Residencial con
una densidad media de 7 viviendas/ha. En Culleredo y Bergondo
el porcentaje de suelo urbano residencial es del 15% y el 18%
respectivamente del término municipal con densidades de 11
y 6 viviendas por ha. Como referencia la ciudad de A Corufia
presenta una densidad residencial de 70 viv/ha.

Este modelo dificulta el surgimiento de centralidades efectivas
y el desarrollo de sistemas de transporte colectivo eficaces.
Las preexistencias de asentamientos rurales y la elevada
parcelacién de la propiedad de la tierra han condicionado la
estructura actual. Se ha planteado un modelo de crecimiento
suburbano difuso a partir de un gran ndmero de nucleos
muy préximos e interconectados por una tupida red viaria de
carreteras y caminos tradicionales, a lo largo de los cuales
se han orientado mayoritariamente los nuevos desarrollos,
generando un espacio en el que las zonas urbanizadas carecen
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de limites claros asi como los desarrollos de cada municipio,
mientras que en los espacios intersticiales y peor conectados
aparece un paisaje salpicado por edificaciones dispersas y
pequefias urbanizaciones.

Elresultado es un espacio cuya calidad de vida y el atractivo de su
oferta residencial y ambiental constituye un importante activo
para el conjunto del drea metropolitana, a la que aporta una
oferta de alto nivel que refuerza su magnetismo como ambito
de excelencia para vivir. Una auténtica Ciudad Jardin localizada
en el corazén de una dindmica area metropolitana, con paisajes
atractivos y una extensa linea de costa. La contrapartida es que
si este proceso no se controla adecuadamente se corre un grave
riesgo de perder los elementos que hacen este espacio tan
atractivo.Laprogresivacolmataciondelpaisaje poredificaciones,
la ocupacién de la costa, la eliminacién de elementos naturales
son factores de degradacion que restan atractivo a este espacio.
A ello se unen las dificultades de movilidad derivadas de la
poca eficacia de los sistemas de transporte colectivo en estos
espacios de baja densidad, los problemas de mantenimiento de
redes de servicios como agua, viario, energia y saneamiento o la
reducida oferta de equipamientos publicos y servicios privados
de todo tipo en las zonas menos densas.
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La articulacién de este espacio creando elementos de soporte a
una movilidad sostenible, centralidad, tratamiento paisajistico y
ordenacién de nuevos desarrollos aparece como imprescindible
para cualquier planteamiento de fortalecimiento urbano de
Corufia Futura. La dindmica de expansion metropolitana ha
dado lugar a un espacio fuertemente diferenciado internamente.
Asi la ciudad central se caracteriza por su elevada densidad
demograficay sudiversidad funcional y econdmica en contraste
con los perfiles mucho mas homogéneos de cada uno de los
municipios periféricos. En la propia ciudad de A Corufia se va
diluyendo ese caracter de espacio de alta densidad urbana segin
se avanza hacia las zonas periféricas donde los desarrollos mas
recientes presentan rasgos de mayor especializacién de usos
y menor colmatacién de los espacios edificados. En la corona
periférica los municipios con un crecimiento mas temprano,
especialmente Arteixo, pero también Culleredo, han concentrado
en mayor medida funciones productivas. Especialmente
destacado es el caso de Arteixo situado en la prolongacion del
principal eje de actividad corufiés, situado al oeste de la ciudad
y que se inicia en la refineria de Repsol e integra los poligonos
de A Grela-Bens y Popomaco.

Estos espacios industriales se extienden hacia el oeste por los
poligonos de Sabén y Arteixo lo que junto al nuevo puerto hace
de Arteixo el principal centro industrial de Corufia Futura y uno
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de los principales de toda Galicia. En menor medida Culleredo,
donde se localiza el aeropuerto de Alvedro y que se localiza
sobre las principales rutas de conexion exterior de A Corufia,
se ha especializado en funciones logisticas y de almacenaje.
Por contra el resto de los municipios metropolitanos presentan
una clara especializacion residencial y turistica basada en su
atractivo entorno natural y en la valiosa linea de costa. Mientras
Arteixo alberga el 7,7% de la poblacién metropolitana tiene el
8,4% de los empleos. Por el contrario Oleiros tiene el 8,6% de la
poblacién y el 4,6% de los empleos, Sada el 3,7% de la poblacién
y el 2,1% de los empleos y Culleredo el 7,4% de los residentes y
el 5% de los empleos.

Las diferencias en la  trayectoria de cada municipio
metropolitano han generado una fuerte dicotomia territorial
y socioecondmica entre ellos detectandose procesos de
segregacion espacial muy significativos. Los municipios mas
occidentales, y especialmente Arteixo, presentan niveles de
vida y de estructura social perceptiblemente menos favorables
que los de los municipios mas orientales del Area Metropolitana.
Asi, en relacién con la renta familiar disponible, el municipio
con la renta media mas elevada es Oleiros, con un nivel un 13%
superior a la del conjunto de Galicia e incluso superior a la de
la propia ciudad de A Corufia. Mientras otros municipios, como
Sada, Culleredo o Bergondo, alcanzan rentas un 16% inferior a la
de Oleiros en el caso de Cambre la renta desciende hasta un 24%
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por debajo de la de Oleiros y las de Arteixo, Carral y Abegondo
son un 30% menor que la del municipio mas rico.

En términos de niveles educativos en Arteixo se detectaba un
6% de la poblacién con estudios universitarios. En contraste,
en Oleiros los titulados universitarios superan el 20%, cifras
similares a las del municipio de Sada. En los municipios
occidentales tiende a concentrarse en mayor medida la
poblacién emigrante, superando en Arteixo el 6% de la poblacién
total, el porcentaje mas elevado de toda el drea metropolitana.
Aparecen también diferencias en la estructura por edades con
una edad media més avanzada en los municipios mas orientales
donde Oleiros supera el 16% de poblacién mayor de 65 afios y
Sada y Abegondo el 20% en contraste con el 13% de Arteixo.

Estas diferencias socioecondmicas y estructurales tienen su
reflejo en la estructura espacial de los diferentes municipios.
Mientras en Arteixo predomina un modelo de desarrollo mas
concentrado en torno al nucleo principal del municipio, con
un elevado porcentaje de suelo industrial, un porcentaje
significativo de viviendas en altura y escasa presencia de
edificacién dispersa, en Oleiros aparece el modelo contrario con
predominio de la edificacién residencial dispersa en vivienda
unifamiliar.
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El proceso de crecimiento metropolitano, dejado a sus propias
dindmicas, no esta exento de problemas e ineficiencias.
La expansion metropolitana se da sobre ambitos rurales
caracterizados por la dispersién y la fragmentacion
del poblamiento. Aparecen procesos de crecimiento
desestructurados, que diluyen la identidad de los nucleos
tradicionales, consumen y transforman de forma irreversible
el paisaje y definen unas estructuras urbanas difusas y poco
eficaces, con espacios caracterizados por la mezcla de usos
poco compatibles, el deterioro de los centros tradicionales y de
los paisajes rurales y costeros, la competencia entre municipios
y la insuficiencia de las infraestructuras y equipamientos para
dar respuesta a las nuevas necesidades de la poblacion.

Estos son problemas que afectan a casi todas las Areas
Metropolitanas del mundo que se desarrollan, habitualmente,
sobre territorios dindmicos fragmentados administrativamente.
Setratadeun conflicto que amenazala sostenibilidad econémica
y ambiental de las ciudades. Se agudizan los procesos de
segmentacion espacial de la poblacién y se reduce seriamente
el atractivo y la competitividad de las zonas urbanas, debido a
los altos costes de congestion y a la reduccion de la eficacia de
los servicios y de las funciones urbanas.
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Es evidente la insuficiencia del planeamiento municipal, por
si solo, para acometer los grandes temas de estructuracion
metropolitana. La creciente movilidad, las nuevas dinamicas
econémicas, sociales y urbanas, la aparicién de elementos
de nueva centralidad en el territorio ligados a grandes
equipamientos y servicios innovadores, la gestién ambiental
y de los espacios naturales, etc. son procesos cada vez mas
presentes en la vida cotidiana y superan ampliamente los
limites administrativos de los Concellos.

La ordenacién de Corufia Futura debe orientarse a recuperar la
calidad urbana ylaidentidad de los diferentes nucleos, preservar
y mejorar su entorno ambiental y paisajistico y fortalecer su
oferta dotacional y de espacios de actividad. Se trata de pasar
de un modelo de crecimiento basado en la mera agregacién de
los desarrollos locales a otro orientado a configurar un sistema
urbano equilibrado y policéntrico que, en conjunto, defina un
sistema urbano mas integrado, eficaz y atractivo.



Movilidad Metropolitana

El efecto mas perceptible del desarrollo de la estructura
metropolitana descrita en el apartado anterior es un creciente
aumento de la movilidad.

Las mejoras en la red viaria desarrolladas en los ultimos
afios proporcionan canales mas eficientes, seguros, con
mayor capacidad y menores tiempos de viaje. Sin embargo, la
mera dotacion de mas y mejores infraestructuras no implica
necesariamente una mejora de la movilidad en términos de
coste econémico, social y ambiental de los desplazamientos.
Entre las cuestiones prioritarias sefialadas por el Foro Ciudad y
en las que es mas importante desarrollar esfuerzos para mejorar
la situacion actual aparecen de forma destacada la necesidad
de articular un sistema de transporte metropolitano eficaz y
sostenible, mejorar el trafico en la ciudad central y potenciar los
sistemas de intermodalidad y de transporte colectivo.

Casi el 40% de los residentes activos se desplazan fuera de
su municipio diariamente por motivos de trabajo. Entre los
residentes en la ciudad de A Corufia el porcentaje es del 23%.
Por el contrario en los municipios de Oleiros, Culleredo y Cambre
mas del 75% de los empleados salen de su municipio para
trabajar, porcentaje que se reduce a un 56% en los casos de
Arteixo y Sada.

Del total de desplazamientos motivados por trabajo que se dan
en el drea metropolitana el 40% se realizan utilizando el vehiculo
privado. El transporte colectivo tiene globalmente un peso muy
reducido en la movilidad metropolitana. Solo el 18% de los que se
desplazan por motivos laborales lo utilizan. El autobus canaliza
el 24% de estos desplazamientos en el municipio corufiés pero
en torno al 9% en Arteixo y Culleredo y sobre el 5% en los demas
municipios metropolitanos.

Estos flujos circulatorios se concentran en las horas punta
generando graves problemas de congestidn de forma habitual. A
ellose unela configuracion urbana de ACorufia, enla que las vias
de acceso convergen como un embudo en las dreas centrales,
con una capacidad viaria muy reducida, planteando problemas
de movilidad que condicionan de forma significativa la vida
urbana. El Foro Ciudad ha sefialado los sistemas de transporte
metropolitano y la situacién del trafico en la ciudad como dos de
los déficits criticos més significativos de Corufia Futura y como
elementos prioritarios que deben mejorar significativamente
para aumentar el atractivo, la sostenibilidad y la calidad de vida
en la ciudad y en su entorno metropolitano. Igualmente en los
encuentros sectoriales mantenidos con diferentes colectivos
representativos de la vida econémica y social de A Corufia se
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ha sefalado la importancia de generar un espacio urbano
de calidad, atractivo con opciones de movilidad sostenibles,
reduciendo los problemas de congestién que aparecen en
algunas zonas de la ciudad.

Hacia el futuro se han planteado opciones de desarrollo de un
tranvia/metro ligero metropolitano como elemento de resolucién
de las demandas de movilidad. Hay que sefialar que no existe
ningln antecedente de sistema tranviario o de ferrocarril
urbano de rango metropolitano sostenible en ciudades del
tamafio Corufia Futura al tratarse de sistema cuya viabilidad y
sostenibilidad dependen del mantenimiento de grandes flujos
de viajeros de forma regular. A una poblacién insuficiente se
une en el drea corufiesa la dificultad afadida de la extrema
dispersion de la poblacién en los municipios metropolitanos, lo
que configura una organizacion territorial totalmente contraria a
la que precisa un sistema de metro ligero que demanda grandes
cantidades de viajeros concentrados a lo largo de ejes y puntos
de alta densidad de poblacién.
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Nuevas infraestructuras viarias

Esta en sus Ultimas fases de elaboracion el Plan de Movilidad
Sostenible de A Corufa que serd clave para dar respuestas
adecuadas a los problemas de movilidad que hoy constituyen
uno de los problemas més significativos para la calidad de vida
en la ciudad. La finalizacién de la 3% Ronda va a suponer una
mejor distribucién de los traficos de acceso al centro de la ciudad
por lo que es de esperar que incida positivamente reduciendo
los niveles de congestién en las horas punta. En conjunto la Via
Artabra, en construccidn en la zona este de Corufia Futura, junto
con las autovias A-6 y AC-14 y la Tercera Ronda definen una gran
circunvalacién metropolitana que se ampliard en el futuro con
la conexidn hasta el puerto exterior. Este sistema viario reducird
de forma significativa la situacién de congestion en los accesos
al centro de A Corufia pero permanecerd una parte relevante de
los problemas de exceso de tréfico y de falta de aparcamiento
que se dan en las zonas mas centrales de la ciudad y las
perturbaciones que causa en la calidad de zonas muy sensibles
como los paseos maritimos y el centro histérico.



Intensidad de tréfico

IMD

140.000
@ 20.000

Fuente: Conselleria de Medio Ambiente,Territorio e Infraestructuras

2,4 km

N-VI s 1




Foro Ciudad I. Transporte urbano metropolitano

NIVEL DE EXCELENCIA cD NIVEL DE PRIORIDAD cD

Transporte metropolitano 32,5% 19,7%

Transporte urbano. Autobuses 28,2% 23,3%

Servicio de taxis 26,5% 24,1%

Tréfico urbano 31,3% 22,0%

Aparcamientos 35,8% 25,2%

Tranva urbano 38,1% 55,9%

Transporte aeropuerto-ciudad 37,1% 29,5%

Intermodalidad tren y autobuses 40,8% 24,0%

Los Proyectos Estratégicos

Corufia Verde y Azul

Tren de cercanis 46,1% 25,0%

Conexidn ferroviaria con Ferrol 36,4% 29,5%
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Conexion ferroviaria con Santiago 30,0% 21,1%

Sistemas para la movilidad
metropolitana

La experiencia en ciudades de todo el mundo muestra que el
logro de niveles satisfactorios de movilidad sostenible requiere,
ademds de iniciativas sectoriales y dotaciones adecuadas
de infraestructuras y servicios, una estructura urbana que
haga viables estas politicas. La movilidad sostenible integra
aspectos tales como aumentar la importancia de los sistemas
de transporte colectivo en la movilidad global, facilitar la
intermodalidad y, especialmente, lograr una relacion mas
estrecha entre los procesos de desarrollo urbano y los sistemas
de infraestructuras y transportes. La movilidad sostenible surge
de la interaccién entre unas estructuras urbanas que facilitan
el uso de los modos de transporte de menor impacto y la
disponibilidad de las infraestructuras y servicios que los hacen
posibles.

Seconsideraquesedebe prestarespecialatenciénaeste aspecto
critico del desarrollo territorial, promoviendo los cambios legales
necesarios y proponiendo iniciativas estratégicas orientadas a
lograr sistemas de movilidad sostenible:

¢ Plantearlos nuevos desarrollos como crecimientos lineales,
alolargo de corredores urbanos y de transporte, con soporte
de sistemas de transporte colectivo. Esta opcidn requiere en
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las zonas periféricas de menor densidad articular elementos
de centralidad y generar espacios de intensidad urbana a lo
largo de los ejes de transporte.

e Desarrollar, cuando el ancho de los viarios lo permita,
Bulevares Urbanos con plataformas reservadas para el
transporte colectivo y para peatones y bicicletas, como
estructuras para articular las diferentes piezas urbanas y
localizar nuevos desarrollos y espacios de centralidad en
los que densificar la trama urbana para configurar puntos de
concentracién de flujos de tréfico.

e Extender la red de autobuses municipales a los puntos
con mayor concentracién de poblacidn y a los principales
centros de actividad econémica (puerto exterior, poligono de
Sabén, etc.) del entorno de la ciudad central y mas préximos
a ella, especialmente en los ambitos de Arteixo y Culleredo.

e Posibilitar un sistema de paradas intermedias,
compatibles con el trafico y coordinadas con las lineas de
los autobuses municipales, en la ciudad de A Corufia para los
autobuses metropolitanos. Esto reduciria los transbordos
y aumentaria el atractivo del uso de los sistemas de
transporte colectivo. Especialmente interesante seria que
estas paradas coincidieran con puntos de gran afluencia
como grandes centros comerciales, hospitales, universidad,
etc.



* Proyectos de conexién intermodal que posibiliten un
sistema integrado de transporte colectivo que aumente su
eficacia y el atractivo de su uso. Las estaciones y centros
nodales de acceso a los sistemas de transporte colectivo
deben ser puntos de centralidad territorial en torno a los que
densificar los espacios urbanos y concentrar elementos que
generan una alta demanda de movilidad.

En este sentido se considera de especial interés la configuracién
de la estacién de San Cristédbal como una gran estacién
intermodal. Aqui se concentrarian los servicios ferroviarios
de Renfe que conectan con Santiago, Vigo y el resto de
Espafia con los autobuses de transporte metropolitano, los
autobuses municipales de A Corufia y la red de bicicletas. Estas
posibilidades de intermodalidad convertiran a San Cristébal en
un auténtico elemento de conexidn exterior, de articulacion de
Corufia NEXT y de centralidad para el conjunto de Corufia Futura.
Es fundamental facilitar la accesibilidad a esta infraestructura
desde el resto del ambito urbano y metropolitano, dotarla
de aparcamientos para usuarios, de sistemas eficaces de
intercambio tren-autobus y bus-bus y conectarla con opciones
alternativas de transporte como nuevos espacios peatonales y
carriles para bicicletas.

e Facilitar los procesos de transformacién y renovacion
urbana posibilitando una mayor mezcla de usos que reduzca
las distancias entre vivienda y trabajo y distribuyendo de
forma mas equilibrada en el territorio espacios de actividad,

dotaciones y servicios de forma que se minimicen los
desplazamientos que precisan del uso de vehiculos.

* Impulsar nuevas formas de transporte sostenible en
ambitos singulares como centros histéricos y espacios
naturales.

e Los Sistemas de Autobuses de Transito Rapido (Bus
Rapid Transit}, en los viarios que por su anchura permitan
su implantacién. Inspirados en el sistema de autobuses
urbanos de Curitiba (Brasil] se basan en combinar la
reserva de carriles exclusivos para sistemas de transporte
colectivo mediante autobuses de gran capacidad con
elementos que agilizan y facilitan el acceso y bajada de los
viajeros con el fin de reducir sensiblemente los tiempos de
viaje. Presentan la ventaja de su flexibilidad y adaptabilidad
con unos costes de infraestructuras y mantenimiento muy
inferiores a los de los sistemas de tranvias y ferroviarios.
Sistemas de prepago del billete, plataformas de acceso al
nivel de los autobuses, combinacidn de servicios express,
entre puntos de gran afluencia, con otros que realizan
paradas intermedias, etc. son elementos que configuran
servicios de alta calidad y que hacen muy atractivo el uso
del transporte colectivo aumentando su utilizacién de forma
significativa. La implantacién de aparcamientos disuasorios
en los principales puntos de acceso a los sistemas de
transporte colectivo es clave en un modelo disperso como el
que predomina en el drea metropolitana. 11
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Rapid Transit System > Peatonalizacion > Carril
bici > Soft car > Car sharing > Micro-movilidad >
Sistemas avanzados de regulacion de trafico >
Aparcamiento inteligente

Movilidad sostenible en los
centros urbanos

Intermodalidad y reduccién del peso del vehiculo privado son
elementos fundamentales para lograr la sostenibilidad en la
movilidad metropolitana y en el dmbito local, como atributo
necesario de una ciudad atractiva, eficaz y viable. En el dmbito
del centro urbano los Programas de Movilidad Sostenible deben
orientarse a aplicar diversas iniciativas entre las que se pueden
considerar:

e Estrategias de gestién del trafico y peatonalizacion,
limitando los vehiculos privados a los viarios principales de
la ciudad en determinados ambitos, lo que mejora la vida
ciudadana y el atractivo de la imagen urbana. En algunos
barrios el trafico motorizado puede limitarse a las vias con
mayor capacidad optimizando la movilidad y recuperando
espacios publicos para nuevas funciones urbanas.

* Gestion inteligente del tréfico en tiempo real, desarrollando
aplicaciones de Smart Mobility en todos los aspectos
relacionados con la movilidad urbana y, en particular,
regulando los flujos de trafico mediante semaforos y desvios
y controlando el ndmero de vehiculos en cada zona de la

112 Corufa Futura. Proyecto Ciudad



ciudad de forma que se evite llegar a niveles de congestién y
de superacién de la capacidad de las vias de circulacion.

* Disefio de viarios para convivencia de trafico y peatones.
e Sistemas de aparcamiento inteligente.

e Desarrollo de Ejes de Transformacién y ejes de transporte
colectivo con aumento de las lineas de autobuses
transversales.

* Impulso a nuevas formas de movilidad: paseos y espacios
peatonales, redes de carriles para bicicletas, ecobuses y soft
cars no contaminantes con sistemas de alquiler instantaneo
car-sharing, potenciacién del sistema publico de alquiler de
bicicletas, creacién de zonas de aparcamiento seguro para
bicis, etc., localizados en puntos con acceso por sistemas de
transporte colectivo.
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1.3. Los Ejes de Transformacidn

Los Ejes de Transformacion son las estructuras lineales que se
proponen para lograr los objetivos de articulacién metropolitana,
mejora de la movilidad y desarrollo sostenible de Corufia Futura.

El desarrollo urbano de los diversos municipios de Corufia
Futura incluye una mezcla de periferias mas o menos
desconectadas, antiguos asentamientos rurales, nuevas
urbanizaciones, crecimientos en torno a nucleos tradicionales y
asentamientos difusos de viviendas unifamiliares. Este proceso
ha dado lugar a una continuidad en los tejidos urbanos de los
diferentes municipios que se conectan muy estrechamente
debido a los crecimientos que aparecen a lo largo de las vias de
comunicacion. Los Ejes de Transformacidn son ejes territoriales
con soporte de transporte colectivo que articularan los procesos
de desarrollo. Permiten orientar los procesos de desarrollo
urbano en estructuras lineales que faciliten el uso del transporte
colectivo, densificar progresivamente espacios ya construidos
y evitar la ocupacién urbana de nuevos ambitos. Permiten
dar coherencia a las diferentes piezas urbanas y rematarlas,
limitar la urbanizacién difusa, mejorar la calidad ambiental y
paisajistica y favorecer la densidad, la renovacién urbana y la
aparicion de espacios de innovacion.
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Los ejes lineales son los mas adecuados para organizar los
sistemas de trasporte colectivo. Las estructuras lineales son las
mas eficientes y sostenibles y permiten organizar los procesos
de desarrollo urbano en correspondencia con corredores
ecolégicos, ejes de comunicacidn y sistemas de transporte
colectivo altamente accesibles.

Los Ejes de Transformacién, adecuadamente disefados,
permiten lograr multiples objetivos de interés parala renovacién
y puesta en valor de nuestro territorio, mejorar la calidad de vida
de los ciudadanos y el equilibrio del territorio, dotar de eficacia a
sistemas de movilidad sostenible y aumentar el atractivo de la
ciudad y de los paisajes de su entorno.

El desarrollo de las diferentes variantes, autovias y autopistas
en los distintos corredores urbanos ha provocado que las
antiguas carreteras convencionales constituyan elementos con
posibilidaddearticularlostejidosurbanos,avecesfragmentados,
que han ido desarrolldndose en sus inmediaciones. Estos
viarios proporcionan un soporte infraestructural idéneo sobre
el que llevar a cabo los profundos procesos de renovacién y
transformacién urbana que se proponen en este apartado.
Se plantea transformar la seccién y la funcionalidad de las
antiguas carreteras en sus tramos urbanos, convirtiéndolas
en Ejes de Transformacion con diferentes funciones. En otros
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casos se trata de viarios muy centrales con una configuracién
de via rapida que actéia como una barrera urbana y distorsiona
la estructura de la ciudad.

Los Ejes de Transformacién de Corufia Futura se plantean como
elementos estructurantes capaces de generar elementos de
centralidad, articular los principales nucleos y dar soporte a
la localizacién de nuevos usos y a una cierta densificacion
que permitan articular progresivamente estos dambitos
proporcionando ambitos de movilidad sostenible e intensidad
urbana.

En el ambito Oleiros-Sada el objetivo deberia ser dar coherencia
urbanaaun espacio en el que las edificaciones y urbanizaciones
aparecen de forma discontinua salpicando el territorio y generar
algunos elementos de centralidad con una mayor densificacién
de los espacios residenciales introduciendo nuevos usos
rotacionales, terciarios y productivos. La prioridad a los sistemas
de transporte colectivo, la racionalizacién de las conexiones
con las edificaciones de borde y con la densa red de viarios que
confluyen aqui y la incorporacién de espacios para peatones y
ciclistas son objetivos fundamentales.

A'lo largo de la N-VI la permeabilizacién de la actual autovia, la
incorporacion de carriles reservados para autobuses, donde lo
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permita la anchura de la via, y la mejora de la escena urbana
con introduccién de arbolado y paseos son los elementos
prioritarios. Deben continuarse las acciones de mejora de los
acceso a la Ria do Burgo y del tratamientos de sus riberas
como un gran parque lineal simétrico al de la ribera corufesa.
Ordenacion de espacios industriales, densificacion y mezcla de
usos en los tramos de mayor intensidad urbana, integracién de
los ndcleos rurales y de las viviendas aisladas en la estructura
urbana son también objetivos importantes para este ambito.

Existen zonas con mayor grado de consolidacién en torno a
nlcleos, cabeceras de parroquias y ejes viarios que presentan
una cierta densidad ademads de elementos de identidad como
iglesias, edificios institucionales, dotaciones, etc. En su mayor
parte se localizan en el entorno de la Ria do Burgo, en las zonas
mas préximas a la ciudad de A Corufia. Es el caso de lugares
como Santa Cruz, Perillo, 0 Seixo y O Temple. Hacia el interior
aparecen areas de mayor centralidad en puntos como Cambre,
0 Real, Mosteirén o Guisamo y areas vinculadas a los principales
emplazamientos industriales como Espirito Santo-Lendoiro-
Quintan donde ademas se dara la confluencia de la futura Via
Artabra con los principales ejes viarios actuales (N-VI, y con la
AP-9 en el futuro). En la costa se localizan Sada y Mera. Estos
nucleos deben ser prioritarios a la hora de facilitar nuevos
crecimientos, generando ambitos de centralidad que acojan



equipamientos, comercio y servicios y una localizacién sobre
los ejes centrales de transporte colectivo que los convierta en
centros locales de referencia para sus respectivos ambitos. Es
conveniente densificar estas areas, dotando de coherencia y
estructura a estos ambitos, y permitiendo generar auténticos
conjuntos urbanos de baja o media densidad con nuevos
espacios de relacidn que integren las nuevas edificaciones y los
crecimientos ya consolidados. Estos desarrollos incorporaran
también ciertos equipamientos existentes o propuestos,
y deberfan contar con una cierta variedad de tipologias
residenciales y mezcla de usos: equipamientos, oficinas, villas
de empresas, espacios deportivos, etc.

Es importante preservar la escala y el caracter de estos
nucleos que presentan parametros de dimensién que propician
relaciones urbanas muy valiosas para la calidad de vida de sus
vecinos. La clave estd en actuar en el interior de los centros
de poblacién, densificandolos y estructurando los nucleos,
mejorando su imagen y su funcionalidad. Acciones de mejora de
la imagen urbana, de tratamiento de los espacios publicos, de
reforzamiento de los equipamientos y de la actividad comercial,
de mejora de la accesibilidad, etc. son esenciales para este
objetivo.

Estos desarrollos deberfan contar con una cierta variedad de
tipologias residenciales, y de actividad (equipamientos, oficinas,
villas de empresas, espacios deportivos, etc.) integrados en la
imagen de los nucleos tradicionales y respetando su morfologfa,
sus tipologias arquitecténicas y su caracter de nucleos en un
entorno rural.

Elprincipal riesgo de futuro reside en la expansién de los ndcleos
en forma de periferias difusas, enlas que se encuentran enclaves
industriales, crecimientos de baja densidad, edificaciones en
altura aisladas en espacios agricolas y una creciente presencia
de construcciones de todo tipo que se desarrollan en suelo
rastico. Controlar este proceso es clave para potenciar el valor
ambiental y paisajistico de estos asentamientos ubicados en
una Reserva de la Biosfera, preservar su identidad, reducir los
problemas de congestion y mejorar decisivamente la imagen de
los nucleos y de su entorno paisajistico. Es preciso desarrollar
proyectos de remate de las periferias, que delimiten nitidamente
las zonas edificadas y permitan generar bordes con mayor
atractivo y calidad permitiendo mantener el equilibrio y la escala
de cada nucleo.
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1.4. Transporte Azul metropolitano

A lo largo de la costa de Corufa Futura y de Coruha NEXT
encontramos un espacio urbano casi continuo, denso y muy
dindmico. La densa red de puertos de este espacio, volcado
hacia el mar crea la oportunidad de desarrollar un sistema de
transporte maritimo interurbano.

El Transporte Azul se concibe como un enlace maritimo entre
las principales ciudades costeras del litoral de Corufia NEXT
mediante embarcaciones ecoldgicas de altas prestaciones.
Puede operar como sistema de transporte interurbano, con
acceso directo a los centros de las ciudades de A Corufia y
Ferrol y conectar con los puerto de Sada, Mera, Mugardos,
Ares, Santa Cruz, etc., y como elemento de atraccién turistica.
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Es una oportunidad para aumentar de forma sostenible las
interrelaciones entre los nodos litorales sin aumentar la
congestion de las infraestructuras terrestres.

Numerosos espacios metropolitanos litorales en todo el mundo
estan organizando en torno al transporte maritimo gran parte
de sus estrategias de movilidad. El Libro Blanco del Transporte
de la Unidn Europea enfatiza laidoneidad de estos sistemas para
cuya implantacién existen lineas de financiacion especificas.
La disponibilidad de embarcaciones con velocidades en torno a
los 40 nudos facilita el desarrollo de estos servicios con un alto
nivel de eficacia.

El sistema de Transporte Azul es una infraestructura concebida
para la conexién de espacios, personas, lugares y actividades a
lo largo de la costa, una infraestructura para desplazarse pero
también para disfrutar del recorrido. Proporciona un medio,
atractivo, eficaz y sostenible de transporte, idéneo para ambitos
congestionados. Ademds, puede constituir un elemento de
singularizacién de los espacios litorales y de interconexién y
fortalecimiento de nuestras diferentes ofertas y ambientes.
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1.5. La Senda del Mar

La Senda del Mar estd formada por uno o varios itinerarios
blandos y continuos acondicionados para ser utilizados por
peatones y bicicletas que recorre el litoral de Corufia Futura
en toda su longitud, manteniéndose a la vista del mar o en las
inmediaciones de este.

Se concibe como un recorrido disefiado con calidad y atractivo,
cuidado desde el punto de vista ambiental y paisajistico,
que utiliza sendas y caminos rurales o se apoya en viario
convencional existente, y que a su paso por las dreas urbanas
discurre por los paseos maritimos y las fachadas costeras.
Esta actuacién exige la recuperacién y restauracién de algunos
tramos de costa ahora inaccesibles debido a la existencia
de grandes infraestructuras de transporte, implantaciones
industriales y otros usos. Recuperar la totalidad del litoral para
su uso publico es un objetivo importante de esta propuesta.

La proteccién y mejora del paisaje costero y de los tramos libres
de urbanizacién, el aprovechamiento de las oportunidades
existentes en la renovacién de los espacios construidos, son
iniciativas para aprovechar el caracter singular en unos espacios
que relnen todas las condiciones necesarias para convertirse
en uno de los principales atractivos de nuestro territorio, asi
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como para convertirse en un ambito de alta calidad de vida,
capaz de atraer turismo, poblacién y actividades que buscan
emplazamientos excepcionales para actividades de todo tipo.

A lo largo de la Senda del Mar aparecen nucleos rurales,
monumentos, faros, pequefios puertos costeros, playas, hitos
paisajisticos, etc. que definen un sistema de espacios valiosos
y singulares dotados de fuerte identidad, los cuales constituyen
referencias en torno a las que articular elementos de alta calidad
ambientalyurbana,base deunaofertaterritorial diferenciada con
capacidad para acoger actividades residenciales, empresariales
y turisticas mediante operaciones de renovacion, asi como
iniciativas de la nueva economia que muestran preferencia por
ambitos singulares en entornos urbanos y naturales de gran
valor.
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1.6. Espacios Naturales

En contraste con las areas artificializadas la presencia de areas
con un cierto grado de naturalidad es muy escasa. Existen
solo dos areas naturales protegidas en el drea metropolitana:
el embalse de Cecebre y el monumento natural de la Costa de
Dexo. En conjunto estos dos ambitos ocupan una extension de
843.4 has lo que supone menos del 1,8% de toda la superficie
metropolitana. No obstante sus singulares caracteristicas y
su localizacién en un ambito litoral hacen de estos espacios
zonas de acogida de una gran biodiversidad. La Costa de Dexo
esta formada por el tramo costero comprendido entre el cabo de
Mera y el puerto de Lorbé, en lo que se ha venido denominando
la Costa Artabra. Sus méritos de conservacion radican tanto
en su geomorfologia y paisaje, como en la singularidad de sus
ecosistemas y de sus habitats en los que abundan roquedos
y acantilados, cuevas, bosques litorales, brezales y profundos
entrantes. Destaca la presencia de avifauna con numerosas
especies protegidas como cormoranes, halcén peregrino,
vencejo real, gaviota patiamarilla, etc. asi como diversas
especies de reptiles y pequefios mamiferos.

El embalse de Cecebre abastece de agua a A Corufia y su
comarca. Se trata de un enclave ecoldgico de gran calidad
ambiental que se desarrolla en la confluencia de los rios Mero
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y Barcés. Destaca por la existencia de un importante bosque de
ribera, en el que predominan los alisos. En él encuentran refugio
especies faunisticas de interés como el carricerin real, la garza
real, el aguilucho lagunero, el halcén peregrino, el milano negro,
el dguila pescadora, el combatiente o el andarrios bastardo. En
cuanto a mamiferos cabe mencionar la presencia de murciélago
de herradura, murciélago ratero y nutria. Su cercania a la costa
le ha convertido en un punto privilegiado para la invernada de
aves marinas migratorias llegando a acoger mas de 3000 aves
acuaticas.

Fuera del ambito estrictamente litoral la presencia de zonas
capaces de sostener una vida silvestre minimamente
diversificada es muy reducida. La mayoria de las veces
los espacios forestales se reducen a pequefios enclaves o
bosquetes de &rboles (robles, abedules, etc.), situados en el
fondo de valles o cortas pendientes, en pleno monte o incluso
en parcelas de propiedad particular en medio de los cultivos.
En cambio, el matorral no repoblado cubre considerables
extensiones de monte, tanto en sus variedades de matorral con
tojos como de matorral con brezos dominantes. La superficie
forestal arbolada se estima que ocupa un 44% de la extension
del drea metropolitana. Tan solo supone mds del 50% de la
superficie municipal en Carral mientras que en Oleiros no alcanza
el 30% y en A Corufa es el 17%. Aproximadamente la mitad de
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esta superficie corresponde a plantaciones de eucalipto que
ocupan buena parte de las zonas bajas correspondiendo casi
todo el resto a pinares localizados en cotas mas elevadas. Las
zonas de monte con presencia de frondosas autdctonas no son
muy numerosas y ademds su extensién no es amplia sobre
todo en lo que respecta a las masas puras no mezcladas con
plantaciones forestales.

La singular relacién entre espacios marinos, costeros y
rurales, la diversidad ecoldgica y paisajistica que inducen el
mar y las variaciones del relieve y las pautas tradicionales
de aprovechamiento de lo recursos por parte de la poblacién
han llevado en el afio 2013 a la declaracién por la UNESCO de
la reserva de la Biosfera de las Marifias Corufiesas y Tierras
del Mandeo, que incluye todos los municipios metropolitanos
ademds de Concellos de la vecina comarca de Betanzos.
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1.7. Hitos paisajisticos

El territorio de Corufia Futura se estructura en una sucesion de
alineaciones montafiosas cuya altitud no supera la cota de 200
m y que discurren en sentido general noreste-suroeste desde
la costa occidental hacia el interior, suavizandose el relieve
paulatinamente hasta el valle del rio Mero. Desde la costa de
Arteixo, en sentido noroeste-sureste, una alineaciéon formada
por elevaciones como la sierra Leocadia, el monte Carboeiro y el
monte Xalo que superan ligeramente los 400 m de altitud cierran
la cuenca corufiesa por el sur. La linea de costa esta flanqueada
a lo largo de todo su recorrido por una serie de montes litorales
de unos 200 m de cota (San Pedro, Cortigueiro, Monticafio, O
Manxoeiro, Montes de As Regas y San Tirso) que constituyen
grandes atalayas sobre el mar de gran atractivo paisajistico y
que han evitado la ocupacién urbanistica de este espacio.

Son hitos paisajisticos muy importantes, a veces poco
accesibles, que dominan el horizonte visual, constituyendo
elementos de referencia en la percepcion del paisaje. En
contrapartida a esta elevada incidencia visual, estos hitos
cuentan con un alto potencial de vistas, siendo miradores
naturales desde los que se divisan vistas espectaculares sobre
amplias extensiones del territorio. Todos estos factores definen
una clara vocacién de puntos de disfrute del paisaje en los que
deben mantenerse los usos tradicionales y las actividades de
ocio blando.
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1.8. Corredores Ecoldgicos

Lareducciéndelasactividadesagrariaspermiteliberarenalgunos
espacios criticos superficies que pueden ser aprovechadas para
la implantacién de nuevas dreas ambientalmente valiosas. Se
trata de actuar en determinados puntos, como el entorno de
parques naturales, zona costera, riberas fluviales, areas de
topograffa o hidrologia singular para introducir elementos que
aumenten la variedad ecolégica del territorio y también nuevas
opciones de uso por parte de la poblacién metropolitana y
turistica contribuyendo a su revalorizacidn social y econdmica.
Como criterio general las acciones de adecuacion ambiental y
paisajistica deben permitir la recuperacién de biodiversidad.

La recuperacion de riberas fluviales y la articulacién de un
sistema de viarios blandos que conecte los puntos culminantes
del territorio permite desarrollar una Malla Verde de territorio
mediante una red de corredores ecolégicos que conectan
la costa, los cursos de agua, los recorridos paisajisticos de
mayor potencial de vistas, los espacios naturales y agrarios y
los parques periurbanos y que puede integrarse en la ciudad
a través de los Ejes de Transformacién el paseo maritimo y la
red de peatones y bicicletas hasta las zonas verdes del centro
de la ciudad de A Corufia. Se sugieren acciones de adecuacion
de viarios blandos sobre caminos rurales y zonas de dominio

128 Corufa Futura. Proyecto Ciudad

Costa Dexo, Serantes

publico que conecten con la Senda del Mar y con los diferentes
elementos de interés ambiental y paisajistico del territorio para
su uso por peatones, ciclistas y caballerias, impidiendo el acceso
de vehiculos a motor.
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1.9. Red de Peatones y Bicicletas

Un elemento con capacidad para singularizar el sistema de
espacios con atractivo natural y recreativo del entorno de A
Corufia es la posibilidad de conectar entre si los diferentes
municipios y los ambitos y zonas de interés ambiental y cultural
existentes mediante una red de viarios aptos para el uso por
peatones y bicicletas. Es una iniciativa orientada a reforzar la
integracion entre los municipios de Corufia Futura mediante
modos de movilidad sostenible, poner en valor elementos del
patrimonio natural y cultural de nuestro territorio y aumentar
el atractivo de Corufia Futura como espacio de ocio y de alta
calidad de vida para residentes y turistas.

En esta Red se incluiran las diferentes iniciativas que desde el
ambito local estan en marcha para adecuar caminos y viarios
blandos para el uso de peatones y ciclistas. El futuro proyecto
de la Red de Peatones y Bicicletas debe incorporar acciones
de adecuacién de itinerarios, catalogando y delimitando los
recorridos y dotandolos de una proteccién efectiva que evite
usos incompatibles. En otros casos serd necesario ejecutar
infraestructuras blandas que permitan el uso de sistemas
lineales no acondicionados en la actualidad para estas
actividades. Un tercer factor esencial es la proteccién y mejora de
la calidad ambiental de su entorno, en particular la preservacién

130

de los espacios riberefios, y la correccidon de impactos y focos de
deterioro. La incorporacién de itinerarios a la Red Metropolitana
de Peatones y Bicicletas debe suponer la dotacién de servicios
de mantenimiento y de elementos de acogida y atencién a los
usuarios.

Es importante ademas que el disefio de los recorridos se
complete con el de una sefalizacién “ad hoc”, imaginativa,
de fécil identificacién y que permita una sencilla lectura del
territorio, favoreciendo el acceso a los puntos singulares de
interés del territorio.
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1.10. La Malla Verde del Territorio

En conjunto los diferentes elementos ambientales, ejes
naturales, viarios blandos y el sistema de Ejes de Transformacién
para la movilidad sostenible definen una gran Malla Verde en el
territorio de Corufia Futura. La adecuacién de esta Malla Verde
representa la creacién de un gran equipamiento de ocio y
turismo ecoldgico que revaloriza la oferta urbana y un elemento
de soporte para la movilidad sostenible a lo largo de las zonas
rurales de Corufia Futura. Asi, se procedera a la sefializacion y
preparacién de los diferentes elementos lineales para su uso
en actividades de senderismo, cicloturismo y rutas a caballo. Es
interesante también incorporar a las iniciativas de adecuacion
de la Malla Blanda la restauracion de edificaciones aisladas
singulares, de interés patrimonial o tradicional, situadas junto
a los viarios como puestos de servicios vinculados al uso de la
Malla.

La MallaVerde es, ademads, un elemento clave para la articulacién
de Corufa Futura facilitando elementos de interrelacién entre
los diferentes municipios, espacios de uso comun para todos
los ciudadanos del area metropolitana y la posibilidad de
desarrollar proyectos desde la escala municipal en el marco de
una iniciativa integrada desarrollada de forma coherente con
objetivos y criterios comunes.
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1.11. Ndcleos Rurales y Ecoaldeas

Se sugiere la realizacién de actuaciones de mejora de la calidad
ambiental y urbana de los nucleos rurales configurandolos
como Ecoaldeas cuyo desarrollo esté ligado al mantenimiento
de paisajes rurales singulares y a la puesta en valor de los
numerosos nucleos rurales que aparecen en el territorio
generando elementos de atraccién que limiten las tendencias
a la urbanizacion difusa. Las Ecoaldeas constituyen una oferta
residencial y turistica vinculada a nucleos rurales localizados
en emplazamientos valiosos. Es un desarrollo de reducidas
dimensiones, que se integra en los nucleos preexistentes,
basado en el atractivo del paisaje y de los elementos naturales
del entorno. Estos asentamientos se caracterizan por su elevada
integracion ambiental y visual.

En algunos casos estas actuaciones pueden asociarse a
pequefios puertos tradicionales como los de Suevos, O Portifio
0 Lorbé asociados a un nucleo rural configurando una oferta
singular de entorno de calidad, paisaje, actividades nauticas
y habitat sostenible. Numerosos nucleos y zonas de interés
ambiental ya ocupadas por edificaciones en Corufa Futura
pueden acoger esta iniciativa.

Las Ecoaldeas conformaran una oferta de enorme atractivo
como espacios de residencia permanente, segunda vivienda y
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de alojamiento turistico y como centros de acogida y servicios
para actividades de ocio activo y recreo concentrado en contacto
con la naturaleza. Pueden también plantearse como habitats de
la tercera edad. Se propone hacer de las Ecoaldeas espacios
de referencia en la aplicacién de tecnologias y sistemas de
gestion ambiental, y también, para lograr espacios urbanos y
turisticos sostenibles en didlogo con el mundo rural. Numerosas
actividades que vinculan los espacios urbanos con el entorno
rural pueden localizarse en estos ambitos: granjas-escuela,
huertos de ocio, parques rurales, centros de interpretacion y
museos locales, etc.

Se trata, en definitiva, de disefar pequefias comunidades
caracterizadasporsuelevadaintegracidnambientalypaisajistica
y su vocacién de configurar una propuesta diferenciada de
residencia, turismo y ocio. La clave para su desarrollo esta en
adopcién de una serie de criterios de localizacién y desarrollo
relacionados con la nocién de sostenibilidad, tales como:

e Cercania a nulcleos de poblacién existentes y
compatibilidad ambiental.

* Mezcla de usos, integrando residencia permanente,
segunda vivienda, usos turisticos y recreativos, ocio,
aprendizaje y contacto con la naturaleza y con los paisajes
agricolas.
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* Enfasis en el disefio urbano, y especialmente, en el didlogo
entre paisaje y arquitectura. Disefio de edificaciones y
espacios publicos con criterios de arquitectura bioclimatica.

* Integracién de los usos de caracter urbano, de los usos
agricolas y de los espacios naturales.

e Protagonismo de los recorridos peatonales y de bicicletas.

e Utilizacién prioritaria de vehiculos y sistemas de
transporte no contaminantes.

* Programas de eficiencia energética. Utilizacidn de energias
renovables para usos domésticos y para equipamientos y
servicios publicos.

e Sistemas de gestion del ciclo completo del agua.
Reutilizacién y tratamiento integrado de las aguas
residuales. Desarrollo de infraestructuras blandas de
depuracidn (filtros verdes, lagunaje, lechos de turba, etc.)

* Recogida selectiva, tratamiento y reutilizacién de los
residuos sélidos urbanos.

* Extension de formaciones naturales y de sistemas
biolégicos que permitan la autodepuracién e integracién
ambiental de las actividades humanas y la reintroduccién
de especies silvestres

® Los Nucleos Rurales forman parte de un gran espacio
metropolitano dotado de una alta accesibilidad y de centros
productivos y de conocimiento de alto nivel. Esta situacién
crea la oportunidad para la acogida de actividades de alto
valor afiadido, caracteristicas de la nueva economia, que
pueden encontrar en este espacio una localizacién idénea.

* Equipamientos Singulares. Muchos espacios, con
frecuencia utilizando edificaciones ya existentes o
reciclando elementos ya construidos pueden acoger una
gran diversidad de usos dotacionales y econdmicos de
gran interés como espacios de actividad, como atractivos
turisticos y como elementos de revalorizacion de los activos
naturales y de los numerosos elementos patrimoniales
que se distribuyen por este territorio. Ecomuseos, centros
de Interpretacién de la naturaleza, espacios interactivos,
equipamientos educativos, museos y talleres etnograficos
y de actividades tradicionales, recorridos arqueoldgicos,
nuevos espacios deportivos, hoteles y actividades de
turismo nautico, agroturismo y ecoturismo, etc. son algunos
de los equipamientos que tienen una especial cabida en este
ambito.

e Villas de empresa y nuevas actividades productivas.
El numeroso patrimonio edificado existente en las zonas



Pazo de Miramar, Bergondo

rurales, o la reutilizacién de areas ya edificadas para nuevos
usos, es una oportunidad para localizar nuevas iniciativas
empresariales, actividades de servicios, oferta de espacios
adecuados para pequefias empresas, teletrabajadores,
emprendedores, actividades innovadoras y proyectos en
sus fases iniciales de desarrollo. Se pueden aprovechar los
atractivos y valores de este espacio para atraer e impulsar
nuevas actividades econémicas, cientificas y tecnolégicas,
favorecer la diversificacién productiva y apoyar las
iniciativas empresariales locales. Empresas de internet,
teletrabajadores, profesionales y artistas pueden encontrar
un emplazamiento idéneo y de enorme atractivo para
desarrollar sus actividades en un habitat de alta calidad.

¢ Vivienda sostenible: Los Nucleos Rurales permiten realizar
una oferta territorial singular de vivienda unifamiliar aislada
en el marco de una operacion de ecourbanismo. Localizadas
las viviendas en parcelas grandes y con una densidad
edificatoria muy baja este espacio permite desarrollar una
operacién de agricultura de ocio y de mejora del paisaje ligada
a una opcioén de residencia permanente. EI mantenimiento
de las caracteristicas principales de la trama parcelaria y
del viario rural son aspectos importantes para conservar la
estructura paisajistica de este espacio, que debe incorporar
en su desarrollo criterios estéticos para las edificaciones,

Pazo de Vilaboa, A Corufia

el viario y las zonas ajardinadas. Disefadas con criterios de
arquitectura bioclimatica en las viviendas sostenibles de las
zonas rurales puede ensayarse una experiencia interesante
de autoprestacién de los servicios, evitando los gastos de
desarrollo y mantenimiento, y la pérdida de eficiencia, que
conllevan los sistemas de conducciones muy ramificadas:
sistemas de autoabastecimiento energético, tratamiento
individualizado de residuos sélidos y liquidos, etc.
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02 La Ciudad Tecnoindustrial

A Coruna-Arteixo

Fje productivo y urbano

de

A Corufia y Arteixo ocupan el ambito mas occidental de Corufia
Futura definiendo un espacio que presenta una elevada
continuidad del medio fisico, de los tejidos urbanos y de los
espacios para actividades econémicas.

Se solicitd a los participantes del Foro Ciudad su opinién sobre
los municipios del entorno de A Corufia con los que la ciudad
mantiene una relacién mas estrecha. El Foro ha valorado
la relacién con Arteixo como la mas importante de las que
mantiene la capital con los municipios de su drea metropolitana
y considera prioritario fortalecer mas la relacién de A Corufia con
Arteixo.

2.1. A Coruna-Arteixo. Eje urbano
y econdmico de Coruna Futura

La estructura econémica de ambos municipios es claramente
complementaria. La ciudad de A Corufia es un centro de
servicios fuertemente terciarizado en el que el 84% del empleo
se concentra en el sector servicios. Este predominio reduce la
presencia del empleo industrial hasta algo menos del 10%.

En contraste Arteixo es el principal centro industrial de
Corufa Futura. EI 20% de su empleo se concentra en el sector
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oruna Futura

secundario mientras que los servicios apenas son el 67% del
total del empleo local. Los grandes poligonos de A Grela-Bens y
Pocomaco-Vio situados en A Corufia y vinculados a las primeras
etapas de la industrializacién de la comarca ocupan hoy una
posicién muy central en el espacio urbano que ha llevado a una
progresiva desindustrializacién de sus naves que ahora acogen
usos mayoritariamente terciarios.

Es en el poligono de Sabén, en Arteixo, donde se localiza
en la actualidad la mayor parte de la actividad industrial de
Corufa Futura. Esta gran extensién de suelo para actividades
econdmicas, junto con las actuaciones en marcha en el
poligono de Moras, hacen de Arteixo la gran reserva de suelo
para actividades econémicas de toda el drea metropolitana. En
conjunto A Corufa y Arteixo aportan casi el 70% de todo el suelo
industrial de Corufia Futura.

El desarrollo de las areas de actividad econdmica de Arteixo
ha permitido la localizacién en el municipio de algunas de
las mas importantes empresas del area metropolitana como
Ferroatlantica, Unién Fenosa o La Voz de Galicia ademas del
Puerto de A Corufa y la refineria de Repsol que se localiza
a caballo de los dos municipios. Entre A Corufia y Arteixo
concentran las empresas industriales y de servicios mas
importantes de Corufia Futura, e incluso de toda Galicia, asf
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Poligono Industrial A Grela

como la mayor parte de la actividad exportadora y de |+D. Pese
a acoger a algo menos del 70% de la poblacién en este ambito
se encuentra el 80% de todo el empleo de Corufa Futura. Entre
todas las empresas de este territorio destaca especialmente
el grupo Inditex. En Arteixo se localiza su sede central y buena
parte de las actividades mas importantes de esta empresa
(gestion y direccién, coordinacion logistica, disefio, etc.). En
conjunto el grupo Inditex aporta mas del 21% de todo el VAB de
Galicia y el 41,5% de todo el VAB de Corufia Futura por lo que se
trata de un emporio econémico vital para la actividad productiva
y la cohesidn social de todo el territorio. Con presencia en 85
paises es la empresa global mas importante de Galicia y una de
las principales del mundo, lider en su sector, y una referencia
imprescindible para la proyeccién internacional de Corufia
Futura.

El nuevo puerto exterior de A Corufia se localiza en Arteixo.
Este puerto es la infraestructura mas importante para el futuro
econémico de Corufia Futura. Durante los préximos afos los
principales elementos de actividad del actual puerto de A
Corufia (puerto petrolero, terminal de graneles, carga general)
se trasladardn a esta nueva instalacién. Su potenciacién y el
desarrollo de espacios logisticos y empresariales asociados
a su actividad requieren una elevada cooperacién entre todas
las administraciones con objeto de lograr que el nuevo puerto
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Poligono Industrial Sabén

actde como uno de los principales elementos dinamizadores de
la economia corufiesa y gallega.

Casi el 40% del término municipal de A Corufia esta clasificado
como urbano mientras que en Arteixo este porcentaje es de
poco mas del 7%. Las diferencias de superficie y poblacién
entre ambos municipios dan como resultado que la densidad
del suelo residencial de A Corufa alcance las 78 viviendas/
ha frente a las poco mds de 16 viv/ha de Arteixo. También
aparecen complementariedades en la estructura demografica
contrastando el 13% de poblacién mayor de 65 afios de Arteixo
con el 20% de A Corufia.

El conjunto del drea A Corufia-Arteixo queda integrado en la
isécrona de 15 minutos que configura el espacio de Corufia
Futura. Las reducidas distancias existentes entre cualquier
punto de ambos municipios y la densa red de viarios existente
entre ellos garantiza tiempos de desplazamiento caracteristicos
de un dmbito local de movilidad.



2.2. Malla verde
y corredores ecoldgicos

La linea de costa es un elemento de continuidad entre A Coruia
y Arteixo. Se inicia aqui el amplio tramo litoral orientado a mar
abierto conocido como Costa da Morte. La playa de Barrafidn
es el elemento m3as atractivo de este espacio, un drea de gran
valor paisajistico utilizada como zona de ocio por residentes de
ambos municipios. Tanto Arteixo como A Corufia han localizado
a lo largo de este tramo costero diversas dreas industriales,
infraestructuras e instalaciones como la depuradora y vertedero
que han causado graves impactos en la calidad ambiental de
este ambito. El desarrollo de actuaciones de restauracién y
saneamiento integral deben abarcar el conjunto del tramo litoral
de Arteixo y A Corufa para ser efectivas. Casi el 50% de todo el
término municipal de Arteixo corresponde a zonas arboladas
(eucaliptos, pinos, castafios). En A Corufia las zonas forestales
ocupan menos del 17% del municipio

El potencial de vistas de las zonas elevadas junto al mar da
un gran valor paisajistico a este dambito. La creacién de una
Senda del Mar que discurra junto a la costa y de corredores
ecolégicos asociados a rios y zonas culminantes permitira
apreciar los atractivos ambientales de ambos municipios. Junto

a los sistemas de transporte convencional por carretera el
desarrollo de una red de bicicletas y peatones, especialmente a
lo largo de la costa, proporcionara otro elemento de integracion
supramunicipal de gran atractivo para recorrer algunos de los
ambitos de mayor valor paisajistico de A Corufia y Arteixo. Las
numerosas canteras existentes en la zona son un ambito idéneo
para localizar nuevos usos singulares, espacios de ocio y crear
elementos de identidad visual en el territorio. Algunas, por su
dimensién, admiten una gran variedad de usos, otras con una
localizacion estratégica como la de Barraiian, sobre la playa son
idéneas para localizar equipamientos turisticos y de ocio con
una estética diferenciadora.
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2.3. La Avenida de la Industria

El eje definido por la Avenida de Finisterre y las Travesias de
Meicende y A Pastoriza, que articula la principal conexién
urbana entre A Corufia y Arteixo, es uno de los principales
ejes estructurantes de Corufia Futura. Su elevado nivel de
accesibilidad es un indicador de su alto grado de conexién e
integracion en el sistema viario metropolitano y proporciona
un elemento de gran centralidad supramunicipal para la
conexién de ambos municipios y el desarrollo de elementos de
intensidad urbana a lo largo de este viario. Nuevos elementos
viarios como la 3 Ronda y los accesos al puerto exterior van a
dotar de una creciente accesibilidad a Arteixo y a las zonas del
noroeste de A Corufia aumentando los elementos de integracién
supramunicipal y su proyeccién hacia Carballo a través de la
autopista AG-55.

Las complementariedades entre Arteixo y A Corufa, la
centralidad de los ejes que conectan ambos municipios y el
elevado grado de consolidacién e interaccién en los tejidos
urbanos que se disponen entre las dos poblaciones plantean
la oportunidad de organizar este espacio intermedio como
un Eje de Transformacién, la Avenida de la Industria, en el que
progresivamente desarrollar una estructura de avenida urbana
que articule ambos municipios y estructure los desarrollos a lo
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largo de este eje incentivando procesos de renovacién urbana
en los asentamientos existentes. En estos es importante
desarrollar programas de renovacidn urbana integrales que
favorezcan una cierta densificacién y ordenacion de las tramas
urbanas, lamejora ambiental, estéticay funcional de los nucleos,
la mezcla de usos y la diversidad de funciones, elementos
de integracién y relacién con los elementos ambientales del
entorno, una adecuada relacién con los espacios de circulacién
de vehiculos y la adecuacion de las dreas de aparcamiento,
acceso a transporte colectivo, arquitectura bioclimatica, etc.
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2.4. Nuevos espacios
de Actividad Econémica

La fortaleza industrial de este territorio permite concebirlo como
un eje con vocacion de acoger nuevas actividades econdmicas
en un dmbito caracterizado por la mezcla de usos y la intensidad
urbana que integre eficazmente aambos municipios. Su caracter
lineal lo hace éptimo para darle soporte mediante sistemas de
transporte colectivo de alta capacidad. La mejora paisajistica y
su acompafiamiento de un corredor verde plantean una opcién
idénea para acceder a los valiosos espacios de la costa y a las
zonas de alto valor paisajistico de las colinas que se localizan
aqui.

La localizacién de este espacio, sus ejes de interconexion
metropolitana y su acceso a infraestructuras y sistemas
de transporte de conexién exterior permiten generar una
oferta muy atractiva para el emplazamiento de actividades
industriales, logisticas y tecnolégicas, asi como para grandes
equipamientos, servicios, etc. La localizacién y oportunidades
existentes hacen de este ambito un espacio con enorme
potencial para numerosas actividades.

La Ciudad Tecnoindustrial A Corufia-Arteixo debe plantearse
como una operacién que, a partir de la Avenida de la Industria
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como gran elemento estructurante de desarrollo urbano
y movilidad sostenible, permita la progresiva creacion de
suelo, de forma muy flexible, para actividades econémicas de
Gltima generacién. Sus especiales caracteristicas tiene que
aprovecharse para atraer nuevas inversiones productivas
hacia este espacio, asi como la relocalizacién de otras que
van a encontrar aqui nuevas oportunidades de expansion y
desarrollo, permitiendo, ademds, operaciones de recualificacion
muy necesarias en sus anteriores emplazamientos, quiza de
caracter mas urbano.

Las caracteristicas de este ambito permiten ofertar espacios
adecuados a cada tipo de demanda en condiciones altamente
competitivas, facilitando una elevada diversidad empresarial, el
surgimiento de sinergias inter e intrasectoriales y una elevada
capacidad de atraccién de inversiones y de empresas. Plantas
industriales de tamafio medio y grande, actividades logfisticas,
etc. van a disponer de emplazamientos especificamente
concebidos para sus necesidades en el contexto de una gran
operaci6n estratégica que aporta elevados niveles de excelencia
e interconexién con otros espacios de vocacion complementaria.

El desarrollo de actividades logisticas avanzadas asociadas al
nuevo puerto exterior con una vocacién de gran Hub energético
y de transferencia y transformacién de mercancias a granel,



para las que este espacio muestra excelentes condiciones,
resulta especialmente interesante. El sector de la logistica, uno
de los pilares de la nueva etapa de crecimiento de los paises
desarrollados, constituye una actividad con un enorme potencial
de crecimiento ligado a la expansién de las nuevas formas de
comercio. Formas de comercio que van a demandar, de forma
cada vez mas importante, espacios concebidos especificamente
para la organizacidn de sus actividades en zonas préximas a las
grandes rutas de trafico mundial de mercancias.

La Ciudad Tecnoindustrial A Corufia-Arteixo presenta una
elevada concentracion de infraestructuras de comunicaciones.
Tiene, ademas, una privilegiada posicién en relacién con los
principales flujos de transporte con los centros productivos y
de consumo mas importantes del eje maritimo hacia el norte
de Europa. La articulacién de los desarrollos de este espacio
con criterios de integracién paisajistica y su concentracion en
torno a un eje con transporte colectivo resultan esenciales para
evitar los procesos de urbanizacion difusa que amenazan a este
espacio y facilitar las dinamicas de cooperacion entre A Corufia
yArteixo.

Canteras y vertederos
Fuente: elaboracién propia FM
en base a informacién de la Diputacién de A Coruiia
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The Techno-industrial city A Coruna-
Arteixo should be interpreted as a
strategy which, departing from the
Avenida dea Industria, acts as a

large structuring element for urban
development and sustainable mobility.
This allows for the progressive
generation of economic spaces of the
latest generation in a very flexible
manner.
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03 La Avenida de la Innovacidn
Conectividad y calidad urbana

en el eje de la economia del futuro

La Avenida del Alcalde Alfonso Molina es el gran eje que en
sentido norte-sur ha guiado los principales desarrollos urbanos
de A Corufia en las Ultimas décadas. Es el principal viario de
acceso al centrode la ciudad en torno al cual han ido apareciendo
importantes dreas de centralidad del area metropolitana. Se
inicia en el puerto y conecta con las Rondas de Nelle y Outeiro
que articulan los movimientos este-oeste. Discurre entre la
estacién de tren de San Cristdbal y la estacién de autobuses.
Articula los crecimientos del barrio de Elvifia. Tras el cruce con la
Avenida de San Cristébal aparece un espacio de concentracién
de elementos de relevancia metropolitana: grandes centros
comerciales y de ocio, Expocorufia y el Coliseum o los espacios
terciarios con hoteles y oficinas de Matogrande. A continuacién
se encuentra el Campus de Elvifia de la Universidad de A Coruia
antes de bifurcarse hacia la Ria do Burgo junto a la fabrica de
Armas y hacia la conexién con la AP-9 por el sur. Con una longitud
total de 3,7 Km. es un eje fundamental de articulacién urbana de
la ciudad y el viario mejor conectado de toda la trama urbana. Es
también un importante elemento de conexion con los espacios
urbanos del entorno.

Es un eje central de A Corufia, el que tiene mejor accesibilidad
y a lo largo del cual se concentran gran parte de los espacios,
equipamientos y dreas de actividad que constituyen
componentes de excelencia de Corufia Futura. Su caracter

150

de principal acceso al centro de la ciudad es la causa de sus
importantes problemas de congestién y de mantenimiento de
una configuracién de autopista que actia como una gran barrera
en espacios muy centrales de la ciudad. Las nuevas rondas
que se estan desarrollando van a significar una menor presion
del trafico sobre este eje posibilitando una transformacién de
su caracter hacia una via mas integrada en la estructura de
la ciudad con un caracter mas urbano y que transforme un
elemento de separacién enunaavenida de articulacién de piezas
clave para la configuracién de Corufia Futura. Actuaciones de
densificacién que refuercen el caracter urbano de este espacio
y la permeabilizacion del actual viario son iniciativas que van a
permitir una mejora importante en la estructura y funcionalidad
de una parte de la ciudad fragmentada en la actualidad por los
grandes viarios y la concepcién aislada de los diferentes planes
parciales que han marcado su desarrollo.

La Avenida de la Innovacién es una iniciativa de recualificacién
de este eje urbano en sus aspectos visuales, funcionales y de
reorganizacién de la movilidad rodada y peatonal. Se pretende
mejorar la calidad del espacio urbano, recuperar calles y plazas
para el peatdn, dinamizar nuevas actividades, introducir mas
vegetacién en el espacio publico y racionalizar |a relacién entre
los diferentes modos de movilidad. En muchas ciudades se ha
puesto de manifiesto el gran impacto que tiene la renovacién
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de los espacios publicos como incentivo para la progresiva
recualificacién de la arquitectura y la activacion de los usos y
funciones urbanas de mayor valor afadido.

Esta avenida central tiene el mayor potencial para acoger
actividades innovadoras, espacios de fusién, lugares de
interaccién urbana maxima. Conectard el Distrito de la
Creatividad situado en el Centro Histdrico de la ciudad, el Puerto
Urbano, el intercambiador intermodal metropolitano y la futura
Ciudad del Conocimiento que se plantea en torno a los campus
universitarios del sur de la ciudad, el Parque Ofimatico y los
espacios de su entorno que conformaran el Distrito Digital y
la Fabrica de la Innovacidn en el emplazamiento de la actual
fabrica de armas.

La gestion del trafico es un elemento fundamental de
accesibilidad y también de calidad de la escena urbana. Se
propone mejorar su funcionalidad dotando a la avenida de
viarios preferentes para el transporte colectivo y paseos para
peatones y bicicletas. La peatonalizacién de algunos dambitos, el
disefio de los viarios secundarios con criterios de coexistencia
peatén-automavil y los sistemas de aparcamiento inteligente
son elementos clave para organizar el trafico en este viario
central. La permeabilizacién del eje y la conexién entre los
espacios urbanos que se localizan a ambos lados es clave para

152

la efectiva articulacién de los barrios mas importantes surgidos
en los afios 70 y 80 del pasado siglo y su transformacién en
espacios mas vitales y mejor conectados. La anchura de este
viario una vez reorientado a una estructura de bulevar hace de
él un amplio salén urbano con gran capacidad de acogida para
nuevos usos y funciones.

Es importante desarrollar programas de imagen urbana que
mejoren la percepcién de este espacio, una de las principales
“puertas” de la ciudad y lo revaloricen para favorecer una mayor
diversidad y complejidad de sus usos y de su tejido social. Se
trata de desarrollar acciones para el fortalecimiento de los
elementos fisicos que definen la imagen urbana con objeto de
conseguir una imagen mas atractiva, identificable y coherente.
Algunas de estas acciones pueden consistir en iniciativas como:

e Tratamiento de laimagen urbana. Es necesario actuar sobre
los muy diversos elementos que determinan la calidad y el
atractivo de la imagen urbana: texturas, tejidos, tipologias,
arquitecturas, colores, ornamentacién, pavimentos, sefiales
y carteleria, ambientes, etc., cuya transformacién ayudara a
mejorar la percepcién del conjunto de la ciudad, el Ecobulevar
de la Universidad es un lugar critico de la ciudad y debe estar
constituido por un marco fisico singular en consonancia con
las funciones, el ambiente y el caracter arquitecténico de la
zona.
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NODQ Intérmodal

" TAutobuses
Trenes: [ g.
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e El arbolado y la jardineria son elementos muy utiles
para cambiar la imagen de una ciudad. La escena urbana
mejorara con el tratamiento de arbolado, organizando
recorridos, recuperando la calidad ambiental de las calles,
articulando mejor los espacios urbanos y creando lugares
mas agradables de estancia al aire libre.
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e Es un espacio idéneo para implantar soluciones de
Autobuses de Transito Rapido, o incluso de tranvia si
en el futuro resulta viable, configurando un potente eje
de transporte colectivo desde el acceso a la ciudad, la
universidad y los centros comerciales hasta la estacién
intermodal y las zonas mas centrales de A Coruia.




3.1. Bulevares urbanos

Los Bulevares cosen los tejidos urbanos, generando
permeabilidad y espacios de encuentro. Incorporan sistemas de
transporte colectivo y permiten movilidad a pie y en bicicleta.
Proporcionan soporte para la mezcla de usos y para una escena
urbana rica y variada en la ciudad. Integran parques y espacios
arbolados, que ayudan a dar coherencia al conjunto de la ciudad
y amplian suimagen verde.

Se conciben como vias urbanas destinadas a acoger los
desplazamientos locales, configurdndose como un elemento
central de alta calidad ambiental. Proporcionan la estructura
fisica lineal en torno a la cual organizar los nuevos procesos de
densificacién y renovacion, siendo el elemento viario que aporta
continuidad a los espacios urbanos para dotar de coherencia
y funcionalidad al conjunto. Los Bulevares Urbanos pueden
integrar espacios consolidados, dreas de renovacién, espacios
libres, parques periurbanos y areas de actividad econémica.

Para desarrollar todas estas funciones los Bulevares Urbanos
o Ecobulevares deben plantearse de acuerdo con un conjunto
de criterios que les permitan desarrollar todo su potencial
territorial:

Ejes verdes

El disefo de los Bulevares Urbanos, tanto en los tramos menos
densos como en las dreas urbanas centrales, debe plantearse
con criterios de mejora ambiental, incorporando elementos de
arbolado a lo largo de su recorrido, zonas de interés ambiental y
acciones de mejora paisajistica. En cualquier caso los proyectos
deberdn tener en cuenta factores esenciales referentes a
la calidad ambiental y a los condicionantes del medio fisico
existentes. Pueden incorporar paseos de borde y vias verdes
asociadas a los tramos costeros o a los cursos fluviales por los
que discurren.

Ejes de articulacion urbana

La mayor parte de los desarrollos de los municipios de Corufia
Futura se han realizado mediante planes parciales que van
ocupando diferentes ambitos en las inmediaciones de los ejes
infraestructurales. El resultado, especialmente perceptible
en los crecimientos de A Coruia durante las ultimas décadas,
son espacios construidos inconexos, faltos de articulacion
infraestructural y tipoldgica, con escasa interconexion y falta
de diversidad funcional. Los ambitos construidos y los espacios
intersticiales entre estos tejidos dispersos se plantean como
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ambitos preferentes para las acciones de renovacién y
densificacién. La concentracién de los procesos de desarrollo en
estas areas ya ocupadas por la urbanizacién permitira limitar los
procesos de edificacion difusa y la dispersién de los desarrollos
urbanos por el territorio, concentrandolos en torno a corredores
lineales més sostenibles y reducir la necesidad de ocupar suelos
todavia libres de urbanizacion. Ademas, permitiran dotar de
estructura y mayor coherencia a los desarrollos ya existentes y
alos continuos edificados supramunicipales.

En tanto que ambitos en los que a través de nuevos desarrollos
y procesos de renovacion urbana y reciclado del territorio
deben localizarse prioritariamente los futuros crecimientos,
los dmbitos urbanos de los Bulevares Urbanos se plantean
como espacios en los que desarrollar tramas urbanas densas.
La densidad es una de las claves de los espacios innovadores y
sostenibles. Preserva el paisaje; hace mds eficiente la gestién
de los recursos naturales; mejora la funcionalidad de dotaciones,
servicios y sistemas de transporte; reduce las necesidades de
desplazamientos cotidianos; y aumenta las posibilidades de
interrelacion, la generacién de redes sociales y el encuentro
entre lo diverso. Densidad en espacios de calidad, atractivos y
vitales, conectados, con espacios de encuentro, mezcla de usos,
diversidad de ambientes, residentes y usuarios.
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Ejes de transporte colectivo

Las experiencias mas innovadoras de crecimiento urbano
sostenible se basan en la integracion de los procesos de
desarrollo en torno a potentes ejes de transporte publico que
permitan solventar las demandas de movilidad con un minimo
impacto ambiental, econémico y territorial. Los Bulevares
Urbanos deben disefiarse, cuando lo permita la seccién de la
via, con plataformas reservadas para los sistemas de transporte
colectivo, haciendo de ellos elementos de movilidad atractivos y
accesibles.

Las estaciones de autobus y tren y los principales puntos de
acceso a los servicios de transporte colectivo son elementos
claves en esta estrategia y deben concebirse como nodos de
centralidad urbana, localizando en sus inmediaciones viviendas,
centros de trabajo, espacios comerciales y servicios. Debe
facilitarse el acceso a estos puntos desde los tejidos urbanos
del entorno. Para ello, se sugiere dotarlas de aparcamientos
para usuarios y de sistemas eficaces de intercambio entre las
diversas lineas de autobuses urbanos e interurbanos, asi como
conectarlas con los principales ejes peatonales y carriles para
bicicletas.
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Espacios para peatones y bicicletas

Los Bulevares Urbanos pueden facilitar una mayor proximidad
entre residencia, trabajo y equipamientos en muchos dmbitos
de nuestro territorio, aumentando asi las posibilidades de
utilizar los desplazamientos peatonales para satisfacer muchas
de las demandas cotidianas.

El disefio de los Bulevares Urbanos debe incorporar carriles
reservados para peatones Yy bicicletas que faciliten estos
desplazamientos y proporcionen un elemento cémodo y
atractivo de movilidad y disfrute de la ciudad y del paisaje,
convirtiéndose en un aliciente de nuestros espacios urbanos y
en un elemento de atraccién y de calidad de nuestro territorio.

Permeabilidad transversal

La transformacién de las carreteras y vias rapidas en vias
de cardcter mas blando, como calles urbanas y recorridos
integrados en el paisaje, es una oportunidad para eliminar
barreras, reducir el impacto del trafico y dotar de permeabilidad
transversal a espacios que hasta ahora habian permanecido
poco conectados entre si a causa del efecto barrera de las
infraestructuras. Esta permeabilidad se traduce en nuevas
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posibilidades de conexién entre espacios con diferentes perfiles
y en un ambiente mas humano y atractivo. Es, en definitiva,
un factor que mejorara la calidad de la ciudad y de los espacios
libres.

Intensidad urbana y mezcla de usos

El desarrollo mediante planes parciales y planeamientos
especiales ha generado, salvo en los centros tradicionales,
un paisaje urbano de enclaves monofuncionales. Areas
residenciales, espacios industriales, segundas residencias,
centros comerciales, equipamientos singulares, zonas de
ocio, etc. se disponen en con frecuencia en A Corufia y en los
municipios de su entorno de forma fragmentada y aisladas unas
de otras.

Los dmbitos urbanos de los Bulevares Urbanos tienen vocacién
de convertirse en espacios con una intensidad urbana creciente,
tanto en términos de densidad residencial como de densidad
de servicios, usos y actividades. La mejor opcién econémica,
ambiental y territorial para generar espacios urbanos de fusion,
complejos, diversos y atractivos mediante la mezcla de usos y
actividades consiste en la combinacién de densidad, diversidad
de usos y tipologias, variedad en las opciones de actividad y
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empleo, en las modalidades residenciales y en las opciones de
ocio e integracion de residencia, trabajo, equipamientos y ocio.

Con el desarrollo de la nueva economia resulta posible y
deseable integrar las diferentes funciones de la ciudad. El
urbanismo de fusién permite crear espacios para vivir, trabajar,
divertirse y aprender, lugares para el intercambio de ideas y
para la emergencia de la economia creativa.

Ejes de creatividad

Los Bulevares Urbanos son una oportunidad para impulsar la
creatividad de Corufia Futura como elemento fundamental de
dinamizacién econémica y calidad de vida. La creatividad surge
de la interaccion, de la diversidad, del contacto con lo distinto y
de la exposicidn a situaciones nuevas.

Los Bulevares Urbanos permitirdn el surgimiento en nuestro
territorio de realidades que traerdn consigo una serie de nuevos
elementos tales como posibilidades de conexién, de actividad
y de formas de vida, ambientes y relaciones. Estos ejes son
espacios propicios para la innovacion y la creatividad, en las
que la basa la vida y la economia del siglo XXI. Los territorios
creativos son singulares en si mismos y tienen la cualidad
de estimular la atraccién de las “clases creativas” de nuestra
sociedad.
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Peatonalizacién y transporte colectivo en el espacio urbano

Ejes de renovacion urbana

Es muy importante enfatizar la importancia de las operaciones
de renovacién y transformacion de los espacios ya construidos.
Los Bulevares Urbanos incorporaran el desarrollo de programas
de renovacidn urbana, muy especialmente en los centros
urbanos tradicionales y en los enclaves industriales, para
fortalecer sus sefias de identidad y mejorar la imagen urbana
de los nucleos.

También incorporardn mejoras de los espacios publicos,
actuando sobre elementos clave para la renovacion de espacios
obsoletos y la reutilizacién para nuevas funciones de ambitos
urbanos y productivos con problemas de deterioro.

Arquitectura y urbanismo
bioclimaticos

La arquitectura y el urbanismo biocliméticos han sido
concebidos como exponentes de una nueva cultura y como
respuesta a la necesidad de encontrar un nuevo equilibrio en
el planeta Tierra. El bioclimatismo representa un compromiso
con el ahorro energético, la utilizacién de fuentes de energfa
renovables, la construccién sana y la calidad ambiental en
los lugares de residencia y de trabajo. Los Bulevares Urbanos
constituyen un ambito en el que incorporar estos principios
de disefio urbano y arquitecténico a nuestro territorio como
elemento de sostenibilidad ambiental y como sefia de identidad
de un territorio innovador y comprometido con la calidad.

Seproponeelusode sistemas de suministroenergéticomediante
fuentes renovables, disefios minimizadores del consumo
energético, la utilizacién de materiales ecocompatibles, la
gestion integral del ciclo del agua, la movilidad sostenible, la
gestion de residuos, el uso de la vegetacién como elemento
de confort urbano y de creacién de paisaje y de biodiversidad,
etc. Se trata de elementos que deben incorporarse cada vez en
mayor medida a nuestros desarrollos urbanos y a las iniciativas
de transformacion de los espacios construidos como un factor
de excelencia, atractivo y diferenciacion de Corufia Futura.
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04 La Ronda de los Barrios
Renovacion y sostenibilidad urbana

La Ronda de los Barrios es una de las rondas mas importantes
en la estructura de la ciudad de A Corufia. Discurre desde el
norte hasta el este de la ciudad conectando la ensenada de
Orzan con el actual puerto petrolero. En su recorrido atraviesa
6 de los 10 distritos de A Corufa y 14 barrios distintos. Conecta
con los principales ejes de acceso a la ciudad: Tercera Ronda,
Avenida de Finisterre, Avenida de Arteixo, Alcalde Alfonso Molina
y Avenida do Pasaxe. Los andlisis de accesibilidad relacional
muestran que este es uno de los viarios mejor conectados y
con mayor grado de accesibilidad tanto de la trama urbana de la
ciudad de A Corufia como desde la perspectiva del conjunto de
Corufa Futura. En su recorrido atraviesa elementos clave de la
estructura urbana como el campus de Riazor de la Universidad
de A Corufia y el Centro Comercial Os Rosales, discurre junto
al poligono de A Grela y el drea comercial de Cuatro Caminos,
conecta la estacién de Renfe-San Cristébal con la estacién de
autobuses y va a parar a la terminal ferroviaria de San Diego
en el puerto. Su trazado marca la transicion entre la ciudad de
los ensanches con un tejido urbano denso, continuo y con una
importante integracion entre sus diferentes barrios y la ciudad
de los poligonos residenciales que surge a partir de los afios 60
con piezas mucho mas desconectadas.

En la mayor parte de su recorrido este viario presenta anchuras
de cinco y seis carriles de circulacién, ademas de los dedicados
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a aparcamientos, e incorpora pasos elevados configurando un
elemento con escasa permeabilidad transversal en muchos de
sus tramos que recorren algunas de las zonas mas densas de
A Corufa.

La Ronda de los Barrios es una iniciativa de recualificacion de
este eje urbano en sus aspectos visuales, funcionales y de
reorganizacién de la movilidad rodada y peatonal. Se pretende
mejorar la calidad del espacio urbano, recuperar calles y plazas
para el peatdn, dinamizar nuevas actividades, introducir mas
vegetacion en el espacio publico y racionalizar la relacién
entre los diferentes modos de movilidad. Los espacios urbanos
en torno a este Ecobulevar tienen el mayor potencial para
acoger actividades innovadoras, espacios de fusion, lugares
de interaccion urbana maxima, espacios para vivir, trabajar,
divertirse y aprender en la nueva sociedad del saber.

La gestién del trafico es un elemento fundamental de
accesibilidad y también de calidad de la escena urbana. Se
propone mejorar su funcionalidad dotando a la avenida de
viarios reservados para el transporte colectivo y paseos para
peatones Y bicicletas. La peatonalizacion de algunos dmbitos
que confluyen aqui, la creacién de un gran elemento intermodal
que integre las estaciones de tren y autobuses, el disefio de
los viarios secundarios con criterios de coexistencia peatdn-
automévil y los sistemas de aparcamiento inteligente son
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Estacion de Autobuses
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Ejemplos de tratamiento de fachadas en otras ciudades

elementos clave para organizar el tréfico en este viario central.

Se plantea también la conveniencia de desarrollar programas de
imagen urbana que mejoren la percepcién de este espacio y lo
revaloricen permitiendo una mayor diversidad y complejidad de
sus usos y de su tejido social. Se trata de desarrollar acciones
para el fortalecimiento de los elementos fisicos que definen
la imagen urbana con objeto de conseguir una imagen mas
atractiva, identificable y coherente. Es necesario actuar sobre
los muy diversos elementos que determinan la calidad y el
atractivo de la imagen urbana: texturas, tejidos, tipologias,
arquitecturas, colores, ornamentacién, pavimentos, sefiales
y carteleria, ambientes, etc., cuya transformacion ayudard a
mejorar la percepcion del conjunto de la ciudad. El tratamiento
de huecos y solares, creacién de parques y espacios publicos

168

de ocio y relacién son elementos importantes para dotar de
atractivo y vitalidad a este espacio.

Especialmente importante es el tratamiento de medianeras
y fachadas en la percepcion de este ambito. Es necesaria una
labor de mantenimiento y limpieza y actuar en profundidad
en aquellas mas significativas, visibles o generadoras de
impactos. El uso del color, la iluminacién y el arte puede lograr
que lo que hoy son elementos negativos se conviertan en un
interesante espectaculo de mejora de la imagen urbana. El uso
de fachadas vegetales y la mejora de los materiales utilizados
pueden combinarse con iniciativas de gran interés ligadas a
las posibilidades que ofrece la arquitectura bioclimatica. El uso
de “pieles inteligentes” sobre las fachadas permite cambiar por
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completo su imagen y convertirlos en grandes estructuras de
captacion de energia solar y fotovoltaica. Seria muy interesante
impulsar iniciativas para envolver algunos de los edificios
mas elevados de la Ronda con pieles inteligentes captadoras
de energia, generando un cambio de imagen espectacular y
convirtiendo este espacio en una referencia en materia de
sostenibilidad y reciclaje del territorio en Europa asociada al
Cluster de las Soluciones Urbanas de A Corufia. Esta iniciativa
puede generar recursos para facilitar financieramente las
transformaciones del conjunto del espacio publico que también
pueden lograrse con pequefos cambios en las ordenanzas
que cambien pequefios aumentos en la edificabilidad por
actuaciones que incidan en la imagen, la movilidad y la calidad
urbana de este ambito.

El arbolado y la jardineria son los elementos muy utiles para
cambiar la imagen de la ciudad. La escena urbana mejorara con
el tratamiento de arbolado, organizando recorridos, recuperando
la calidad ambiental de las calles, articulando mejor los espacios
urbanos y creando lugares mas agradables de estancia al aire
libre. Las especies a utilizar deben de ser adecuadas a las
caracteristicas necesarias de resistencia, bajo mantenimiento
y facil arraigo.
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05 El Puerto Urbano

Apertura del puerto a la ciudad
y alanuevaeconomia

El Puerto ha desempefiado un importante papel a lo largo de
la historia de A Coruna. Formalmente, su evolucion discurre
paralela a la ampliacion y crecimiento de la ciudad, desde la
parte vieja, pasando por la Pescaderia y el ensanche con el
derribo de las murallas en 1869. En todo momento se refleja con
intensidad la relacién del puerto con la estructura urbana.

El estratégico emplazamiento lo sefala la Torre de Hércules,
el faro en funcionamiento mas antiguo del mundo. Desde la
presencia romana pasando por la real concesion de Carlos Il en
1778 para comerciar con América, el puerto identifica la ciudad.

Geometrias
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En el extremo norte se encuentra el enclave de la darsena de la
Marina con su anteddrsena y muelle de trasatlanticos. Se utiliza
para el calado de trasatlanticos y para embarcaciones menores
y de recreo. Mas al sur se encuentran las instalaciones para
mercancia general, en los muelles de Calvo Sotelo. En el centro
del espacio portuario se sitian los muelles pesqueros. En
Linares Rivas, para avituallamiento y reparaciones, y pesca en
La Palloza y muelle este. Completan el puerto los graneles en los
Muelles del Centenario y la terminal de petroleros, utilizandose
la darsena de Oza para avituallamiento. La nautica deportiva

Areas de Oportunidad
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se emplaza en el dique de abrigo y en la zona de San Antonio-
Animas donde se localiza el Real Club Ndutico.

El puerto es esencialmente un puerto petrolero. Casi el 60%
de toda la carga corresponde a productos petroliferos que se
transportan desde el puerto a la refineria de Repsol mediante
un oleoducto que discurre bajo la ciudad. Otro 27% de la carga
total corresponde a graneles sélidos en su mayor parte carbén,
cereales y productos metalurgicos. Algo mas de un 12% se
asigna a mercancia general, en gran parte madera y productos
siderdrgicos. El movimiento de contenedores es muy reducido.
En cuanto a la actividad pesquera la del puerto de A Corufia es |a
mayor lonja de Galicia por peso de capturas aunque el valor total
de la pesca se sitda en la mitad que la de Vigo. El aspecto en que
mas se ha crecido ha sido en el trafico de pasajeros debido a la
creciente presencia de cruceros. . Se han alcanzado en el afio
2012 los 140.000 viajeros, un aumento del 154% desde 2008 y
se espera llegar a los 160.000 a lo largo de 2013.

En total el puerto de A Corufia es una enorme extensién con mas
de 11,5 Km. de longitud de muelles, una distancia equivalente

a la existente entre Marineda City y el embalse de Cecebre, y
mas de medio millén de metros cuadrado de superficie en pleno
centro de la ciudad.

En la actualidad el puerto se enfrenta a una etapa de profundos
cambios. Razones de seguridad, conflicto de usos y calidad
ambiental fueron motivos para el desarrollo del nuevo
puerto exterior situado en Punta Langosteira. Ello conlleva
la reordenacién de las actuales instalaciones portuarias
concentrandose en la darsena de Oza la actividad pesquera,
manteniendo la actual terminal de cruceros y muelles de servicio
para mercancia general y desmantelando el puerto petrolero, la
estacion y zona logistica de San Diego y otras zonas del puerto.
La construccidn del tinel del Parrote y La Marina, al eliminar el
tréfico, va a crear un espacio continuo entre el puerto y el centro
histérico aumentando las posibilidades de disfrute de este
espacio por ciudadanos y turistas y facilitando la localizacién de
usos caracteristicos del Distrito de la Creatividad.

Se plantea asi una oportunidad unica para transformar los
espacios ocupados por el puerto en espacios singulares de
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encuentro de la ciudad con el mar que pueden transformar la
economia de la ciudad, su atractivo para los ciudadanos de A
Corufia y para los turistas que nos visitan y proyectar hacia el
exterior una valiosa imagen de la ciudad. Se trata de un ambito
que redne muchas de las condiciones clave que demandan los
espacios para la nueva economfa.

BILBAO
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COPENHAGEN

Algunas de las ciudades mas sofisticadas e innovadoras del
mundo estan estableciendo nuevos didlogos puerto-ciudad.
Barcelona, Bilbao, Amsterdam, Hamburgo, Copenhague, Sidney,
Boston o Vancouver son ejemplos de transformacién de sus
fachadas portuarias para convertirlas en polos de atraccion
para actividades econémicas avanzadas, atraccién de talento

TORONTO

Analogfas de transformacién Puerto-Ciudad



Clustefs Emergentes
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M oo y turismo

y actividades de ocio que refuerzan el atractivo de la ciudad.
Sean puertos de mar o puertos de rio, las oportunidades
de transformacion urbana asociadas a la evolucién de las
infraestructuras  portuarias son extraordinarias. Hemos
denominado “Puertos Digitales” a puertos con fuerte
componente urbano y poderosa infraestructura digital, capaz de
ser el soporte de actividades innovadoras de alto valor afiadido.
Son lugares en los que emergen espacios urbanos junto al
mar que son capaces de atraer personas, empresas, centros
de innovacion, actividades culturales y de ocio, cruceros y
embarcaciones deportivas. A Corufia es la Ciudad del Mar y
debe aspirar a dotarse de un auténtico “Puerto Urbano” que
acogiera ademds actividades de la nueva economia y servicios
avanzados.

A medio plazo los muelles de la Bateria y Calvo Sotelo, junto
con la terminal de cruceros y la darsena de la Marina, el frente
portuario situado frente a las zonas de la ciudad histdrica,
podran incorporarse a la configuracién de este Puerto Urbano

El nuevo Puerto Urbano. =
Un espacio para-vivir, trabajar, divertirse’y aprender
r Wiy - |

y, cuando finalice el traslado de las instalaciones actuales,
quedardn libres las dreas del puerto petrolero.

El Puerto Urbano es una iniciativa para desarrollar un dmbito
con vocacidn de acoger usos asociados a la innovacién y a las
personas y las actividades relacionadas con la economia del
conocimiento y que van a ser crecientemente demandadas por
el desarrollo del aparato productivo de A Corufia en los préximos
afos. A la vez se logra incorporar un espacio de enorme interés
y atractivo a la vida urbana de la ciudad eliminando las barreras
actuales y recuperando el acceso hasta el borde del mar en
una de las fachadas maritimas mas importantes de la ciudad.
Aqui deben tener cabida espacios de ocio y paseo junto al mar,
restaurantes y hoteles, centros formativos, incubadoras de
empresas y centros de investigacién, espacios destinados a
acoger actividades empresariales y de [+D de alto valor afiadido
y usos residenciales en un espacio muy cuidado desde el punto
de vista paisajistico, constituyendo un dmbito atractivo para las
iniciativas clave en la nueva economia.
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06 El Distrito de la Creatividad
Espacio de identidad
Yy magnetismo urbano

Ciudades y territorios dindmicos y atractivos con una elevada
calidad de vida una oferta de servicios de alto nivel y una alta
conectividad son los elementos centrales de los espacios
innovadores en una etapa en la que las reglas de localizacién
de los centros de innovacién estan cambiando. Los nuevos
espacios de la innovacién ya no son los parques tecnolégicos de
la etapa precedente. Son centros histéricos, espacios costeros,
paisajes rurales y agricolas, dreas urbanas de arquitectura
singulares decir, espacios con identidad y calidad, capaces
de integrar trabajo, residencia y ocio como partes integrantes
de un entorno atractivo, sugerente y de alta calidad de vida.
Ambitos con magnetismo, tolerantes, abiertos y receptivos. Son
espacios con capacidad de atraer y generar la diversidad que
necesita la creatividad.

Enmuchas ciudades, los centros histéricos, los espacios urbanos
tradicionales y las &reas con arquitecturas singulares o situadas
en emplazamientos de especial valor se estan convirtiendo en
lugares de atraccién para personas y actividades relacionadas
con el arte, la creatividad y el disefio con frecuencia asociadas a
las nuevas tecnologias de comunicacion y multimedia.

Los espacios con identidad aportan rasgos singulares de
escala, atractivo urbano, arquitectura, caracter, localizacién,
posibilidades de interaccién, acceso inmediato a servicios y
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equipamientos, que los diferencian claramente de los desarrollos
suburbanos y proporcionan una alternativa residencial de
calidad, con gran capacidad de atraer nuevos residentes y
constituir comunidades cohesionadas como base esencial de
bienestar y desarrollo. Son dmbitos de excelencia para la nueva
economfa y la nueva sociedad y perfectamente compatibles con
una infraestructura digital de Gltima generacién. Son espacios
con un especial atractivo como entorno de vida y trabajo para
formar, fijar y atraer talento y empresas innovadoras que
buscan espacios diferenciados, estimulantes y con una alta
calidad urbana y ambiental.

En A Corufa los barrios tradicionales de la Ciudad Vieja y
Pescaderia y los espacios portuarios que ocupan la mayor parte
de la fachada maritima del este de la ciudad presentan estas
caracteristicas. Son ambitos que estan en proceso de cambio,
albergan algunas de las imagenes urbanas mas emblematicas
de la ciudad y de sus espacios mas atractivos. Su calidad es
altamente valorada por el Foro Ciudad que los considera entre
los espacios con mayor atractivo y valor de A Corufia, y también
entre los que deben ser objeto de atencién prioritaria en las
iniciativas de renovacion urbana.

El mar, el puerto, el emplazamiento natural de la ciudad,
arquitecturas singulares, patrimonio, oferta cultural, comercio
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y servicios de calidad son componentes de excelencia que
confluyen en estos espacios creando las condiciones idéneas
para definir proyectos estratégicos de relevancia internacional
con un gran potencial para incidir en el perfil urbano de A Corufia
y en el desarrollo de clusters estratégicos para su futuro como
el turismo, las actividades portuarias, las Tecnologias de la
Informacién o los contenidos digitales.

El Centro Histérico de A Corufia, situado junto a las zonas méas
vitales del puerto y localizado sobre un istmo que lo conecta al
mar abierto y a la ria, tiene una fuerte personalidad y acoge una
comunidad urbana diversa. La singularidad del emplazamiento
sobre una franja que enlaza una peninsula a tierra, determiné
un embrién con una estructura urbana de gran riqueza formal
y desarrollo lineal en su evolucién. La peninsula, con no mas de
3 Km. de largo, se ancla en tierra con un doble y opuesto frente
maritimo, uno hacia la ria y el otro hacia la ensenada de Orzén,
separados por tan solo unos cuatrocientos metros.

Los espacios centrales que acogen los ambitos histéricos de
la ciudad, Ciudad Vieja y Pescaderia principalmente, presentan
un claro perfil institucional y terciario, concentran gran parte
de la oferta turistica de la ciudad, muchos de los edificios de
mayor valor patrimonial y sus imagenes mas conocidas. La
progresiva pérdida del uso residencial da lugar a una notable
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polarizacién de los residentes que permanecen en ellos.
Coexiste una poblacién con una edad media elevada instalada
desde hace tiempo en la zona con un elevado porcentaje de
nuevos residentes de caracter heterogéneo en un espacio con
abundancia de vivienda de baja calidad debido a la hasta ahora
reducida actividad de rehabilitacion. La pérdida de residentes
va unida a la reduccién de la oferta comercial y el aumento de
los locales de ocio y, también, a una incipiente recuperacién
de algunos puntos como areas de residencia y actividad para
profesionales y artistas. Aqui se localizan la mayor parte de las
galerias de arte, talleres y empresas de disefio, zonas de ocio y
focos de la cultura “alternativa” en la ciudad.

El nucleo del asentamiento medieval en torno a la Cidade Vella
alberga la mayor parte de los elementos de valor patrimonial
mas antiguos. El conjunto de la Cidade Vella esta declarado
como Bien de Interés Cultural. Destacan especialmente algunos
monumentos Y espacios por su valor artistico y su presencia
en la escena urbana. Es el caso de la Colegiata de Santa Marfa
de estilo romdnico, la Plaza de Santa Barbara y los restos de
murallas y de los sistemas de fortificaciones cuyo elemento
mas sobresaliente es el Castelo de San Antén, en una posicién
estratégica al inicio del puerto, una de las grandes fortalezas
que defendian la ciudad y el acceso al golfo artabro y que hoy
alberga el museo arqueoldgico. El Plan especial de Proteccidn y



Infraestructuras Viarias

O Parking
0 Viarios

© Valor Ambiental
© Valor Monumenta

Edificios Catalogados

Reforma Interior de la Ciudad Viejay Pescaderia es el instrumento
de ordenacién que permite gestionar este valioso patrimonio
debiendo aunar el mantenimiento de sus valores patrimoniales
con la necesidad de dotar de vitalidad a uno de los espacios mas
valiosos y singulares de la ciudad.

El Distrito de la Creatividad de A Corufia aspira a constituir una
oferta urbana diferenciada, en un entorno urbano de mucha
identidad y con predominio de espacios peatonales. Se trata
de una iniciativa que requiere un gran esfuerzo dinamizador y
de impulso a la calidad. Es imprescindible un amplio consenso
y un compromiso compartido entre los diferentes actores de

Zonas verdes y peatonales

® 7onas peatonale
© Zonas verdes

Equipamientos

la ciudad para lograr transformar progresivamente el centro
histérico en un espacio de la creatividad y del disefio. El objetivo
es impulsar este dmbito de la ciudad como un lugar propicio para
la fusion entre el arte, la cultura, la tecnologfa, el conocimiento,
la innovacién, el turismo

A Corufia es un importante centro cultural y artistico. Es el
principal centro editorial de Galicia y concentra la mayor oferta
de museos, galerias de arte y manifestaciones escénicas
y musicales. El conjunto de las industrias culturales estd
formado por 1034 empresas, con casi 400 millones de euros en
facturacién y 3.794 empleos directos en afo 2009, sin incluir
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Malla Blanda

auténomos, tejido asociativo ni sector publico.

Se propone establecer una “malla blanda” de conexién de los
diferentes activos urbanos y patrimoniales del Centro Histérico.
Concretamente conectando elementos de los paseos maritimos,
el puerto, la playa de Orzan, espacios publicos singulares, hitos
urbanos, equipamientos culturales de referencia, monumentos,
etc. En esta estrategia puede tener especial relevancia la
rehabilitacién y puesta al servicio de actividades creativas de
contenedores singulares y edificios de interés patrimonial con
potencial para acoger nuevos usos.

La interaccidon entre todos estos elementos que coexisten
en un mismo espacio precisa de programas de impulso a la
calidad del complejo de servicios especializados de la ciudad,
concretamente hoteles, restaurantes, museos, teatros,
espacios de musica, librerias, galerias de arte, pequefio
comercio, moda, bibliotecas, estudios de ingenieria, paisaje
y arquitectura, centros de la administracién, comercios
especializados, despachos profesionales, consultas médicas,
centros de formacién y actividades vinculadas al mundo de
la cultura, del disefio y de los servicios especializados y, en
general, elementos de excelencia que merezcan su pertenencia
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a este sello de calidad. Esta iniciativa estimulara esfuerzos
individuales adicionales de otros establecimientos que quieran
dar el paso para pertenecer al Distrito de la Creatividad y la
emergencia de un ambiente mas sofisticado y cosmopolita que
ayudara a los objetivos que se persiguen de preparar nuestra
ciudad para los retos de la nueva economia y un desarrollo
turistico urbano mas sofisticado.

El objetivo es impulsar este dmbito de la ciudad como un
lugar propicio para la fusidn entre el arte y la tecnologia y la
manifestacion de esta interseccién en el mundo del disefo,
las nuevas tecnologias y los contenidos digitales, el turismo y
la cultura. Diversas ciudades del mundo como Helsinki, Miami,
Milan, Bilbao, etc., ya han desarrollado distritos similares,
con una vocacién tematica orientada a generar espacios de
excelencia.



Analogfas: Distrito de la Innovacién
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Entre las referencias territoriales y urbanisticas importantes
para el desarrollo del Distrito de la Creatividad de A Corufia hay
que considerar las siguientes:
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*Programas de renovacion urbana, rehabilitacién de
viviendas y de espacios publicos, puesta en valor de las
sefas de identidad y un disefio urbano respetuoso con este
caracter en aspectos como el tratamiento del mobiliario
urbano, sefializacién, fachadas, pavimentos y carteles, y, en
general en todos los aspectos de imagen urbana orientados
areforzar el caracter singular de este dmbito.

e Programas y proyectos para atraer profesionales que
combinan el arte, el disefio y las nuevas tecnologias

e Incorporar sistemas de movilidad sostenibles y atractivos:
paseos y espacios peatonales, redes de carriles para
bicicletas, ecobuses y soft-cars no contaminantes, etc.

e Infraestructuradigitalydeservicios detelecomunicaciones
de ultima generacion, edificios y calles wi-fi, domética,
gestion inteligente de infraestructuras y servicios, etc.

e Excelencia ambiental: urbanismo y arquitectura
bioclimatica, energias renovables, eficiencia energética,

cero emisiones contaminantes, gestion eficiente e integral
del agua y los residuos.

e Calidad de los espacios publicos y de relacién generando
ambientes atractivos para el encuentro y la interaccién:
calles, plazas, paseos y bulevares, zonas de ocio y
deportivas.

e Diversidad en la oferta residencial: viviendas sociales,
oferta de alquiler, lofts, condominios, apartamentos, etc.

e Diversidad de espacios de actividad: cubos de innovacion,
talleres, estudios, oficinas, lofts productivos, etc.

El Distrito de la Creatividad de A Corufia necesita apoyarse
en iniciativas de recualificacién del espacio urbano y de
reorganizacién de la movilidad rodada y peatonal. Se pretende
mejorar la calidad de los espacios urbanos, recuperar calles y
plazas para el peatén, dinamizar nuevas actividades, introducir
mas vegetacién en el espacio publico y racionalizar los
estacionamientos. En muchas ciudades de Europa y América
se ha puesto de manifiesto que el modelo de espacio creativo
comparte siempre cuatro caracteristicas que confluyen en
el centro histérico de A Corufia: barrios patrimoniales, en



proceso de transformacién urbana y de su estructura social,
localizados en sectores céntricos y ricos en cultura de calle. En
otras palabras, el modelo de la ciudad creativa se sustenta en
una visién de barrios con fuerte identidad urbana, abundante
en patrimonio pero lo suficientemente en declive como para
desplegar una vida de calle auténtica y dinamica.
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07 La Ciudad del Conocimiento
Universidad y Clusters emergentes
en un espacio urbano de excelencia

En torno al tramo de la Avenida Alfonso Molina que discurre al
sur del cruce con la Avenida de San Cristébal se concentran
algunos de los elementos de centralidad y dinamismo mas
importantes de A Corufia. Al este de la Avenida Matogrande se
localiza sobre el principal eje de acceso a la ciudad, frente al
Campus de Elvifia de la Universidad de A Corufia y junto a los
mayores centros comerciales de la ciudad. Se ha convertido en
una zona de residencia de buen nivel y también en un érea de
centralidad para las actividades de negocios con numerosos
hoteles, actividades terciarias y centros institucionales. Al oeste
Expocorufa y el Coliseum se localizan junto al gran espacio
de ocio y comercio de Espacio Corufia. Al sur los Campus de
Elvifia y Zapateira acogen algunos de las principales facultades
y escuelas de la Universidad de A Corufia y algunos de sus
principales centros tecnolégicos.

Es un espacio que se ha desarrollado con menores densidades
que en los desarrollos precedentes, amplios espacios publicos
e instalaciones dotacionales. En la actualidad las barreras
infraestructurales configuran dmbitos auténomos, como
piezas aisladas yuxtapuestas poco relacionadas entre si y con
el conjunto del espacio urbano. Universidad, grandes centros
comerciales, espacios libres sin edificar, dreas por desarrollar,
enclaves de antiguos nucleos rurales configuran un mosaico
de piezas que con frecuencia dan lugar a periferias difusas en
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las que todavia perviven diversos nucleos de tipologia rural
mas o menos insertos en las tramas urbanas. La Avenida de la
Innovacion integrara estas piezas permeabilizando las barreras
actuales y dotando de coherencia, elementos de integracion y
mayor intensidad urbana a este espacio.

Hacia el este aparece un amplio espacio vacio que corresponde
a los terrenos del futuro Parque Ofimatico un espacio que
conectara con las zonas de Eiris, As Xubias y 0za donde se
concentran los centros hospitalarios que forman el corazén
del futuro Cluster de la Salud de A Corufia. El Parque Ofimatico
aparece como un espacio de confluencia de los diversos
componentes de excelencia y de elementos estratégicos para
el futuro de la Ciudad. Espacios terciarios y turisticos, centros
de negocios, comerciales y de ocio, centros de conocimiento,
hospitales, conexiones con la Ria y con el Puerto, contenedores
singulares como los espacios de la Fabrica de Armas. Es un
ambito que reudne las condiciones idéneas para el desarrollo
de un proyecto estratégico con potencial de transformacion
del conjunto de Corufia Futura en sus aspectos urbanisticos y
econdémicos.

Se plantea la configuracién de una gran Eje de la Innovacion
centrado en torno a los terrenos del dmbito Parque Ofimatico-
Fabrica de Armas que dialogue con los restantes componentes



.
<

1{,’4’

Distrito de la
Creatividad

Puerto Urbano

.
A ;.
Avenida de la Ve
Innovacion b
“ ;
3 ~ d
4 -
Ciudad del
‘f?‘ Conocimiento
\
s\
» ; « é;,.a'
1 C 7% ~
Universidad‘,f. TR | & ¥

. Ty

v




Los Proyectos Estratégicos
La Ciudad del Conocimiento

(&

de excelencia y espacios con potencial dinamizador que se
localizan en su entorno.

Entre las prioridades expresadas por el Foro Ciudad destaca el
deseo de una mayor integracién de la Universidad con la ciudad
y su tejido productivo y un mayor desarrollo de los espacios
orientados a las actividades de investigaciéon y desarrollo.
La Ciudad del Conocimiento aporta espacios y elementos
singulares orientados a lograr estos objetivos. Muchas de
las universidades innovadoras del mundo han establecido
vinculos fisicos entre el campus universitario y la ciudad, y
especialmente, vinculos estrechos de cooperacién entre los
departamentos universitarios y las empresas del entorno.
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Infraestructuras

Desde el punto de vista urbanistico se sugieren una serie de
acciones tales como conexion de los campus entre siy con su
entorno urbano, redes de peatones y bicicletas que conecten
el interior del campus con la ciudad, espacio publico como
elemento de conexién entre departamentos universitarios,
nuevas actividades en el espacio publico, protagonismo del
paisaje, la jardineria y los espacios peatonales, y en general,
integracion de la vida de los campus universitarios con la vida
de la ciudad.

Parques Cientificos para la acogida de centros tecnoldgicos y
de investigacién cientifica, campus de incubacion de empresas,
residencia, servicios, sedes empresariales, espacios culturales



Foto aérea

Grandes Equipamientos

y manifestaciones artisticas de vanguardia deben localizarse
en este amplio espacio disefiado con criterios de Ecociudad
Inteligente. Las Ecociudades Inteligentes son comunidades
urbanas concebidas con los criterios mas avanzados del
ecourbanismo y de la economia creativa tales como: orientacién
estratégica de los usos en relacién con el entorno; didlogo con el
paisaje; didlogo con los componentes de excelencia del entorno;
integracion en los sistemas de transporte colectivo; movilidad
sostenible; mezcla de usos siendo un lugar para vivir, trabajar,
divertirse y aprender; arquitectura y urbanismo bioclimaticos;
diversidad de tipologias arquitectdnicas para la residencia y
para las actividades econémicas; variedad de espacios urbanos
de relacién; fuentes de energia renovables; construccién sana;
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domética e infraestructura digital de Ultima generacién; uso
de tecnologias limpias; gestién del ciclo completo del agua;
tratamiento inteligente de residuos y mecanismos de impulso
para el nacimiento de una ecocomunidad.

Un espacio de estas caracteristicas puede ser un ambito
idéneo para desarrollar proyectos de demostracién, ensayos e
iniciativas de empresas vinculadas al cluster de las Soluciones
Urbanas.
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Fuente: Foro Ciudad 2

Proyecto Ciudad del Conocimiento

Integracion de los Campus de Elviiia y Zapateira
con los espacios urbanos de su entorno

Distrito Digital
Fabrica de la Innovacion

Parque Ofimatico

Parque Ofimatico

Se sugiere estudiar una intensificacion y diversificacion de
los usos en los campus actuales y la incorporacién a ellos de
algunos espacios vacantes del Parque Ofimatico, vinculado al
Distrito Digital, aprovechando la disponibilidad de parcelas de
titularidad publica, e integrando departamentos universitarios y
centros de investigacion, desarrollo del parque cientifico, lugares
de encuentro universidad empresa, viviendas para profesores y
estudiantes, empresas de alto contenido innovador, y también,
mezcla de usos, horarios y funciones, etc.

Distrito Digital

Elemento clave de integracién entre la Universidad y la Ciudad
serd el Distrito Digital. Este campus se plantea como un gran
equipamiento para el desarrollo de actividades econémicas que
facilite el surgimiento de nuevas actividades empresariales,
especialmente las derivadas de las iniciativas surgidas en torno
a los centros de investigacién de la Universidad, la localizacién
de polos de 1+D y el desarrollo de espacios de acogida para
empresas y servicios asociados a los clusters de las soluciones
urbanas y las industrias y contenidos digitales. Al integrar mas
eficazmente los centros universitarios y de investigacién con
el tejido productivo local, se facilitara la aparicién de nuevas

194 Corufa Futura. Proyecto Ciudad
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iniciativas a partir de los desarrollos cientificos y técnicos
que se generen en ellos y una relacién mas estrecha entre la
universidad y las dindmicas econémicas de la ciudad.

Es muy importante fortalecer los principales centros de
conocimiento con instituciones educativas e investigadoras
del mas alto nivel que aspiren a la excelencia, al menos
en algln sector concreto, y aspiren también a captar a los
mejores talentos en los dmbitos de conocimiento que resulten
estratégicos para la economia de Corufia Futura.

Muchas ciudades medias europeas estan basando su estrategia
de competitividad en la existencia de fuertes vinculos entre las
universidades y centros locales de investigacion y el impulso a
nuevas iniciativas productivas muy intensivas en conocimiento.
Es el caso de centros universitarios con una larga tradicién
como Oxford, Bolonia, Lovaina o Upsala donde la concentracion
de centros educativos de alto nivel se ha asociado a centros
tecnolégicos y parques cientificos que acogen empresas
altamente innovadoras surgidas de la actividad de los propios
miembros de la universidad o de iniciativas externas que
buscan atraer y colaborar con el talento existente en estos
lugares. En otros casos se estan desarrollando iniciativas
orientadas especificamente a atraer talento y empresas que lo



Distrito Digital

demandan mediante politicas que combinan el fortalecimiento
de las universidades locales (ofreciendo becas y contratando en
el mbito internacional profesores de reconocido prestigio) con
el desarrollo de espacios muy cuidados y atractivos capaces de
ofrecer una elevada calidad de vida. Es el caso de ciudades como
las ya mencionadas Brno o Montpellier y también de Cork o Linz.

Es un espacio que se conecta con los Campus de Elvifia y
Zapateira mediante la Avenida de la Innovacién y que puede
incorporar parcelas del Parque Ofimatico. Debe dialogar también
con los centros hospitalarios de la zona oriental que acogen
también funciones docentes y de investigacién. Desde el punto
de vista de la gestion de estos espacios de incubacion se
considera importante el que haya una oferta amplia de lugares
en alquiler y una gestién muy activa desde el propio municipio.

El disefio del Distrito Digital se apoyara en la morfologia del
lugar, en las preexistencias patrimoniales y en bosquetes,
alineaciones de arbolado, pequefios cauces de drenaje y
huertos existentes. Se propone la utilizacién de dos tipologias
edificatorias singulares: los Cubos de Innovacién, y los Edificios
Zero.
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Cubos de Innovacion
Fuente: Fundacion Metrépoli

Los “Cubos de Innovacién” son pequefias arquitecturas
sencillas de componente escultérico con fachadas interactivas.
Pueden acoger la primera fase de implantacion de proyectos
empresariales y también equipamientos y actividades
singulares de servicios para el conjunto del campus.

Los “Edificios Zero” son arquitecturas bioclimaticas concebidas
de forma experimental con el objetivo de caminar hacia el
concepto de cero energia, cero agua y cero residuos. Se trata
de impulsar las tecnologias avanzadas de sostenibilidad en
arquitectura para inspirar intervenciones similares en el futuro.
Desde el punto de vista de las actividades, estos edificios son
lugares para instalacién de empresas pequefias y medianas en
régimen de alquiler que se van a desenvolver en un ecosistema
de innovacién especial. Las empresas que se instalen en los
Edificios Zero podran alquilar espacio en estos mismos edificios
para sus trabajadores fomentando asi las relaciones residencia
trabajo. Los Edificios Zero son en realidad aceleradores de
proyectos empresariales. Es importante definir los sectores
econdmicos clave en los que va a especializarse en parque. La
gestién activa de estos espacios es esencial.

Para facilitar los procesos de incubacion de empresas, se sugiere
crear un centro de servicios en materia de asesoramiento a las
empresas del parque de incubacién, acceso a capital semilla
y acceso a redes internacionales colaborando con otras
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incubadoras del mundo para ayudar a las empresas instaladas
sobre la base de este tipo de conexiones estratégicas.

Como complemento de estos componentes se deberian
incorporar también parcelas para la instalacién de sedes
corporativas en un entorno de integracién de espacios verdes
y redes de peatones y recorridos diversos. Una de las claves
para el éxito de esta iniciativa es que el precio de los espacios
de alquiler sea muy bajo para acoger a empresas emergentes,
para ello se sugiere que el ayuntamiento pueda adquirir estos
suelos a través de la gestidn urbanistica municipal y ponerlo a
disposicién para el desarrollo de este gran equipamiento para la
actividad econdmica.

Fabrica de la Innovacion

En el dmbito mas meridional de la Ciudad del Conocimiento
se localizan los terrenos de la Fabrica de Armas, en un
emplazamiento en el que confluyen el final de la Avenida de la
Innovacion con la Avenida de la Salud y la Ria do Burgo.

La actual Fabrica de Armas ocupa una considerable superficie
de la que solo una parte esta ocupada por las naves, con una
arquitectura caracteristica de etapas de industrializacién mas
tempranas. Aprovechar estas arquitecturas singulares y un
emplazamiento excepcional para una Fabrica de la Innovacion



Fabrica de la Innovacion

capaz de acoger nuevos usos asociados a la economia del
conocimiento y a los clusters emergentes que se proponen para
Corufia Futura aparece como una oportunidad muy interesante.

Se plantea desarrollar iniciativas de mejora de la escena urbana
y recualificacion de espacios libres conectando la Fabrica con
su entorno ambiental y urbano, con la universidad, el Campus de
la Salud y el Distrito Digital, propiciar nuevos usos innovadores
aprovechando contenedores singulares y facilitar la diversidad
de usos naves que en la actualidad han quedado sin uso. La
singularidad tipolégica y arquitectdnica de estos espacios crea
ambitos especiales que resultan atractivos para la localizacién
de actividades de la nueva economia y para nuevas formas de
vida y trabajo. Muchas ciudades europeas estan transformando
poligonos industriales que quedan en localizaciones muy
centrales comoresultado de las nuevas obras de infraestructura.

Al mismo tiempo se esta acompafiando la transformacién
econémica con la flexibilidad urbanistica necesaria para acoger
los nuevos usos y funciones.

Existe una interesante oportunidad para redefinir la funcién
urbana de estos espacios, manteniendo la actividad industrial,
aprovechando los espacios vacios y conservando su
caracter mediante la reutilizacién de las naves como grandes
contenedores para acoger nuevos usos residenciales, terciarios,
empresariales, dotacionales, etc. y aprovechando un espacio
singular para desarrollar operaciones de gran importancia en la
implantacién de nuevas funciones urbanas: diversidad de usos
y de tipologias arquitectdnicas, talleres, centros de servicios,
villas de empresas, oficinas, sedes corporativas, estudios
profesionales, comercio, residencia, etc.
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08 Corazones de Barrio
Hacla una ciudad equilibrada

La diversidad de los barrios corufieses es el reflejo de su
diversidad funcional y social. Las zonas histéricas y, sobre
todo, los ensanches anteriores a la mitad del siglo XX son
los que concentran en la actualidad a la poblacién de mayor
nivel socioeconémico y las funciones urbanas de mayor valor
anadido. El Ensanche propiamente dicho, Cuatro Caminos,
Ciudad Jardin y el area Juan Flérez-San Pablo son los barrios con
mayor precio de la vivienda. Concentran la poblacién con mayor
nivel de estudios y rentas medias mas elevadas asi como buena
parte de las principales sedes empresariales e institucionales
mas importantes. Aunque el proceso de terciarizacién ha
reducido progresivamente el ndmero de residentes éste es
todavia elevado con una media de mas de 350 hab/ha, el triple
que las zonas histéricas. La concentracion de actividades
comerciales y profesionales, hoteles, restaurantes, etc., junto
con la proximidad de la estacién de autobuses y la estacién de
tren, ha convertido al ambito de Cuatro Caminos en el punto de
mayor centralidad urbana aunque se resiente de forma creciente
de laimportante oferta de grandes centros comerciales y de ocio
en zonas periféricas.

Por el contrario los desarrollos de los afios 60 se caracterizan
por su muy elevada densidad de poblacién con el Agra de Orzan
alcanzando los casi 700 hab/ha y en torno a los 400 hab/ha
en zonas como Ventorrillo, Os Castros y Sagrada Familia-Los
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Mayos. Son dreas de poblacién de nivel socioeconémico medio-
bajo, menor nivel educativo y con viviendas en su mayoria de
poca superficie y reducido equipamiento, que hacen de estas
zonas las de menor precio de la ciudad. El barrio de Agra de
Orzan concentra el mayor porcentaje de poblacién extranjera
de A Corufia. Se singulariza por su altisima densidad y por
haber logrado configurar una buena oferta comercial en torno
a su eje central peatonal, la calle Barcelona. Montealto se ha
beneficiado de su posicién junto al centro histérico, del valor
ambiental y paisajistico de su localizacién en la peninsula de la
Torre de Hércules y de actuaciones como los museos y el paseo
maritimo. El resultado ha sido una creciente rehabilitacion de
viviendas y una mayor diversidad social. No ocurre lo mismo
con los crecimientos de la época desarrollista situados hacia el
sur en los que coexiste una alta densidad de poblacién con una
creciente pérdida de diversidad de los usos urbanos, como en
Monelos o Elvifia, con desaparicién casi total de las actividades
comerciales como en el Barrio de Las Flores, y un envejecimiento
progresivo de la poblacién en un entorno urbano que precisa de
acciones de renovacién de viviendas y espacios publicos para
resultar atractivo como ambito de vida y de actividad.

Los desarrollos mads recientes tienen un caracter muy
distinto. Orientados hacia una poblacién joven con mayor
nivel adquisitivo y educativo se caracterizan por una menor
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D1. Ciudad Vieja-Pescaderfa-Orzan

D2. Monte Alto-Adormideras

D3. Ensanche-Cuatro Caminos
D4. Os Mallos-Sagrada Familia
D5. Riazor-Labanou-Los Rosales
D6. Agra do Orzén

D?7. Os Castros-Elvifia-0 Castrillon
D8. Eiris-As Xubias

D9. Mesoiro-Castro de Elvifa
D10. A Grela-Bens

densidad y unos estandares de urbanizacién mas elevados.
Los casos mas relevantes son los de la barriada de Os Rosales
y Matogrande ambos situados en ambitos periféricos de la
ciudad y vinculados a los grandes centros comerciales que
han caracterizado el desarrollo de los bordes urbanos en la
Ultima década. Os Rosales se localiza en un emplazamiento
de enorme valor paisajistico dominando las vistas de la costa
noroeste y rodeado de los nuevos parques de Bens y del Monte
de San Pedro. Matogrande se localiza sobre el principal eje de
acceso a la ciudad, frente al Campus de Elvifia de la Universidad
de A Corufia y junto a los mayores centros comerciales de
la ciudad. Se ha convertido en una zona de residencia de alto
nivel y también en un area de centralidad para las actividades
de negocios con numerosos hoteles, actividades terciarias y
centros institucionales. También recientes son otros ambitos
de desarrollo periféricos caracterizados por su baja densidad y
su mezcla con nucleos rurales y amplios espacios libres. Estos
elementos, que pueden resultar atractivos en cuanto entorno de
vida tienen la contrapartida de su escasa conexién con el resto
de la ciudad y una reducida oferta de dotaciones y servicios. Es
el caso de los desarrollos a lo largo de la Ria do Burgo (Eiris, As
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Distritos de A Coruna

Fuente: Visor BDP Concello da Corufia

Xubias, A Pasaxe) frecuentemente con abundancia de viviendas
unifamiliares y mantenimiento de muchas de las tramas rurales
al igual que en Mesoiro o A Zapateira, este Gltimo totalmente
desconectado de la trama urbana de la ciudad.

Estadiversidadeselresultadode undesarrollofragmentarioenel
que los diferentes planes parciales han tenido un protagonismo
mucho mayor en el desarrollo de la ciudad que los propios
planes generales de los que surgian. El rapido crecimiento de
las barriadas y su concepcién como espacios independientes ha
dado como resultado una bajisima dotacion de espacios verdes.
Tan solo el 12% del suelo urbano corresponde a zonas verdes y
Idminas de agua con una ratio de 8,2 m2/hab, muy lejos de los
15 m2/hab que se estiman como adecuados en los estandares
de planeamiento. En el drea de mayor densidad urbana tan solo
el parque de Santa Margarita presenta un cierto tamafio siendo
el resto de zonas verdes paseos y plazas ajardinadas de muy
reducida dimensidon. Por otra parte la ciudad cuenta con una
abundante oferta de playa y espacios verdes de borde en San
Pedroyen el entorno de la Torre de Hércules y zonas libres en los
intersticios urbanos que actdan como areas de esparcimiento,
muchas veces informales, del conjunto de la ciudad.
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Una de las prioridades expresadas con mayor claridad en el
proceso de participacién del Foro Ciudad ha sido la busqueda de
un mayor equilibrio entre las diferentes partes de la ciudad. El
Foro valora de forma muy similar la calidad urbanistica de los
distritos de A Corufia y muestra también su interés porque las
acciones de renovacién y mejora urbana se extiendan a todos
ellos.

Lacalidadurbanadelosdistritosybarrios corufieses, sudotacién
de equipamientos y su conectividad con el resto de la ciudad ha
mejorado mucho en las Ultimas décadas pero necesita todavia
impulsos importantes para poder liderar coherentemente
su amplio territorio metropolitano. El nuevo Plan General de
Ordenacién Municipal aporta numerosas iniciativas de mejora
urbana y plantea una ampliacién significativa de los espacios
verdes y las zonas dotacionales.

El programa de Corazones de Barrio se orienta a lograr un
aumento del atractivo, la cohesién social, la sostenibilidad y la
dinamizacién econdmica en las diferentes dreas de la ciudad.
Es una iniciativa para desarrollar un programa sistematico de
identificacién de oportunidades y necesidades en las diferentes
areas de la ciudad para mejorar las condiciones urbanisticas y
socioecondmicas de los diferentes ambitos urbanos. Se trata
de crear espacios con intensidad social, diversos y atractivos
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mediante la mezcla de usos y actividades y la dotacién de los
equipamientos e infraestructuras necesarias para asegurar un
entorno de alta calidad. Los Corazones de Barrio se conciben
como actuaciones integrales que buscan la excelencia
ambiental y urbana, favorecer la mezcla de usos, apoyar
las actividades productivas tradicionales e impulsar nuevas
actividades econémicas. Espacios para vivir, trabajar, divertirse
y aprender mediante una diversidad de proyectos adaptados a
las circunstancias especificas de cada dmbito.

Como sugerencia de elementos a considerar en ellos se plantean
los siguientes:

* Mejora de la conectividad y estrategias de movilidad
sostenible.

* Mejora de equipamientos e infraestructuras urbanas,
sistemas de transporte colectivo, pavimentacién, alumbrado
publico, gestion de residuos, etc. Es imprescindible asegurar
la disponibilidad de servicios de conexién de alto nivel a
Internet y redes de telecomunicaciones.

* Mejora de la imagen y los espacios urbanos: adecuacién
de espacios publicos, creacién de zonas verdes y de ocio al
aire libre, eliminacién de puntos de vertido y contaminacién,
programas de mejora de la imagen urbana, etc.



Corazones de Barrio en Bilbao.

Fuente: Fundacién Metrépoli
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* Programa de centros civicos integrados que acogen las
funciones educativas junto con otras de caracter civico-
social: bibliotecas, espacios deportivos, formacion de
adultos, servicios comunitarios, acceso a Internet, etc.

e Utilizacién del Arte en las acciones de mejora urbana y
territorial es un proceso que no solo tiene incidencia en
los aspectos estéticos y de imagen. Constituye una gran
oportunidad para la creacién de lazos comunitarios, para
el aumento del aprecio por el propio barrio que eleva los
niveles de autoestima y de autoexigencia. La incorporacién
del arte a las acciones de embellecimiento urbano mediante
la colaboracion entre artistas y residentes permite lograr
objetivos que van mucho mas alld de los resultados
formales.

* Fortalecimiento del comercio de barrio y de las actividades
terciarias.

e Diversidad en la oferta residencial: viviendas sociales,
oferta de alquiler, lofts, condominios, unifamiliares,
apartamentos, etc.




Espacio urbano para la Convivencia >

Social >

Nodos de Densidad
Actividad

en el Espacio Publico > |
Nodos o!elnnovauén >
Inclusién >

e Diversidad de espacios de actividad: villas de empresa,
cubos de innovacién, talleres, estudios, oficinas, lofts
productivos, etc.

Se trata, en definitiva, de impulsar un programa para
mejorar las condiciones urbanisticas y socioeconémicas de
los diferentes barrios de A Corufia. El programa propondrd
iniciativas de acupuntura urbana en cada barrio acordes con
las oportunidades y necesidades especificas de cada dambito
de A Corufia. Se pretende lograr un mayor equilibrio entre las
distintas zonas de la ciudad y, con ello, la mejora de A Corufia
en su conjunto. El Programa de Corazones de Barrio desarrollara
actuaciones puntuales para mejorar la calidad ambiental y
urbana de los barrios, favorecer la mezcla de usos, apoyar
las actividades productivas tradicionales y el comercio de
barrio, impulsar nuevas actividades econdmicas, mejorar la
conectividad y la movilidad sostenible, etc. Se trata de generar
espacios que integren actividad econémica, residencia, trabajo
y ocio con lugares de encuentro para los ciudadanos. Espacios

con capacidad para acoger usos innovadores, capaces de
incidir en la transformacién econémica y urbana de las areas
de su entorno, y con equipamientos, espacios representativos y
elementos de identidad. Lugares para el arte y la creatividad, las
nuevas tecnologfas, la sociedad del saber y el conocimiento, con
usos tan diversos como viviendas, hoteles, comercios, oficinas
y centros de negocios, parques, espacios de ocio, talleres y
equipamientos multimedia, areas para eventos y reuniones
de negocios, y lugares para actividades culturales o civicas.
Espacios abiertos a personas de diferente perfil: residentes
y visitantes, artistas, empresarios y profesionales, jévenes
y mayores, en el que convivan arte y tecnologia, pasado y
futuro, espacio fisico y espacio virtual. En definitiva, frente al
urbanismo funcionalista del siglo XX que disefiaba espacios
monofuncionales, se propone crear espacios de simbiosis, de
mezcla de usos y de sinergia entre actividades diversas.
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09 La Avenida de la Salud
Fortalecer el Cluster de la Salud

y el Bienestar

Este espacio se plantea sobre la Avenida do Pasaxe desde la
estacion de San Diego, conectando con el Ecobulevar del Outeiro,
hasta el puente do Pasaxe. Discurre a lo largo de la margen
izquierda de la Ria do Burgo conectando a lo largo de su recorrido
los principales centros sanitarios de Corufia Futura que deberén
desarrollar un papel central en el propuesto Cluster de la Salud.

La oferta sanitaria de A Corufia es amplia y prestigiosa.
Los principales centros sanitarios presentan una especial
concentracién en la zona este de la ciudad, en torno a la Avenida
da Pasaxe a lo largo de la Ria do Burgo en barrios como 0za y
As Xubias. Aqui se localizan los principales hospitales como el
Hospital Maritimo de Oza, el Complejo Hospitalario Universitario
de A Corufa y el Policlinico San Rafael, el Hospital Materno-
Infantil Teresa Herrera y el Centro Oncolégico Regional. También
se localizan en esta zona los principales centros docentes de la
oferta universitaria de la ciudad asociados a la salud y la atencién
médica. La propuesta de la Avenida de la Salud y la recuperacién
ambiental de la Ria do Burgo se orientan a articular esta oferta
en un espacio para la atraccién de un perfil de visitantes que
combina el turismo médico y de salud con unas demandas
de alto nivel educativo y tecnoldgico. La Avenida de la Salud
se vincula funcionalmente, ademas, al resto de instalaciones
sanitarias publicas y privadas existentes en otras zonas de la
ciudad y que configuran, en conjunto, el soporte fundamental de
la propuesta del Cluster de la salud de A Corufia.
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De los resultados del Foro Ciudad se deduce que la oferta
sanitaria de A Corufia se considera uno de los elementos de
la ciudad a los que cabe asignar un alto nivel de excelencia y,
ademds, uno de los sectores prioritarios de futuro en el que se
debe seguir potenciando en los préximos afos.

Unir la oferta médica con una ciudad atractiva, sostenible
y con alta calidad de vida es un objetivo importante en la
transformacion del modelo econdmico coruiés. Adicionalmente,
esta iniciativa debe integrar los conceptos de objetivo cero
emisiones, bioclimatismo en el urbanismo y la arquitectura,
utilizacién de fuentes de energia renovables, movilidad
sostenible, y ecourbanismo en general, que refuerzan el perfil
de habitat asociado al bienestar y a una vida saludable.

En paralelo a la avenida do Pasaxe, entre el viario y la Ria,
discurre la linea de ferrocarril que conecta con el puerto interior.
Sitras el traslado del puerto esta linea decidiera desmantelarse
su plataforma podria aprovecharse para otros usos acordes con
el perfil que se propone para este ambito, transporte blando,
metro ligero, etc., proporcionando un elemento de alta calidad
para garantizar un acceso rapido al centro de la ciudad y a los
establecimientos hospitalarios libre de congestion.

El viario actual tiene configuracién de autovia con seis
carriles por sentido y mediana de separacion lo que lo hace
totalmente impermeable en el acceso hacia la ribera de la Ria
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y genera elevados niveles sonoros en el entorno de los centros
hospitalarios.

La Ria do Burgo es uno de los ambitos de mayor valor ambiental
y paisajistico de la ciudad de A Corufa. Su dificil acceso debido a
las barreras que suponen carreteras y ferrocarril, los problemas
de contaminacién que arrastra y el desorden de los usos
localizados en su entorno han dado lugar a un espacio muy
poco integrado en la estructura urbana, con numerosos puntos
de degradacién y una urbanizacién de enclaves de urbanizacidn
difusa, muy desconectados. En conjunto este ambito con un
elevado potencial actia hoy como una trasera urbana.

Se propone la configuracién de la ribera de la Ria do Burgo
como un espacio de ocio y paisaje mediante la recuperacién
ambiental del cauce y sus riberas, la revegetacion del entorno
fluvial y la eliminacién de elementos de degradacién: vertederos
y escombreras, accesos cortados, edificaciones deterioradas,
etc. asociado a la reordenacion y cambio de caracter de las
infraestructuras que ahora discurren por la zona. Se define asf
una pieza verde de caracter lineal que aportard a la ciudad zonas
libres ambientalmente valiosas, muy escasas en la actualidad,
aumentando la variedad y riqueza ecolégica del territorio y su
diversidad paisajistica.
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Permite consolidar espacios de ocio y de contacto con la
naturaleza atractivos para la poblacion local, mejorando el
paisaje y aportando un elemento blando de conexién. Puede
asumir varias tipologias diferentes en funcién de la localizacion
y las caracteristicas fisicas de cada tramo: areas con un
tratamiento mas formal, geométrico y con cardcter urbano,
sendas para caminantes y ciclistas, zonas de descanso, ocio
y deportes, areas de educacién ambiental, zonas con un
tratamiento mds natural, con masas arboladas, caminos que
conecten con elementos de interés del entorno, carriles-bici,
etc. Pueden plantearse elementos de conexién con la costa
de Oleiros mediante embarcaciones y habilitar algunos de los
pequefos muelles para usos de ocio y deporte.

En paralelo al Parque de la Ria do Burgo discurririan el carril de
alta accesibilidad sobre la plataforma del ferrocarril y la actual
Avenida do Pasaxe con una seccién de bulevar mas permeable
y con un trafico menos agresivo en términos de ruido y
contaminacion, como corresponde a una zona hospitalaria
y de alta calidad ambiental, arbolado y elementos de mejora
paisajistica. En torno a esta Avenida, en donde existe una gran
cantidad de suelo vacante, pueden plantearse las iniciativas de
ordenacién urbana que den coherencia a los tejidos inconexos
existentes en la actualidad, permitan la localizacién de
dotaciones, centros de investigacion y espacios productivos
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compatibles, que cualifiquen los espacios libres configurando un
espacio diverso y ambientalmente atractivo en el que localizar
elementos vinculados al Campus de la Salud que serd uno de los
principales soportes del Cluster Sanitario de A Corufia.

Las instalaciones que se localicen en este Campus se orientaran
a ampliar y mejorar la oferta formativa en Ciencias de la Salud
de la ciudad, la investigacién biomédica y en gestién de la salud
y una oferta orientada hacia la atraccién de turismo de salud,
bienestar y calidad de vida.

N

Senda del M}r

Campus
de la-Salud_

Avenida Urbana




Parque Litoral IEIEREI[

Equipamientos de la Salud Campus de la Salud







