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Ayuntamiento de La Coruia
Concello de A Coruria

3.3. INFRAESTRUCTURAS URBANAS:

El dominio de la movilidad privada motorizada es preferente por la escasez de transporte publico y la poca o nula
presencia de una infraestructura urbana que permita otras alternativas de desplazamiento.

Dentro del municipio existen diferentes tipos de aparcamiento, de titularidad publica o privada, que pueden verse
ampliados en tamafio o niumero segun las actuaciones que se lleguen a realizar, para poder generar bolsas de
aparcamiento en puntos clave de relacién con nodos de transporte publico y poder actuar como aparcamientos
disuasorios para favorecer el uso del resto de infraestructuras.

Dentro de las infraestructuras urbanas existentes el carril bici ha quedado marginado a tramos inconexos en el
borde litoral, de 1 a 3 km. de recorrido para el uso ladico y con cierto valor paisajistico.

Estos se encuentran: en el frente litoral entre Riazor y el Portifio. entre la Punta de Orzan y la darsena de la
Marina, y un tramo muy fragmentado con grandes discontinuidades des del parque de San Diego hasta las
proximidades del humedal de la ria del Burgo en el municipio de Culleredo.

Existe otro tramo en proyecto que cruza de forma radial el municipio, des del campus de Elvifia, pasando
tangencialmente por el Recinto Ferial, cruzando el poligono de Elvifia y llegando hasta la plaza de la Palloza por
la actual estacion de autobuses.

Se propone la creacién de un circuito de largo recorrido para bicicletas por el borde del agua, a partir de la
conexion de los tramos existentes. Y la configuracion de un sistema (malla) de recorridos interiores.

Se propone la ampliacion del circuito de carril bici aprovechando los tramos actuales, los proyectados, los
propuestos y unas nuevas “zonas 30", creando diferentes circuitos dentro de la ciudad y sus limites, permitiendo,
aparte de los recorridos ludicos, otros de mas funcionales.

Los recorridos cierran la zona més “consolidada” del municipio, completando el tramo litoral para poder realizar un
recorrido completo por el borde del agua. Enlazando des del Portifio con San Pedro de Visma, siguiendo por
calles paralelas a las Rondas, para pasar por la estacién de San Cristobal, el campus de Elvifia y cerrando el
recorrido en las proximidades del Humedal antes mencionado.

También se propone articular unos recorridos interiores de bicicleta mediante carriles bici o las zonas 30.

Las zonas 30 son vias compartidas de uso preferente del ciclista y con limitacion de velocidad para el transito
motorizado. Estos se realizarian en los tramos transversales que de casco antiguo o por los nucleos de vivienda
tradicional.

Estos recorridos interiores cruzarian en algunos puntos por el centro de la peninsula, por la zona de la antigua
muralla y, de forma radial, el perimetro de la Ciudad Jardin y el perimetro del poligono de Elvifia.

Se completarian los recorridos con dos apéndices de mayor alcance para poder llegar al limite del municipio en
las zonas del poligono de la Grela-Bens y en la de Mesoiro.

Intentando, dentro de las diferentes alternativas y ejes, realizar estos trazados por vias sin excesivos pendientes
y coincidiendo con recorridos peatonales y/o con cierto valor paisajistico, comercial, ludico,...

Se intervendria de la misma manera que con el tranvia sobre las secciones (jerarquia) del viario y/o en relacion al
sistema de corredores verdes.
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VIAS O CORREDORES VERDES:

Se plantea una estructura de elementos de penetracion del espacio li nismos
un complejo de calles, parques, jardines o trazas, articulados e continuidad que fte la relacion del frente
con el interior y puedan llegar a ser piezas clave de la interrelacion con el li . Se trata de crear vias de
funcionalidad alternativa a la colonizacién por el vehiculo de motor funddmentadas en criterios ambientales,
paisajisticos y de movilidad alternativa. La continuidad de los espacios publicos del frente garantiza una relacion
entre los mismos y pasa a ser un referente para los barrios de segunda linea de mar.

Asi los jardines de Méndez Nufiez y la Rosaleda, el parque de Europa y el parque de San Diego, ubicados en el
borde litoral quedan vinculados con los parques de Santa Margarita, los Rosales, el Viofio o las diferentes zonas
verdes del poligono de Elvifia a través de ejes como el de Calvo Sotelo, la avenida de las Conchitas o de Ramoén
y Cajal.

Los ejes escogidos tienen o deberian tener una jerarquia viaria de orden menor, pero a la vez un cierto interés de
tipo ldico y/o con un grado aceptable de accesibilidad. Asi se podria llegar a desarrollar una estructura de “maxi-
malla” dentro del municipio.

La “maxi-malla” se completaria uniendo los corredores verdes con otros ejes verdes transversales, resultantes de
la reurbanizacion de algunas calles con pendientes comodas para el peatén, con elementos de interés y/o
recorridos de valor paisajistico. Haciendo que esta reurbanizacion reoriente el transito a los ejes de una trama
mayor y liberando el interior de la trama para los corredores o espacios que tendrian unos usos mas domeésticos.
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R Aparcamiento Residentes
M Aparcamiento Mixto
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INFRAESTRUCTURAS URBANAS
BICIS. RED ACTUAL

Carril Bici Actual
-------------- Carril Bici Proyecto
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Ayuntamiento de La Corufia
Concello de A Coruna

3.4. LAESTACION INTERMODAL:

La llegada del AVE provocara que la actual estacion de San Cristobal quede obsoleta para absorber los nuevos
usos que este sistema de transporte conlleva.

Por este motivo se propone la transformacién de la actual estacién, en una estacién intermodal.

Entendiendo por intermodal, una estacién que interrelaciona diferentes sistemas de transporte.

Intervencion puntual pero de profundo calado dentro del municipio, que ayudaria a la optimizacién de las
infraestructuras y sus recorridos, centralizando los diferentes sistemas de transporte publico y clarificando sus
relaciones en la que actualmente es la estacién de ferrocarriles, vinculandola con otras infraestructuras urbanas y
cosiendo una parte del tejido de A Corufia que ahora se ve fracturado por la actual estacion.

Se plantea la construccion de la estacion intermodal en la zona donde actualmente se encuentra la estacion de
San Cristobal, entre la ronda de Outeiro, la avenida de la Sardifieira y la calle de Joaquin Planells Riera.

Esta centralizard y unira los transportes de: Cercanias, Regional, larga distancia, Ave,...; autobuses urbanos e
interurbanos; taxis; tranvia; transporte privado, bicicleta y peatones.

El conjunto de la actuacién para conformar esta nueva area de oportunidad comprenderia la suma de, la estacion
de San Cristébal propiedad de RENFE, algunas de las zonas expectantes adyacentes que el PGOM-98 ya
calificaba con la norma zonal 7 (areas de transformacion AR-F1006) de propiedad privada, la plaza del Espino (ya
que esta y las infraestructuras que la cruzan no permiten un paso fluido entre la estacion de ferrocarriles y la
estacion de autobuses), la propia estacion de autobuses (que se veria trasladada a la nueva intermodal) y
algunas otras zonas de equipamientos que pudieran ser incorporadas dentro del ambito de la nueva estacion por
Su uso y proximidad.

La intervencion permitiria:

-La creacion, en la cubierta de la estacion, de nuevos espacios para la ciudad, asi como la recuperacion de
nuevos espacios ocupados actualmente por la estacion.

-La actuacion sobre areas expectantes (Norma Zonal 7, area de transformacion seguin el PGOM-98) adyacentes
pero no perteneciente a la estacion que puede incorporarse al &mbito de esta, asi como la mejora de la plaza del
Espino para mejorar la comunicacién de la estacion con parte de la ciudad, una nueva zona libre y de servicios en
el zona que actualmente ocupa la estaciébn de autobuses y la posible incorporacion de algunos de los
equipamientos adyacentes.

-La incorporacion de terciarios como comercios, oficinas y hoteles, compatibles con la estacion que pudieran
generar una nueva area de centralidad.

-La reurbanizacién de los alrededores para incorporar el carril bici, el tranvia, calles con arbolado de alineacion
y/o ensanchamiento de las aceras.

La propuesta de intervencién de la nueva estacion contempla la conservacion de las fachadas principales de la
antigua estacion con frente a la ronda Outeiro y calle Joaquin Pallarés, con la parada de autobuses urbanos en la
zona libre de enfrente, se generaria una nueva fachada urbana en el frente de la calle de Joaquin Planells Riera
donde tendrian parada los tranvias y se reservaria un porche en la fachada de la avenida de Sardifieira para la
parada de taxis y autobuses interurbanos, bajo el cual se encontraria un aparcamiento en las plantas sétano.

Debido a que el desnivel existente es de casi nueve metros entre los dos lados de la playa de vias, se propone
generar un cubierta transitable que cree un espacio nuevo para la ciudad y que relacione ambos lados de la
estacion. Haciendo que, con el manejo adecuado de la seccion, los diferentes elementos del programa puedan
convivir y relacionarse. Cosiendo una parte del tejido que hasta el momento habia quedado fracturada.

REVISION DEL PLAN GENERAL DE ORDENACION MUNICIPAL
ES-1 ESTUDIO SECTORIAL SOBRE INFRAESTRUCTURAS DE COMUNICACIONES

Paisajes espafioles ©
La implantacion de la estacion de ferrocarril en el casco urbano.
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4. PRIMERAS SINTESIS Y VALORACIONES INTERPRETATIVAS

ES-1 INFRAESTRUCTURAS DE COMUNICACIONES

Anélisis

Sintesis

Diagndstico
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Estrategia general

El rol de las infraestructuras viarias

Las nuevas infraestructuras viarias

Transporte publico

Ferrocarril

Autobus

DEL

PLAN

El centro urbano de A Corufia en el istmo ha propiciado que las principales vias de acceso
converjan en un mismo punto generando un efecto embudo

Existe concentracion de flujos de vehiculos

Sustitucion del esquema viario radial-concentrador por, quema de malla-distribuidora
jerarquizada

Las vias de acceso al municipio mantienen su estructura y jerarquia hasta llegar al centro
urbano

Las infraestructuras viarias no tienen caracter urbano y la relacién con la estructura local no
se realiza de manera paulatina. (Av. Alfonso Molina).

Redistribucién de la seccion viaria para mejorar la jerarquia de la estructura viaria, ampliar el
espacio del peaton, mejorar la eficacia del transporte pablico y reducir la presencia del
vehiculo privado

Posible reconversién de algunos nudos viarios en cruces a nivel para hacerlos mas amables
para el uso urbano

Posible demolicion del viaducto de Linares-Rivas

La s grandes infraestructuras dividen y aislan el territorio
La reserva de suelo para viario general asi como su trazado inciden sobre el municipio con el
mismo caracter que las infraestructuras existentes

Existe un estudio para construir un segundo puente sobre la ria del Burgo

En el término municipal de A Corufia el transporte rodado privado, es predominante.
Principalmente por la falta de una estructura clara de transporte publico, con la excepcion del
autobls

Transformacion de la infraestructura ferroviaria para acoger la linea de Alta Velocidad

Dificultad de relacion a ambos lados de la infraestructura
Consumo elevado de suelo

Poco jerarquizadas
Es probable que las nuevas infraestructuras generen las mismas problematicas que las
actuales. (3a Ronda, autovia de conexién con el aeropuerto y sus nudos).

Falta de claridad de las puertas de acceso a la ciudad
Clarificar el rol de este nuevo acceso

Predominio de la movilidad privada. Falta de transporte pulblico o infraestructuras
infrautilizadas.

Hay que adaptar la estacion de ferrocarril de San Cristébal

Mejora de la conexion transversal
Propuestas de alternativas de trazado. Propuesta de reduccién de laterales y simplificacion
de nudos con objeto de reducir el consumo de suelo.

Configuracion de la nueva puerta de entrada a la ciudad desde el mar

Mejorar los sistemas alternativos de transporte que permitan reducir el uso del vehiculo
privado. Se propone que las soluciones se relacionen con las estrategias de la infraestructura
viaria para ofrecer soluciones constructivas unitarias y sin necesidad de expropiaciones.

Propuesta de mejora de los itinerarios para peatones y bicicletas

Transformacion de la actual estacion de San Cristdbal en estacion intermodal para mejorar la
eficacia del intercambio entre los diferentes medios de transporte - AVE, tren, autobis urbano
e interurbano, tranvia, taxi, transporte privado, peatones y bicicletas-

Adaptacion del planeamiento para incorporar las infraestructuras previstas necesarias para el
AVE

GENERAL
ES-1 ESTUDIO SECTORIAL SOBRE

Algunas instalaciones y lineas de ferrocarril quedaran sin uso a consecuencia del traslado de
actividades del puerto hacia el nuevo puerto exterior

La red actual de autobuses se compone por 21 rutas de transporte urbano, clasificables en 4
tipos segun su implantacién (en ronda, radiales de centro, radiales de periferia y
circunvalacién). Permiten llegar a la mayor parte del municipio, asi como a zonas de cierta
importancia.

Estas lineas estan reforzadas por 8 lineas de autobus interurbano, 5 de ellas tomando como
punto de partida A Corufia y encontrandose con las otras 3 mas alla del término municipal.

DE ORDENACION MUNICIPAL
INFRAESTRUCTURAS DE

Desaparicion de la estacién de mercancias de San Diego. Parte de las vias quedaran en
desuso

Actualmente las lineas locales se mantienen preferentemente dentro de la "mancha”
edificada, manteniendose paralelas a zonas de interés si llegar a penetrar en ellas.

El intecambio entre los diferentes sistemas de transporte es dificil

COMUNICACIONES

Reutilizacion de las vias de tren que queden en desuso para implantar un tranvia o metro
ligero
Recuperacion para uso urbano de los suelos que queden libres.

Propuesta de extensién de la red actual a los nuevos sectores de desarrollo y la 3° ronda

Mejora de la funcionalidad de la red de autobuses reservando en algunas vias carriles
segregados

Propuesta de traslado de la estacion actual de autobuses a san Cristébal -integrandola en la
estacion intermodal- y recuperacion de parte de los suelos para uso civico

Acor-PGOM 080411



Andlisis Sintesis Diagndstico

Tranvia El sistema actual de tranvia se limita a un recorrido litoral de uso estacional y turistico. El tranvia resulta infrautilizado.

Bici El carril bici actual estéd conformado por un trazado discontinuo de uso ludico. La falta de recorridos funcionales provoca la infrautilizacion de este sistema de transporte.
Peatones En general el espacio del peatén es escaso y poco cualificado

Aprobado inicialmente por el
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Estrategia general
Reutilizacién de las vi
0 metro ligero.
Optimizacién del uso de las infraestructuras act
uso diario

n sistema de tranvia

© queden en desuso para impl

del tranvia integrandolo en el circuito de

Propuestas de trazados alternativos en funcién de los barrios que conecta, de la conexién
con la estacién intermodal, de la posibilidad de reutilizar infraestructuras de ferrocarril y de
algunos tuneles que quedaran liberados del trafico de mercancias

Posibilidad de extender el tranvia hasta el poligono de la Grela y/o el del POCOMACO
aprovechando las vias de mercancias existentes

Configuracion de un circuito de bicicletas de largo recorrido por el borde de agua a partir de
la conexién de los tramos existentes

Configuracién de una malla interior de itinerarios para bicicletas a partir de los tramos
existentes, de otros nuevos y del establecimiento de zonas 30 - de uso compartido con el
coche, pero con prioridad de la bicicleta y velocidad limitada a 30 Km./h-

Extension del circuito del borde de agua hasta la conexién con el del municipio vecino de
Culleredo

Propuesta de configuracién de una red interior de recorridos verdes, de uso preferente del
peatén y del transporte publico

Ampliar y cualificar el espacio del peatén

Discontinuidad en los recorridos, especialmente en torno a las principales infraestructuras Dificultad de los recorridos de peatones

viarias
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