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2. Trifico maritimo

Ei Muelle de La Palloza carece de trdfico de mercancias, puesto gue se dedica
exclusivamente a la actividad pesquera, que inciuye solamente ia descarga dal
pescado fresca. Los Muelles de Linares Rivas y del Este se dedican principalmente

al avituallamiento de los buques de la flota, aunque cuentan con cierto movimiento
de desembarco de mercancia general.

En lo que se refiere a pesca fresca, actividad que caracteriza a la zona, ef tonelaje
total descargado en 19393 fue de 63.196 toneladas.

EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL MUELLE
DE LINARES RIVAS (Tm, 1984 - 1993)

Ao Avituallam. Pesca fresca M. General Tatal (1)
1284 - - - -

1985 T - - -

1986 60.600 o 0 60.500
1987 118.323 0 0 118.323
1988 84.708 0 o 84.708
1989 o 11.300 V) 11.300
18380 ¢ 11.263 0 11.263
1991 530 0 ¢ 530
1992 3 o 107 110
1993 o 0 120 120

EVOLUCION DEL TRAFICO EN El. MUELLE
DE LA PALLOZA (Tm, 1984 - 1993)

Ao Avituzllam. Pesca fresca M. Generai Total {1)

1284  80.165 . 82.117 Q 162.282
1985 92.000 77.472 0 169.472
1986 139.400 71173 0 210.573
1987 279.960 84.611 O 364.571
1988 117.772 85.879 0 203.651
1889 141.6890 59.857 o 201.547
1990 145.033 £9.664 v 204.687
1991 171.738 63.463 0 235.201
1992 - -

1993 0 63.196 33 63.234
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EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL MUELLE
DEL ESTE {Tm, 1984 - 1993)

Afla  Avitugllam. Pesca fresca M. General Tetal (1)
1984 130.439

0 58.709 189.148
1985 100.000 o 30.079 130.079
1986 162.890 0 26.486 189.376
1987 327.964 0 23.082 351.0%6
1988 234.273 0 15.242 243.515
1989 81.438 o 12.123 93.561
1990 83.359 0 8.573 91.932
1991 114,116 0 3.069 117.188
1992 182.139. 0 817 192.956
1893 192.519 o 2,128 194.647

(1) Las cifras que sa ofrecen en e cuadro corresponden a la suma de mercancia embarcads
y desembarcada.

Los cuadros de tréfico revelan, en primer lugar, una escasa utilizacidn del Muelle
de Linares Rivas, que en e Gltimo ejercicia ha soportada un trifico de Unicamente
120 toneladas. Puede observarse, asimismo, que el grueso de la actividad pesquera
lo soporta ei Muelle de La Palloza, si bien en los ditimos afios esta actividad se ha
visto sensibiemente disminuida (lama la atencién la diferencia entre el gran

- valumen de tr&fico soportado en el afic 1992) .

Por su parte, el Muelle det Este, después de unos afios de aitibajos en el volumen

de su trafico, parece consolidarse como principal muelle de avituallamiento de la
flota.

EVOLUCION TOTAL DEL TRAFICO EN EL PUERTO
PESQUERO {Tm, 1984 - 1993}

Afo  Avituailam. Pesca fresca M. Genarai Tatal {1)
1834 210.604 (2) 82.117 58.709 350.430
1985 192.000 {2) 77.472 30.079 299,551
1986 362.890 71173 - 26.486 460.543
1987 726.247 84.611 23.092 833.950
1988 436.753 85.879 15.242 537.874
1983 223.128 71.157 12.123 306.408
1980 228.362 70.927 8.573 307.362
1391 268.384 .83.463 3.069 334.916
1992 192.142 (2) - 817 192.8586
1993 192.519 63.196 2286 = 258,001

{2} Los valores totales correspondiantes a los afios 1984 y 1985 estdn desvirtuados par ng
existir datos de trafico en al Mueile de Linares Rivas duranta asos aiios. Ocurra 10 mismo

con los datos de 1992, debido a que no sxisten cifras de movimienta durante ege afia en
el Mueile de La Pallgza.
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En general, se observa un descenso continuo del volumen de pesca desde 1989
hasta 1992, Los afios 1988 y 1989 marcan los méximos valores de trafico
pesquero conseguidos por el Puerto, en el momento en que éste alcanza el primer
puesto en cuanto a esta actividad en la Comunidad Europea.
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3. Accasibilidad

3.1. Por via marftima
€l acceso marftimo a la Bahia portuaria quedd descrito en fichas anteriores.

Ya dentro de la Bahia del Puerto, el acceso a la dérsena pesquera ha de realizarse
a traves del paso existente entre los aspigones del Mueile de Caivo Soteio y el
Muelle dei Este, que cuenta can una amplitud de 200 m.

3.2. Accesos ferroviarios

. La zaona cuenta con red ferroviaria. Existe una linea que discurre por los mueiles de
Palloza y Linares Rivas, por detrds de las lonjas vy los edificios de armadores,
respectivamente, Penetra en el puerto pesguero desde el muelle de San Diego, v
sale de él poco después de bifurcarse frente a la puerta de la Plaza de Orense.

3.3. Accesos viarios
La accesibilidad viaria a este drea viene determinada por dos ejes de importancia:

1. Existen varias posibilidades de acceder a la Zona de Servicio desde el exterior.
De ellas, la principal es la entrada por el extremo de la Avenida de Ramén vy Cajal,
que no pertenece a la delimitacidn portuaria, donde confluyen la Avenida del

General Primo de Rivera y la carretera de acceso a Oza, que si pertenecen al
Puerto.

A la Avenida del General Primo de Rivera desembacan otras calles de la ciudad,

como la de Concepcién Arenal y la Cuesta de la Palloza, con accesos regularizados
mediante semdaforo.

~ 2. Por el interior de la Zona de Servicio existe una via, proveniente del acceso por
el Muelle de San Diego, que permite el trénsito de vehiculos privados v mercancias
desde la puerta de la Plaza de Orense {en la base del Mueile de Caivo Sotelo].
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Esta via discurre paralela al Muelle de Linares Rivas, entre el tinglado y los
almacenes de armadores: se proionga por detrds de las instalaciones del Muelle de
La Palloza y desemboca en las cercanfas de la puerta de acceso al Puerto por el
Muelle de San Diego. Esta puerta permite la conexién del puerto pesquero con la
carretera de acceso a Oza, por el Sur, y con la ciudad, par el Norte. '

Es importante sefialar que la vfa descrita sélo tiene enlace con el exterior en dos
puntos, que son las citadas puertas de San Diego y Plaza de Orense.

A la carretera de Oza confluyen la Avenida de Ramdn y Cajal, que no perteneces a
ta Zona de Servicio, la Avenida del General Primo de Rivera. Esta via, que se
encuentra dentro de la delimitacién portuaria, discurre paraiela al Muelle de Linares
Rivas por detrds de éste, a una cota més elevada que la dei Puerto.

3.4. Conclusiones

La accesibilidad por via maritima es buena, como lo es la del Puerto de La Coruiia,
en general.

El &rea disfruta de una buena accesibilidad viaria, tanto peatonal como rodada, y
goza de buenos eniaces con el entramado viario de la ciudad. Todas las vias que
de alguna forma afectan a la zona tienen un importante volumen de trafico.

Mads dudoso resuita el hecho de que apenas exista control de entrada peatonal en
las zonas donde se desarroilan actividades puramente portuarias. Este hecho genera
un clare conflicto de usos, aparte de lo que supone la coexistencia frecuente de un

gran trasiego de maquinaria y mercancias con ciclistas o peatones que pasean
(como ocurre en el Muelle de Linares Rivas).
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4. Situacién legal del suelo

4.1. Clasificacién segin Convenio de Colaboracién entre Autoridad Portuaria y
Ayuntamiento

Suelo de actuacién Municipal 22.104 m2 12,48%
Suelo de actuacidn

conjunta Ayuntamiento-AP - -
Suelo de actuacidn Portuaria 1585.088 m2 87.52%

Superficie total def drea 177.192 m2 100,00%

4.2. Clasificacién seguin situacién legal

Superficie en concasidn _ ' 11.003 m2 6,20%
Superficie en gestién directa

por la Autoridad Portuaria 166.189 m2 93,80%
Superficie total def drea 177.192 m2 100,00%

4.3. Determinaciones urbanisticas vigentes

La clasificacién del suelo asignada a este drea es la de Suelo Urbano, vy la
subclasificacidn, de suelo simplemente consclidado. La calificacién concreta es la
de puerto pesquero. El uso pormencrizado para los espacios libres de la zona es el
de suelo que cuenta con calificacidn global definitiva como zona portuaria.

4.4, Conc_lusiones

La zona descrita tiene una pequeiia parte de su superficie en régimen de concesién.
Estas concesiones {saivo el Centro de Transformacién de electricidad situado en el
Muelle de La Pailoza) cuentan con ampiio plazo de caducidad, pero representan
solamente un 6,20% de la superficie total. Por tanto, aunque la Autoridad Portuaria
no dispondra de capacidad efectiva de actuacién sobre eilas sino a largo plazo, la
capacidad real sobre la zona es muy amplia en la actualidad.

Respecto a competencias en actuaciones urbanisticas, en virtud del Convenio de
Colaboracidn dei 27 de abril de 1990, existen en esta zona 4reas de accién
exclusivamente portuaria (87,52% del total), vy zonas de competencias
exclusivamente municipaies (12,48%). Esta (ltima superficie corresponde a viales,
por o que no afecta a la zona de actividad puramente partuaria.
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5. Andlisis de la ordenacién y usos existentes

5.1. Ordenacion

Se puede decir que el drea de estudio estd ordenada casi en su totalidad, tanto en
lo que se refiere a la red viaria interna, como en lo relativo a la disposicién de ia
edificacion. Cada uno de los tres muelles tiene una dedicacion especifica y cuenta
en mayor a menor medida con las instalaciones necesarias.

Varias dreas dentro de la zona se encuentran separadas mediante vallas y cuentan

con instalaciones de control de accesos (casetas de vigilancia de la Guardia Civit,
por ejemplo). Existen asimismo algunos parterres de aparcamiento ordenado.

5.2. Cuadro de usos pormenorizados

superficie % sohra total

Red viaria 26.836 m2 15,14%
Estacionamiento 5.815 m2 3,30%
Rad ferroviaria (115 m)

Maniobra y manipulacién de mercancfas 53.581 m2 33,58%
Almacenzje descubierto 11.855 m2 6,74%
Almacanaje cubierto 33.734 m2 19,03%
Industrial 10.932 m2 6,20%
Espacios libres anejos al viario 28.339 m2 16,00%
Superficie total 1772.132 m2 100,00%

Destaca, sobre la superficie totai del 4rea, el terreno que ocupa el espacio para
maniobra y manipulacién de mercancias (33.69%). Se trata de la ampiia plataforma
que requiere el trafico de mercancias portuario. Es asimismo de gran tamaino el
terreno dedicado a almacenaje, que alcanza el valor del 28.57% sobre el total.

La importancia de la red viaria en esta zona queda reflejada por el drea que ocupa:
un 15,14%, con otro 15,90% de espacios libres anejos y un 3,30% para
estacionamiento, especiaimente de vehiculos pesados y semipesados.

1.2 inexistencia de parques, zonas peatonales o equipamientd nos habla del cardcter
esencialmente comercial de esta parte dei Puerto.
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5.3. Altura, estado y valoracién de la edificacion

En este drea se encuentran varios edificios tipoidgicamente interesantes, que

pueden clasificarse como de arquitectura industrial.

El primero de ellos es la cubierta de basculas, una estructura de losas de hormigén

visto apoyada sobre pilares de hormigén también vistos. Estd emplazado en el
vértice Sur del irea.

La lonja del muelle de la Palloza es una nave de hormigén con una cubierta muy

interesante, ademds de tener unos murales en sobrerrelieve que caracterizan
visuaimente la zona.

La fabrica de hielo es un gran edificio de gran presencia en el &rea, cuyas

caracteristicas y tipologfa de fachada que lo convierten en un buen ejemplo de
arquitectura para la industria.

La nave de PEBSA es también un edificio de grandes dimensiones, con

caracteristicas similares al edificio frigorffico y con el que conforman un conjunto
arquitectonicamenta interesante y de mucha presencia en la zona.

Por dltimo cabe citar las casetas de guardia v las rejas del acceso sur, en la
Avenida del Generai Primo de Rivera.

5.8. Conciusiones

Nos encontramos ante un drea que se encuentra ordenada casi en su totalidad. A

pesar de este hecho, existen en la zona ciertos conflictos derivados de la
ordenacidn.

E! primero de ellos es la inutilidad de las vallas que aislan las 4reas de actividad
portuaria del tréfico rodado y peatonal, debido al reducido control de accesos.

Otro problema importante es la aparente insuficiencia de acondicionamiento de
espacios para estacionar, especiaimente vehiculos pesados, lo que motiva que en

ciertos lugares (como ocurre tras el Muelie de Linares Rivas) el aparcamiento se
realice de forma desordenada.

Algo similar ocurre con las draas de almacenamiento al aire libre junto a los

edificios, que en ocasiones se convierte en un acopio andrquico de piezas de utiltaje
o desperdicios.

Por dltimo, existe un aparente conflicto de borde entre la frontera de la Zona de
Servicio tras e! Muelle de Linares Rivas y la via que discurre sobreelevada. La altura

de las naves almacenes de los armadores vy el trazado de la via motiva que esta
20na quede aislada del resto. "
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6. Valoracidn del 4rea en e} contexto y entorno urbanos.

6.1. Nivei de centralidad del 4rea

La Dérsena Pesquera se encuentra cercana a la zona urbana y cuenta con varios
viales y accesos rodados que la relacionan estrechamente con la ciudad, aunque
la actividad que se desarroila en su recinto es pPuramente portuaria. Por este
motivo, el nivel de centralidad puede considerarse como medio.

6.2. Usos en los bordes y nivel de sensibilidad a las actividades portuarias

La zona queda delimitada en tierra por viales rodados, tras los cuales se encuentra
la fachada de la ciudad. Bl borde urbano en este 4rea es de baja calidad.

Este hecho se acentla en la zona trasera del Muelle de Linares Rivas, cuya zona
de borde la crea la Avenida del General Primo de Rivera. Esta vial sobrealevado,

gque soporta un gran numero de vehiculos a elevada velocidad, ofrece a la zona
desde el Puerto una visidn de barriada suburbiat.

Respecto a las actividades portuarias desarrolladas an esta 20na, puede afirmarse
que no generan impacto riegativo sobre la ciudad.

7'. Resumen de la problemitica det drea

No se aprecian problemas significativos en !a ordenacién del 4rea. Pueden citarse,
sin embargo, algunos confictos como la ausencia de contral de acceso, la falta de
ordenacién del estacionzmiento de pesados, el descuido de ciertas dreas de

maniobra y manipulacién dz mercancias y el problema ambiental que genera la via
sobreelevada tras el Muele de Linares Rivas.
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~ 8. Expectativas, previsiones y objetivos de la APLC para et drea
- 8.1. Determinaciones del Plan de Utilizacidn.
pr Ei Plan de Utilizacién califica el conjunto del drea con el uso portuario pesquero.

. 8.2. Proyectos o planes en marcha.

La Autoridad Portuaria estd redactando un proyecto para una nueva Terminal
Pesquera, que incluye la urbanizacién, los edificios de lonjas y aimacenes.

9. Expectativas o exigencias explicitas externas

9.1. Proyectos o estudios en marcha.

No se conocen.

9.2. Articulos e informaciones sobre el drea aparecidos en la Prensa desde 19890,

"Los rederos del Puerto corufiés afirman que trabajan en unas condiciones tercermundistas”®.
A cambio de que abandonaran las parcelas donde astaban, la Junta dei Puerta les ofrecid
unas casatas en la Avenida de Linares Rivas sin agua corrienta u otros servicios,
prometiéndoles para mds tarde mejoras que no se cumplieron (thasta entonces). IG, 3A11/90.

*Usuarios de la lonja corufiesa califican las instalaciones coma de las mejores del pais”. Aun
asi, se quejan de que la Junta les da un almacédn que Sanidad clausura; que han de

costearse Ja fabricacién de agua salada, y que existen numerosas zonas acotadas. VG,
a11/91.

"El aumento de trabajo en el puerto coruitds abliga a doblar los turnos de estibadores”™.
Problemas par faits de estibaderes. VG, 26A11/31,

*Los arrastreros corufieses buscan otros puertos con mejores ayudas™. Describe por qudé las
arrastreros con base en La Corufia 38 van a puertos vascos: el precio dei gasoil es manor
y e suministro se prolonga durante &l dfa. IG, 21/V1/91.

"Los mayoristas de pascado creen que se estd dejando derrumbar el Puerto Carufiés”. Por

causa de la adjudicacién de la lonja de Sada a emprasarios ligados al Puerto de ta Corufia,
VG, 30/VI/31 y 5/VI1/91.

*Preocupacidn en el puerto corufids ante el éxodo de buques pesquercs”. Alarma ante ests

hecho, masiva en 1331, v sus efectos negatives. VG, 6/VII/91; IG, 12 y 25/VII/91; DG,
20/X/91.

"Praccupacién entre mavoristas y comerciantes por ¢f decaimiento de la actividad del puerto
pesquero coruiiés”. Reuniones de afectados dei sector de pesca por ese motivo. VG,
12/VI19t; €G,13/v191.
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- Estupor por la fuga de pesqueros a Onddrroa, negada por el director de (3 Junta del Puérto
- de La Corufia. VG, 25/VII/91 y 2/VIIl/9t.
' "B Puerto de La Corufia perderd la mitad de sus pasqueros para 1982". Larazén es Ia
- permisividad del puerto coruiiés, que acepta el pascado provenients de barcos ilegales que

esquilman los caladeros, segtin el Consalleiro de Pasca de la Xumta. iG, 3/VIIS1.
"Hot corufiesa: las vacas flacas”. Dacae el volumen de pesca en ol Puerto de La Corufia,
debido -a las ventas de barcos a los vascos y las banderas panamedas. IG, 4/N1I/91.

"Contestacién al Director del Pusrto de La Corufa®. Carta de Jesis Etchevers,
vicepresidenta de ARPESCD, at Directar de la Junta del Puerto de La Coruila, criticande

miltipies cuestiones como las tarifas, las autorizaciones a barcos ilegales, banderas, atc.
IG, 11/v11/81,

"B Puerto de La Corufia es una verdadera quarida de piraterfa®. Entrevista a Etchevers, en

la que critica diversos “aspectos de gestion del Puerto de La Coruda: banderas de
conveniencia, ventas al Pafs Vasco, stc. ECONOMIA, ViII/91.

“El Puerto de La Corufia ha dejado al de Ond4rroa ef 1er puesto en dascargas de pescado

fresco”. Las restricciones craditicias v la incertidumbre que rodea la actividad partuaria,
causas de las ventas de barcos. VG, 11/1X/91.

"PEBSA no dascarga bacalao en La Corufia porque resulta mds barato hacars en Vigo™.

Posible cierre de esta empresa en La Corufia. IG, 25/X/91; CG, 24AX/91; 1G, 25.26 y
281X/91; 1G, 13/X/91,

"Bl Puerto de La Carufia ya na es el primero de Espaiia”. La Consejerfa de Pesca negociari
créditos para recomprar los barcos a los vascos. CG, 11/my92.

"Los armadores prefieren mejores lonjas en vez de la ddrsena de Uza". Los armadores lo

consideran un despilfarro ya que en 1993 entra en vigor una normativa que no cumpien las
lonjas del puerts. IG, 7/V/92.

“El Sindicato Marifieiro denuncia el detericro de! puerto de La Corufia®. Como consecuencia
de !a actividad petrolera vy el abandono da la pesquera, a causa de la continua venta de los
barcos al Pafs Vasco desde hace afic y medio, CG, 8/VII/92.

"Mayeristas culpan a SESTICO (Saciedad Estatal de Estiba y Desestiba) def declive del

Puerto de la Coruiia®. Los exportadores del pescada afirman que los servicios portuarios son
caros y deficientes. VG, 11/1/94.

“Toneladas de basura fiotan en aguas interiores de la lonja de A Caruiia”. Es responsabilidad
de !a Capitanfa del puerto hacer cumplir las normativas. CG, 11/vill/94.

10. Bases para !a ordenacién

Parece conveniente mantener el uso pesquero que soponia la zona en la actualidad,
aungue especializindola en el ciclo del pescado, dados los proyectos en marcha en

Oza para acoger el cicio del buque. Debe procederse a arganizar el control de
accesos.
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AREA N° 6 - MUELLE DEL CENTENARIO

1. Datos fisico - funcionales

1.1 Descripcién

El drea esta formada por la superficie ocupada por el Muelle del Caentenario,
adosado perpendicularmenta al Muelle del Este en su extremo nororiental.

1.2. Superficies

Superficie edificada 15.160 m2 12,47%
Superficie sin adificar - 106.420 m2 87.53%
Superficie total 121.580m2  100,00%

1.3 Tipo y longitid de la linea de costa

Mueiles : 1.060 m 65,07%
Murcs costeros y obras de defensa 543 m 33,70%
Costa baja 20m 1.23%
Longitud total 1.629m 100,00%

1.4. Caracter{sticas técnicas

Mueile del Centenario Norte

Fecha da construccidn: 1984

Longitud: 540 m

Calado: 18,80 m

Tipo de utiilaje: 8 gnias tipo pértico eléctricas de 300 T/hora.
Uso principal: graneles

Ancho total Mueile del Cantenario: 185,78 m
Estado: bueno, operativo



Muelle de! Centenario Sur

Fecha de inicio de su construccién:
- Longitud:

. Calado:

S Tipa de utillaje:

Uso principal:

Ancho totai Muells del Cantenario:
Estado:

1.5, Conclusiones

La linea de costa estd formalizada en su totalidad coma muelles e instalaciones

portuarias.

1998

450 m

11,00 m

carece

gransies
185,75 m

&n construccidn

. 61
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2. Trifico marftimo

El Muelle del Centenario se construye con el objetive de cubrir dos necesidades
portuarias concretas: por un lado, el gran aumento de tréfico de carga seca, que
se estimaba en un 100% para el perfodo entra 1976 y 1985, Y. por otro, la
tendencia creciente del tonelaje de los buques de graneles sdlidos, para los que se
requerfan muelles de gran capacidad de almacenamiento y calado suficiente.

La realidad fue que el tréfico de 1976 se duplics ya en 1980, y la evolucién de ias
cifras se ha mantenido en constante aurmnento desde entonces:

EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL
MUELLE DEL CENTENARIQ (Tm, 1984 - 1993}

Apo  Avituallam. Graneles M. General Total (1)

19384 - 251.865 62.037 313.802
1985 37.861 §756.681 157.349 871.891
1986 2.650 "773.281 48.547 824.478
1987 2.674 - 848.323 19.839 870.838
1988 1.8832 1.006.106 13.00%8 1.020.978
1989 68.214 1.648.086 8.165 1.662.465
1990 6.360 1.413.3358 15.028 1.434.721
1991 711 1.309.448 22.323 1.332.482
1992 360 1.882.698 16.820 1.899.878
1993 2.072 1.874.109 16.950 1.893.131

{1) Las cifras que se ofrecen en el cuadro corresponden a la suma de mercancia
embarcada y desembarcada.
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3. Accesibilidad

3.1. Por via marftima

Para acceder al Mueile apenas es necesario penetrar en la bahia portuaria, puesto
que el espigdn se prolonga hacia el exterior de ésta.

3.2. Accesos ferraviarios

El Muelle dei Centenario cuenta con una linea ferroviaria, que proviene del Muelle

de San Diego v se prolonga para dar servicio a lo large de la banda norte del
mueitle.

Esta lfnea atraviesa el Muelle de San Diego y eniaza con la Estacion de RENFE,
desde la que se realiza la distribucién de mercancias descargadas en el Muelle.

3.3. Accesos viarios

Al la zona de estudio se accede a través de una via que discurre paralela al Muelle
del Este (que proviene del importante acceso desde la puerta de San Diego), v que,
al acceder al Muelle del Centenario, se bifurca en dos ramas que sirven a la banda
norte del Muelle y a la sur, respectivamente.

3.4. Conclusiones

La accesibilidad por via marftima es buena, como lo es la del Puerto de La Coruia,
en general.

Otro tanto puede decirse de la accesibilidad ferroviaria ¢ par carretera. El Muelle
cuenta con enlaces directos con la Estacién de RENFE y con el entramado viario
metropolitano {a través del acceso de San Diego), lo cual facilita enarmemente el
trasiego de mercancias desde y hacia el Muelle.
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4. Sltuacién legal del suelo

4.1. Clasificacién segdn convenio de colaboracién entre la Autoridad Portuaria y
el Ayuntamiento.

Toda la superficie que integra este 4rea es sueio de competencias de actuacidn
exclusivamente portuaria.

4.2, Clasificacién segin situacién legal

En la presente drea no existe superficie en régimen de concasién.

4.3. Determinaciones urbanisticas vigentes

La clasificacién del suelo perteneciente a este &rea es la de Suelo Urbano. La
Normativa es anterior a la construccién del Muelle del Centenario, por lo que no
puede asignarse subclasificacidn de suelo alguna.

En el momento de la aprobacidn de la Normativa aun no se -habfa realizado
calificacién concreta de la presente zona de estudio.

El uso pormenorizado para los espacios libres de la zona es el de suelo que cuenta
con calificacién global definitiva como zona portuaria, pero no es seguro suponer
que esto rige también para el Muelle del Centenario.

4.4, Conclusiones

La zona descrita no tiense ninguna superficie en régimen de concesidén. Par tanto,

la Autoridad Portuaria dispone de capacidad efectiva de actuacién sobre toda ella
en la actualidad.

Respectc a competencias en actuaciones urbanisticas, en virtud del Convenio de

Colaboracidn del 27 de ab_ril de 1990, toda esta zona es &rea de accién
exclusivamente portuaria.
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5. Anidlisis de la ordenacidn y usos existentes

5.1. Ordenacidn

Se puede decir que el 4rea de estudio estd ordenada casi en su totalidad, tanto en
lo que se refiere a la red viaria interna, como en lo relativo a la disposicién de la
adificacidn. En la fecha de redaccién del presente Plan, se estdn llevando a cabo

obras de ampliacién en la banda Sur del Muelle, lo que motivars que en breve piazo
auments su capacidad de servicio.

5.2. Cuadro de usos pormenorizados

superficis % sobra total

Red viaria 3.900 m2 8.14%
Red farroviaria 2.440 m -
Maniobra y manipufacién de mercancfas 65.158 m2 53,61%
Almacenaje descubierto 22.000 m2 18,09%
Almacsnaje cubierto 14.701 m2 12,09%
Almacendje en recintos - -
Industrial 408 m2 0,33%
Espacios libres anejos al viario 2.413 m2 7.74%
Supaerficie total 121.5880 m2 100,00%

Como cabe esperar, destaca, sobre la superficie total dei 4rea, el terreno que ocupa
el espacio para maniobra y manipulacion de mercancfas (53,61 %). Es asimismo de
gran tamaifo el terrenc dedicado a almacenaje, que aicanza el valor del 30,18%
sobre el total.

Practicamente e! resto de la superficie de la zona lo ocupan los viales y espacios
libres asociados a éstos {8,14% vy 7,74%, respectivamente), mientras que un

- 0,33% del total se reserva para uso industriat.

La inexistencia de parques, zonas peatonales o equipamiento nos habla del caricter

esencialmente comercial de esta parte del Puerto.
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§.3. Altura, estado y valoracién de la edificacién

En el drea existen dos tinglados para almacensje de grandes dimensiones; ‘pero sin
ningun interds arquitectdnico ni estructural.

5.4. Conclusiones

Nos encontramos ante un &rea que se encuentra ordenada casi en su totalidad,
acondicionada, en cuanto a espacios e instalaciones, para cumplir el uso que la
caracteriza: la carga y descarga de graneies sdlidos, fundamentaimente.
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6. Valoracidn del 4rea an el contexto Y entorng urhanos.

6.1. Nivel de centralidad del drea

Respecto a la ciudad, el Muelle del Centenario, se encuentra fisicamenta alejado del
casco urbano y la actividad. que en &l se desarrolia s puramente portuaria. Sin
embargo, la situacién del Muelle en la Bahfa portuaria hace que pueda ser
facilmente observado desde diversos puntos de la ciudad, circunstancia que le
aporta cierto protagonismo como simbolo de la actividad del Puerto.

Podemos, pues, hablar de un nivel de centralidad medio para aste darea.

6.2. Usos en los bardes vy nivel de sensibilidad a las actividades portuarias

Los bordes que conforman la zona son las propias bandas de servicic del Muelle,
tras las que se abre el mar, donde se realizan tareas portuarias. Entre el Muelle y
la ciudad, se interpone el 4rea de San Diego, de caracter simiiar.

Respecto a las actividades partuarias desarrolladas en esta zona, hay que sefaiar

la existencia de quejas ciudadanas respecto a ciertas actividades que se realizan en
el Mueille, como ocurre con la descarga de soja. '

7. Resumen de la problemdtica del 4rea

No se aprecian probiemas significativos en la ordenacién del &rea.

8. Expectativas, previsiones y objetivos de la APLC para el drea

8.1. Determinaciones del Plan de Utilizacién.

Ei Plan de Utilizacién califica el conjunto del drea con el uso portuario comercial
polivalente.

8.2. Proyectos o planes en marcha.

Se describen a continuacién:

Ampliacién de la linea de atraque Sur, que incluye el aumento de su anchura
y la Instalacién de ejes carriles para gridas.

Habilitacién del atraque Sur, en el entronque con e! Muelle del Este.

Prolongacién del vial ferroviario por el cantil Sur del Mueile del Centenaric.

Proyecto y construccién de nave cubierta para aimacenamiento de carbén
de ia prolongacién del Muelle.
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9. Expectativas o exigencias explicitas externas
9.1. Proyectos ¢ estudios en marcha.

No se conocen.

9.2. Articulos e informaciones sobre el 4rea aparecidos en'la Pransa deéde 1990.

“Los buques hacen ‘cola” para atracar en i Muelle corufids de ‘Centenaric’™. & Musila

del Centanario resulta insuficianta para dar cabida a la gran cantidad de buques previstos.
IG, 81/90

*Variedades corufiesas”. Articulo firmado por "QUELEN", que se queija de las descargas de

soja en &l Puerto de La Corufa. 1G, 11/V/H1

10. Bases para la ordenacién

Parece razonable mantener los usos actuales, aumentandc la operatividad v
superficie disponible de los muelles, mediante la prolongacién de las lineas de
atraque v la‘instalacién. de infraestructuras portuarias.
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AREA N° 7 - MUELLE DE SAN DIEGO

1. Datos fisico - funcionales

1.1 Descripcién

La presents drea de estudio estd conformada por ei Muelle de San Diego vy el sectdr
adyacente a él, es decir, una banda en tierra de 300 metros de anchura media,
limitada en su extrema Sur por el Muelle Petrolero y por el Muelle del Este en ef
extramo opuesto.

La zona se dedica principalmente al comercio de graneles sdlidos y actividades de
aimacenaje, por lo que en ella se localizan diversas naves medianas y pequefias.

1.2 Superficies

Superficie edificada : 42,188 m2  24,30%
Superficie sin edificar 131.289 m2 78, 70%
Superficie total 173.427 m2 100.00%

1.3 Tipo y longitud de la linea de costa

Muelles 6888 m 88,00%
Murcs costeros v obras de defensa 28m 4,00%
Longitud total 96 m 100,00%

1.4. Caracteristicas técnicas

Muelle San Diego

Fecha de construccion: 19686

Longitud: 650,00 m

Calado: 10,00 m

Tipo de utillaje: € grias tipo pdrtico eléctricas da 100 T/hora.
Uso principal: trdfico de graneies y avituallamiento.

Anchao total: 458,00 m

Estado: bueno, opearativo
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1.5. Conclusiocnes

Una parte significativa de la superficie de tierra {24,30% sobre el total) estd
ocupada por edificacidn, lo que limita el espacio disponibie para carga, descarga o
manipulacidén de mercancfas.

La linea de costa estad practicamente en su totalidad formalizada como muelle.
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2. Tradfico marftimo

El Muelle de San Diego, iniclaimente proyectado para actividades pesqueras, centra

su actividad en ei tréfico de graneles sdlidos. Sus cifras de tr&fico son las
siguientes:

EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL MUELLE
DE SAN DIEGQ ({Tm, 1984 - 1993)

Aflg Aviwallam. Granasias - M. General Totai {1)
1984 105.952 £54.470 243.206 906.628
1985 84.293 346.717 227.216 658.226
1986 6£7.911 501.280 248,031 815.192
1987 68.539 358.446 128.899 556.984
1988 47.918 268.037 10.109 324.0684
19889 60.012 365.452 26.3086 451.770
1980 61.434 299.384 20.660 . 381.478
1981 44.893 419.504 28.474 492.871
1882 4.427 285.010 13.511 302.848
1883 . 1.588 | 295,843 285.815 583.346

(1} Las cifras que se ofrecen en el cuadro corresponden a la suma de mercancfa smbarcada y
desembarecada.

Los valores reflejan un descenso de tréfico global en la década, que se ha visto
reducide progresivamente en un 40%. Este descenso es especiaimente acusado en
la columna de Mercancla General, a pesar de un espectacular remonte en 1993.
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3. Accasibilidad

3.1. Por via marftima

YV Y Y Y

4

En apartados anteriores se ha descrito el acceso general a la Bahfa del Puerto.

. Para acceder en concreto al Muelle de San Diego, es necesario girar en el extremo

del Muelle del Centenario y avanzar por el paso existente entre amboes muellas,
cuya ant_:hura es de 200 metros.

3.2. Accesos ferroviarios

La zona cuenta 2.688 metros de linea férrea, que penetra a través de una puerta
situada en el limite con el Puerto Petrolero, lo que representa la existencia de un
acceso rapido y una f&cil comunicacion por ferrocarrit.

Esta linea jparte de la cercana Estacidn de San Diego, atraviesa la presente zona
bordeando el 4rea de aimacenamiento de carbdn y se bifurca para servir el Muelle
de San Diego, tanto en el borde con el mar como al interior. Por dlitimo, se prolonga:
para dar servicio al Muelle del Centenario.

3.3. Accsesos viarios

Dentro de la Zona de Servicio, la presente drea de estudio tiene una via rodada.
importante que la bordea por el Oeste: es la carretera de acceso a la zona de Oza,
que cuenta con das carriles en cada sentido més otro carrii de servicio por sentido,
separado mediante parterre. De esta forma, el acceso a la banda de naves-almacén
mdas cercana a la carretera es directo.

En la puenta de San Diego comienza un vial que da acceso al Muelle del Centenario.
Esta via, ademds, permite el servicio a dos calles de! interior de la presente zona
y al propio Muelle de San Diego.

Existe asimismo una puerta de acceso a esta zona, situada en el limite con el
Puerto Petrolero, por donde entra la iinea de ferrocarril y que permite la penetracién
raodada directa hasta el borde del Muelle, '

Desde el exterior de la Zona de Servicio, la prolongacidn de la Avenida de Ramdn

y Cajal es el dnico acceso a la carrstera de Oza, es decir, al interior del drea
portuaria.
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3.4, Conciusiones

La accesibilidad por via marftima es elevada, como lo es en general a los diversos
puntos dei Puerto.

La presente &rea de estudio cuenta con buena accesibilidad rodada desds el interior
de la Zona de Servicio. Sin embargo, desde el exterior ei acceso es Gnico y lejano.

En cuanto a accesibilidad ferroviaria, puede afirmarse que la comunicacién entre la
presents zona y la Estacidn de San Diego es répida y directa.
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4. Situacién legal del suelo

4.1. Clasificacién segin convenio de colaboracién entre Autoridad Portuaria y
Ayuntamiento

Toda la superficie del drea es suelo de actuacién exclusivamente portuaria.

4.2, Clasificacién segtin situacién legal

Superficie en concesidn £2.307 m2 30,16 %
Superficie en gestidén directa , .

por la Autoridad Portuaria 121.120 m2 59,84%
Superficie total del drea 173.427 m2 100,00 %

4.3, Determinaciones urbanisticas vigentes

La clasificacién del suelo asignada a este drea es la de Suelo Urbano, con
subclasificacion de suelo simplemente consolidado.

La calificacidn concreta de la presente zona de estudio es la de puerto ¢arbonero
petrolero. El uso pormenocrizado para los espacios libres de la zona es el de suelo
gque cuenta con calificacidn global definitiva como zona portuaria. No se incluye en
esta delimitacién el vial de acceso a la zona de Oza.

A.4. Conclusiones

La zona descrita tiene una gran parte de su superficie en régimen de concesidn.
Estas concesiones cuentan con amplio plazo de caducidad, y representan un
30,16% de la superficie total. Por lo tanto, la Autoridad Portuaria no dispondréd de
capacidad efectiva de actuacidn sobre ellas sino a largo. '

Respecto a competencias en actuaciones urbanisticas, en virtud del Convenio de

Colaboracién del 27 de abril de 1990, esta zona es de accién exclusivamente
portuaria.
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5. Andllsis de la ordenacidn y usos existentes

5.1. Ordenacién |

Se puede decir qua el drea de estudio estd ordenada casi en su totalidad, tanto en
lo que se refiere a la red viaria interna, como en lo relativo a la disposicién de la
edificacidén. Existe una trama viaria de calles principales paralelas al muslle, con

otras secundarias transversales. En los huecos del entramado se localizan los
edificios de almacenes y fabricas.

Sin embargo, se echa en falta el acondicionamiento de espacios destmados al
astacionamiento de vehiculos pesados

5.2. Cuadro de usos pormenorizados

supearficie % saobre total

Red viaria . . 67.391m2 38,86%
Estacionamiento - ' -

Read ferroviaria 2.688 m -

Maniabra y manipulacidn de mercancfas 15.400 m2 8,88%
Almacenaje descubierto 10.805 m2 6,11%
Almacenaje cubierto 18.752 m2 11,39%
Aimacenaje en recintos 26.853 m2 15,48%
Industrial 13.609 m2 7,85%
Tarciario de oficinas 3.687 m2 2,13%
Espacios libres purtuarios 3.004 m2 5,19%
Jardines 850 m2 0,50%
Espacios libres anejos al viario 6.276 m2 3.61%
Superficie total 173.427 m2 100,00%

Sobre la superficie de 1a presente zona, destaca la destinada a los viales que ordenan {a
zona ocupando una trama reticulada (38,86%). El resto es suelo cuyo uso estd en mayor
o menor medida relacionado con la actividad de trafico comercial portuario que se

desarrolla en la zona.

5.3. Altura, estado y valoracidén de la edificasidn

Los edificios del area son casi en su totalidad naves medianas y pequerias de aimacenaje
de mercancias, de dos o tres aituras, y algunos talleres y fdbricas ligadas. a la actividad

portuaria. Salvo algunas excepciones, su estado es bueno y se encuentran en uso.

Sin embargo, ningun edificio del drea tiene valor arquitecténico o estructural.
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P B.4. Conclusiones

Nos encontramos ante un 4rea en general bien ordenada en cuanto a disposicién de
- viario y espacios, con una actividad clara y definida.

Sin embargo, son evidentes en la zona probiemas como el estacionamiento incontroiado
de vehiculos pesados invadiendo las calles, el abandono ante las naves-almacén de
piezas de maquinaria o materiales inservibles, y, en general, la degradacidn ambiental
debida a la acumulacién de desperdicios y el polvo negro que genera el carbén.
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6. Valoracién del drea en sl contexto y entorno urbancs

6.1. Nivel de centralidad del drea

La deficiente comunicacién con la ciudad, su actividad y su aspecto exterior poco
atractive hacen que este drea no cuente con un buen nivel de centralidad urbana,
aunque su peso especffico en cuanto a actividad puramente portuaria es elevado.

6.2. Usos en los bordes vy nivel de sensibilidad a las actividades portuarias

La actividad que se desarrolla en tres de los bordes que conforman la zona es puramente
portuaria. Bl borde QOeste, sin embargo, lo genera la carretera de acceso a Oza, junto a

la cual se dispanen las vias férreas que parten de la Estacién de San Diego. El frente
urbano que se aiza detrds es de haja calidad.

Por su parte, para la ciudad, ei aspecto que ofrece la zona estudiada es igualmente poco
atractivo, debido ai disefio y estado de conservacién de los aimacenes y al acopio de
materiales inservibles en algunas parcelas sin edificar.

Respecto a las actividades portuarias desarrolladas en esta zona, hay que sefialar ia
existencia de quejas ciudadanas respecto a ciertas actividades que se realizan en ests
Muelle vy en e! del Centenario, como cargas y descargas de carbdén o soja.

7. Resumen de la problematica del 4rea

No se aprecian problemas significativas en ia ordenacidn del 4rea. Tan sélo cabe sefialar

ta carencia de ordenacién del estacionamiento de vehiculos pesados y la excesiva
ocupacidn del suelo por el viario.
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8. Expectativas, pravisiones y objetivos de !a APLC para el 4rea
8.1. Determinaciones del Plan de Utilizacién.

El Plan de Utilizacidn califica ei conjunto del 4rea con el uso Portuario Comercial
Polivalente.

8.2. Proyectos o planes an marcha.

No existen

8. Expectativas o exigenclas explicitas externas

9.1. Proyectos o estudios en marcha.

No se conocen.

9.2. Articulos e informaciones sobre el drea aparecidos en la Prensa desde 1990.

"H vial subterrdneo de Ramdn y Cajal permitird absorber el trifico pesado originado par ei puerto”.
Resaiia del proyecto de unién de! recinto portuario con la plaza de Salgado Torres. VG, 15/X1/90

10. Bases para la ardenacién

Parece conveniente establecer un control de accesos al drea, localizar estacionamientos

para pesados y racionalizar el aprovechamiento de la superficie disponible para
almacenaje. :
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AREA N°8 - PUERTO PETROLERO

1. Datos flsico - funcionales

1.1. Descripcién

Conforman esta zona el muelle, pantalanes e instalaciones del Puerto Petrolero, que
se disponen en una banda de terrenc de 180 metros de anchura media situada al

Sur del Muelle de San Diego.

La actividad principal del 4rea es la de descarga y almacenamiento de crudo para
su posterior transporte. Para ello, cuenta con instalaciones especfficas, ¢como
tanques de depdsito de diverso tamafio y olecductos.

1.2. Superficies

Superficie edificada
Superficia sin edificar

Superficie total

8.386 m2 8,38%
91.841m2 91,62%

100.237 m2 100,00%

1.3 Tipo y longitud de la linea de costa

Mueiles 432 m 18,30%
Muros costeros v obras de defansa 1.925 m 81,7C0%
Longitud rotal 2. 357 m 100,00%

1.4. Caracteristicas técnicas

Pantalanes 1 y 2

Fecha de construccidn:
Longitud:

Calado;

Tipo de utillaje:

Usao prineipal:

Ancho total;

Estado:
Observaciones:.

1964 y 1965, respeactivaments.

520,00 m

13,00 m

carece

servicio para buques tanques de 45.000 y 60.000 TPM
17.00 m

bueno, operativo

posesn un atrague cada uno
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Pantaldn 3 (dos atragques)

Fecha de construccién:
Longitud:

Calado:

Tipo de utillaje:

Uso principai:

Ancho total:

Estado:
Observaciones:

1.5. Conclusionas

80

1973

560,00 m

17,00 my 15,580 m

careca '

para buques de 120.000 TPM vy 65.000 TPM,
raspectivamente

45,00 m

buena, aperativo

cuanta con dos atraques

La presente zona de estudio queda flsicamente conformada p'of las instalaciones
petroliferas ubicadas en su interior, que responden morfolégicamente a la
realizacién de unas actividades muy concretas.

Es una 20na acotada y especializada dentro del Puerto, lo que se manifiesta en su

aspecto exterior.
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2. Tréfico maritimo

La estratdgica situacién del Puerto Petrolero de La Corufia, que cuenta con una
Iinea de atraque bien abrigada, enlace ferroviario préximo y acometida de energfa
‘eléctrica a 500 metros (subestacién de La Grela), favorece enormaments la

actividad petrolera y su desarroilo.

EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL
PANTALAN N° 1 {Tm, 1984 - 1993)

Afio  Avituailam. Graneles P. Petrolfferos Total {1}
1384 21.318 682.789 . 704,107
1985 31.017 762.392 - 793.4098
1986 308 715.84Q - 716.148
1987 3N 1.212.7%8 - 1.213.069
1988 212 1.218.298 . 1.218.510
1983 1.511 1.030.050 - 1.031.581
1990 1.546 1.072.070 - 1.073.618
« 197 348 6.430 964.642 971.420
1882 ° 3.182 8.685 1.000.958 1.012.815
18993  1.285 11.405 1.037.496 1.050.186
EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL
PANTALAN N°® 2 {Tm, 1984 - 1993}
Afa  Avituallam. Granefes  P.Pstroifferos Total {1}
1984 15.058 1.519.277 - 1.834.333
1885 15.334 1.262.272 - 1.277.606
1988 7.382 1.689.044 - 1.696.426
1287 7.480 1.274.982 - 1.282.432
1988 5.324 1.254.8886 - 1.260.211
1989 11.212 1.645.947 - 1.687.159
1880 11.476 1.634.573 - 1.6486.049
1991 3.002 6.966 1.125.712 1.135.680
1992 1.819 10.253 1.583.479 1.585.3581
1993 1.289 4,482 1.246.025 1.251.776



EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL

PANTALAN N*3 (Tm 1984 - 1993)

Afio  Avituallam. Graneles P .Petroliferos Total {1)
1284 8.880 3.917.170 - 3.926.080
1988 7.576 4.913.074 - 4.926.649
1986 31.768 5.400.557 - 5.432.325
1987 32.062 5.047.202 - 5.079.264
1988 22.947 5.508.177 - 5.528.124
1989 23.456 5.957.287 - 5.980.743
1990 24.009° 5.445.012 - 5.4638.021
1991 63.702 - 5.636.804 §.700.308
1992 44,6873 - 5.814,127 5.858.800
1993 40.610 - 4,.983.717 5.024.327
EVOLUCION DEL TRAFICO EN EL

PANTALAN N® 4 (Tm 1984 - 1993)

Afg  Avituailam, Graneles P.Petroliferos  Total (1)
1984 - 43.644 - 43.644
1985 - 49.035 - 49.035
1986 - 1.460.,156 - 1.460.156
1987 - 1.238.837 - 1.238.937
1988 - 1.380.504 - 1.380.504
1889 180 1.228.3 . 1.228.57
1950 184 846.172 - 846.358
1891 a37 - 1.320.010 1.390.847
1892 1.490 - 1.435.584 1.437.074
1983 3.828 - 1.089.276 1.093.104

82

{1} Las cifras que se ofracen en ef cuadro corresponden a la suma de marcancia embarcada
y desambarcada.

El tréfico de productos petroliferos representa un valor aproximado de dos tercios
sobre el volumen total anual del trafico portuaria.

Los valores de movimiento global, a Ia vista de los cuadros de cifras, reflejan un
cierto aumento hasta finales de los 80, perfodo en que el tréfico se estabiliza. Ei
descenso de las cifras del afic 1993 refleja ¢l impacto que sobre el trifico
petrolfferc mundial produjo la Guerra del Galfo.
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3. Accasibilidad

3.1. Por via maritima

El acceso a la Bahfa Portuaria ya ha sido descrito en antericres apartados.

~Ei Puerto Petrolero se encuentra en el extremo Sur de la Bahia portuaria, por lo que

su acceso no resuita dificultoso.

3.2. Accesos ferroviarios

E! Puerto Petrolero carece de acceso ferroviario directo a sus instalaciones. Existe
tinicamente una servidumbre de paso de la linea proveniente detf Muelle de San
Diego sobre el vial de acceso a Oza. Se trata de un tramo de 100 metros.

3.3. Accesos viarios

Dentro de la Zona de Servicio, la presente drea de estudio tiene una via rodada
importante que !a bordea por el Qeste: es la carretera de acceso a la zona de Oza,
que en su inicio cuenta con dos carriles en cada sentido mas otro carril de servicio
por sentido, separado mediante parterre. A la altura del lfmite Norta del Puerto
Petrolero, la seccién de la carretera se reduce hasta un dnico carril por sentido.

El Puerto Pstrolero tiene su perfmetro en tierra completaments vallade. El dnico
acceso existente es una puerta situada cerca del centro de la zona, por la que

dnicamente se permite el trafico de vehiculos para uso portuario y personai de
servicio de las instalaciones.

3.4. Conclusiones

La accesibilidad por vfa marftima es elevada, como lo es en general a los diversos
puntos del Puerto.

La presente drea de estudio cuenta con buena accesibilidad rodada y acceso
restringido desde ef interior de la Zona de Servicio, a través de la puerta situada al
borde de la carretera de Oza, que es también la (nica vfa desde la cual es posible
acercarse a las inmediaciones del Puerto desde el exteriar.
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4. Situacién legal del suelo

4.1. Clasificacién seglin convenio de colaboracidn entre Autoridad Portuaria y
Ayuntamiento

Toda la superficie del 4rea de estudio es de exclusiva competencia portuaria

4.2, Clasificacion segun situacion legal

Superficie sn concasidn 57.495 m2 57,36 %
Superficie en gestidn diracta

por fa Autoridad Portuaria 42.742 m2 42 84%
Superficie total del drea 100.237 m2 100,00 %

4.3. Determinaciones urbanfsticas vigentes

La clasificacion del suelo perteneciente a la presente 4rea es la de Suelo Urbano,
a excepcién del pantaldn n° 3. La subclasificacién es ia de suelo simplemente

- consolidado. La calificacién concreta de la presente zona de estudio es la de puerto

carbonero petrolero,

El uso pormenorizado para los espacios libres de la zona es el de suelo que cuenta
con calificacién global definitiva como zona portuaria. No se incluye en esta
delimitacién el vial de acceso a la zona de Oza. :

4.4, Conclusiones

La zona descrita tiene una parte muy amplia de su superficie en rédgimen de
concesion. Estas concesiones cuentan con amplio plazoe de caducidad, Y
representan un 57.36% de la superficie total. Por lo tanto, la Autoridad Portuaria
no dispondrad de capacidad efectiva de actuacién sobre ellas sino a largo.

Respecto a competencias en actuaciones urbanisticas, en virtud del Convenio de

Colaboracidn del 27 de abril de 1990, esta zona es de accién exclusivamente
portuaria.
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5. Andlisis de la ordenacidn y usos existentes

5.1. Ordenacién

El drea se encuentra ordenada y aprovechada para responder a las necesidades
derivadas del trafico de crudos.

5.2. Cuadro de usos pormenocrizados

superficis % sobrs total

Red viaria 6.028 m2 8,01%
Ped ferroviarla 100 m

Maniobra y manipulacién de mercancfas 20.338 m2 20.89%
Almacenaie en recintos 57.495 m2 57.36%
Terciaric de oficinas 702 m2 0,70%
Espacios libres portuarios 9.100 m2 9,08%
Espacios libres anejas al viario 5.974 m2 5,96%
Superficie total 100.237 m2  100.00%

Saobre la superficie de la presente zona, destaca la destinada a almacenaje en
recinto (57,36%). E! resto es suelo cuyo uso estd en mayor o menor medida
relacionado con la actividad que se desarroila en la zona.

5.3. Altura, estado y valoracidn de la edificacién

En el drea no existen edificios de interés arquitecténico, ya que sdlo existen
tanques de almacenamiento de combustibies lfquidos.

5.4. Conclusiones

El aspecto exterior de la zona evidencia una ordenacidn tendente a la realizacién
de unas funciones muy especificas, en la que priman cuestiones técnicas de
eficiencia y especializacién para el desarrollo de una funcién concreta.

Desde ese punto de vista, parece que la ordenaciSn dei &rea responde
correctamente con ia funcién para la que se ha disefiado.
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6. Valoracidn del drea en el contexto y entorno urbanos

6.1. Nivel de centralidad dei drea

El cardcter restringido vy especializado de la zona la convierte en una parte

‘auténoma dentro del Puerto. Se encuentra alejada de los puntos de contacto con

la ciudad y no tiene apenas interreiacién con el resto del 4rea portuaria.

Esto significa que el nivel de centralidad dei &rea puede calificarsa como bajo.

6.2. Usos en los bordes y nivel de sensibilidad a las actividades portuarias

"El borde en tierra del Puerto Petrolero lo conforma la carretera de Oza, de ia que se

separa mediante una valla. Paralela a esta vfa se encuentra la llnea férrea vy, tras
ella, un frente urbano sobreelevado de mediana calidad.

El aspectg que el Puerto Petrolero ofrece a [a ciudad es el de una zona tecnoidgica
de gran potencia, con un entramado de instalaciones y depdsitos de gran riqueza
pldstica y en buen estado general de mantenimiento externo.

En cuanto a las actividades que se desarrollan en la zona, el transporte vy
manipulacion del petrdleo {que se realiza mayoritariamente mediante oleoducto)} no
parece interferir negativamente en las actividades de la ciudad.

Es necesario tener en cuenta, sin embargo, el riesgo potencial que supone la

existencia de este tipo de instalaciones cuando se localizan zonas urbanas en su
proximidad.

7. Resumen de la problemadtica del drea

No se aprecian problemas significativos en la ordenacién del 4rea, concebida para
satisfacer un uso muy concreta.



YR Y Y Y O

3

Y

.87

8. Expactativas, previsiones y objetivas de la APLC para ef 4rea
8.1. Determinaciones del Plan de Utilizacién.

El Plan de Utilizacién califica el conjunto del drea con el uso Portuario Comercial de
Graneles Liquidos.

8.2. Proyectos o planes en marcha.

Ng existan.

9. Expectativas o exigencias expllicitas externa

9.1. Proyectos o estudios en marcha.

No se

conocean.

8.2. Articulos e informaciones sobre el drea aparecidos en la Prensa desde 1990.

*Veacinos de Oza se interesan por la seguridad de las instalaciones portuarias”®. La ubicacién
de sistemas aitamente peligrosos v i3 axistencia def oleoducto entra la refinerfa v el puerto
petrolifero, muy carcancs a la superficie habitada, podrian ocasionar una gran catdstrofe.
CG, 14/1/93

"El Oleoducto hasta Vigo perjudicard el movimiento de crudos en La Corufia®, Motivard que
descienda sl movimiento petrolaro del Puerto. 1G, 14/1%/91

*La duplicacién del muelle corufids provoca poldmica en laos barriaos”. Los vecinos de Los
Castos y Gaiterg se quejan de las descargas de carbdn en ei Puerto, ya que el paivo que
origina se filtra en los patios y produca‘probiemas respiratorios. CG, 22/11/95

"El Puerto Carbonero”. El carbdn origina puestos de trabajo, pero tambidn la fruta, los
contenedores, ete. VG, 22/4/95 .

10. Bases para la ordenacidn

Parece razonabie mantener las actuales instalaciones hasta tanto no se encuentren
localizaciones alternativas.



TYYY YO0

3

88
AREA N° 9 - DARSENA DE OZA

1. Datos fisico - funcionalas

1.1. Descripcidn

Conforma este 4rea ia nueva Dérsena de Oza, en construccidn en el momento de

redactar el presente trabajo, v CIue sa ha concebido como soporta de actividades
pesqueras.

La Darsena se localiza en el extremo Sur de la Zona de Servicio portuaria, y consta
de dique de abrigo, contradique y muelles, formando una "U" abierta hacia el Sur.

- Esta proyectada ia instalacidn de dos pantalanes, uno para altura y otro para bajura, -

con longitud de 200 y 150 metros, respectivamernits.
Ademds del espacio ocupado por la Dérsena, 1a zona tiene un desarrollo en tierra

en una banda de anchura irreguiar, donde se localizan, entre otras construcciones,
los varaderos o instalaciones de reparacién de naves.

1.2. Superficies

Superficie edificada : 28.777 m2 16,37%
Superficie sin edificar 158.517 m2 84,63%
Superficie total ' 187.284 m2 100,00%

1.3 Tipo vy longitud de la linea de costa

Muelles 1.782 m 41,00%
Muros costeros y obras de defensa 2.068 m 48,30%
Rampas y varaderos 430 m 10,10%

Longitud totsl 4.268 m 100,00 %



1.4, Caracterfsticas técnicas

89

- Dique de Abrigo de la Dérsena de Oza
Facha de construccidn: 1991 - 1998
Longitud: 1.048,00 m
Calado: 8.00 m
Tipa de utillaje: no se ha instalado adn
Uso principai: actividades pesqueras
Ancho taotai: 100,00 m. en el arranque; 50,00 m. ol rasto
Estado: en construccidn

Contradique
Fecha de construccidn: 1991 - 1886
Longitud: 167,00 m
Calado: 8,00 m
Tipo de utillaje: no sa ha instalado adn
Uso principal: actividades pasqueras
Ancho total: 12,00 m
an construccidn

Estado:

1.5. Conclusiones

La construccidn de la Dérsena surge por la voluntad de ampliar la infraestructura
dedicada a actividades pesqueras, con el objetivo de liberar la Darsena de la Pailoza
de las instalaciones dedicadas exclusivamente al ciclo del buque.

La linea de costa de la Darsena quedard formalizada en su momento como muelles

e instalaciones portuarias. La escasa profundidad de calado dificuitard la
implantacién de usos comerciales.
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2. Tréfico maritimo

Al encontrarse en construccion, la Darsena de Oza adn no ha entrade en servicio.

3. Accesibilidad
3.1. Por via maritima
El acceso general al Puerto se ha descrito en apartados anteriores.

Para acceder al interior de la Dérsena, es necesario atravesar el espacio entre-los
espigones del dique y contradique, que tiene 120 metros de anchura.

" 3.2. Accesos ferroviarios

No se han previsto acceso y trazado ferroviarios en la zona.

3.3. Accesos viarios

A la zona de Oza se accede por una carrstera, cuya amplitud se limita a un carril
por sentido, que se ensancha significativamente a la altura de la puerta de San
Diego. En el extremo opuesto, es decir, a la altura de los varaderos, esta carretera
muere en un fonde de saco.

La Direccian General de Carreteras del Ministerio de Fomento (demarcacién de

Galicia), tiene proyectado, como parte del desarrollo de la Red Arterial de La
Coruiia, la prolongacion de la carretera de Oza en direccién al Barrio de las Fiores.

3.4, Conclusiones

" Puede afirmarse que la accesibilidad por via marftima es elevada.

En la actualidad, el Puerto Petrolero se interpone entre a.zona de Oza vy el resto de
la zona portuaria, de forma que ambas partes solamente pueden relacionarse a
través de la carretera de Oza. Esta via se interrumpe en la actualidad junto a los
varaderos, y es de escasa seccién. Asf pues, la accesibilidad rodada, tanto desde
el interiar como desde el exterior de la Zona de Servicio, se encuentra bastante
restringida. '

Cabe esperar que la prolongacién de la carretera de Oza hacia la Avenida de
Alfonso Molina aumente sensiblemente la accesibilidad, aunque la resolucidn del
nudo de Casablanca aparentemente no permita eniazar con ia Avenida dei Pasaje.
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4, Situacién legal del suelo

4.1. Clasificacién segin convenio de colaboracidn entra Autoridad Portuaria y
Ayuntamiento

Toda la superficie del drea es de competencia exclusivamenta portuaria.

4.2, Clasiflcacidn segun situacién legal

Suparficia an concesidn 21.841 m2 11,55 %
Superficie en gestidn directa

por la Autoridad Portuaria 155.803 m2 88,45%
Superficie total def drea 177.844 m2 100,00 %

4.3. Determinaciones. urbanisticas vigentes-

En el morhento de la aprobacién del PGOU de La Corufia, no se habla redactado
adn el proyecto para la D4arsena de Oza. Par eso, sélo podemos hablar de los
terrenos de la presente zona de estudio desarrollados en tierra.

La clasificacidn del suelo perteneciente a la presente zona es la de Suelo Urbano.

Para los varaderos, la Normativa asigna al suelo urbano la subclasificacién de susio
simplemente consolidado, mientras que la superficie entre aquéllos y el Puerto

Petrolero se incluye como suelo para equipamiento e infraestructura urbana. La
presente zona de estudio carece de calificacién concreta.

El uso pormenorizado para los terrenos que ocupan las rampas de los varaderos es
el de suelo que cuenta con calificacién global definitiva camo zona portuaria. No
se incluyen en esta delimitacién los espacios que ocupan las instalaciones de
reparacién de buques ni el espacio hasta el Puerto Petrolero.

4.4. Conclusiones

La zona descrita tiene una parte de su superficie en régimen de concesidén. Estas
concesiones cuentan con un amplio piazo-de caducidad, y (epresenta un 11,55%

de la superficie total, lo que significa que la Autoridad Portuaria no dispondré de
capacidad efectiva de actuacién sobre ella sino a largo plazo.

Respectc a competencias en actuaciones urbanfsticas, la gestién de todos los
terrenos de la presente zona de estudio corresponde a ia Autoridad Portuaria.
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5. Andlisis de la ordenacién y usos existentes

5.1. Ordenacidn

El Plan Director 'de la Dérsena de Oza incluye la construccién de muelles y
pantaianes para pesca de aitura y bajura, departamentos de armadores, tailleres de
reparacion, secadero de redes, aparcamientos, ete.

Con la realizacién de o proyectado, la Dérsena y los terrenos en tierra gozaran de

una completa ordenacién y quedardn dispuestos para el desarrolla da las
actividades pesqueras.

5.2. Cuadros de usos pormenorizados

superficie % sobre total

Red viaria 4.300 m2 2,30%
Estacionamiento 2.300 m2 1,23%
Maniobra y manipulacidn de mercancias 104.434 m2 55,76%
Almacenajas descubierto 11.280 m2 6,02%
Almacenaje cubierto 20.465 m2 10,92%
industrial 3.312 m2 4,44%
Espacios libres portuarios 21.153 m2 11.30%
Espacios libres anejos al viario 15.050 m2 8,03%
Superficie total 787,294 m2 100.00%

El uso mayoritarioc del suelo corresponde a ia manipulacién y maniobra de

- mercancfas (55.76%]). El resto de los terrenos de la zona son en gran parte usados

para actividades portuarias.

5.4, Altura, estado y valoracidn de la edificacidn

Sobre la superficie en tierra del 4rea, existe un conjunto de cuatro edificios de
cierta interés y antigledad sobre un promontorio, rodeados de una muraiia de
mamposterfa pétrea. Los edificios se encuentran en estado de ruina parcial. Sin
embargo, podrfa ser interesante repararios y atorgarles algin uso compatible con
la zona.

Exceptuando dicho conjunto, no existen otros edificios de interés en el drea.
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5.5. Conclusiones

La zona de Oza va a sufrir un cambio radical en el momento en que se complete ia
ordenacidn proyectada, y se produzca la introduccién del uso pesquero. Va a ser
fundamental igualmente la realizacién de los enlaces viarios, necesarios para el
correcto funcionamienta del trafico en el 4rea.
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6. Valoracién del 4rea en el contexto y antorno urbanos

6.1. Nivel de centralidad del 4rea

La situacidn actuai de la zona es de marginalidad, acentuada por la mala
accesibilidad a través de una carretera que se interrumpe vy la baja caildad dei
ambiente de los varaderos.

Sin embargo, es evidente el atractivo que la existencia de una pequefia playa junto
a las instalaciones de reparacién ejerce sobre la pablacién cercana a la zona,
acentuada atdn mas con la realizacién de la playa artificial junto al contradique de

la Dérsena.

6.2. Usos en los bordes y nivel de sensibilidad a las actividades portuarias

El entorno de [a Dérsena io ocupa una ladera cubierta de vegetacién, sobre la que
se levantan algunos edificios antiguos abandonados. Frente a los varaderos, sin
embargo, existe un muro paralelo a ia carretera, que separa la zona de las vias del
tren. Tras este muro se alzan bioques de viviendas de relativa calidad.

Las actividades pesqueras suponen un uso compatible con la calidad ambiental que
se espera para el entorno de la zona. Habrd que realizar, sin embargo, el

tratamiento de 1as instalaciones de reparacién de buques, cuidando especiaimente
el aspecto de las rampas de los varaderos.

7. Resumen de la problemdtica del drea

La Dérsena de Qza se encuentra actuaimente en construccidn.

8. Expectativas, previsiones y objetivos de la APLC para el 4rea

8.1. Determinaciones del Plan de Utilizacién.

El Plan de Utilizacién asigna al drea los siguientes usos:
Pertuario Pesquero.
Portuario Deportivo.

8.2. Proyectos o planes en marcha.

La Autoridad Portuaria estd actuaimente redactando un Proyecto de Terminal
Pesquera y otros de Puerto de invernada.
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9. Expectativas o exigencias explicitas externas

9.1, Proyectos o estudios en marcha.

La Demarcacién de Carretaras de La Corufia estd elaborahdo el Proyecto de nusevo
acceso al puerto en Oza.

9.2. Articulos e informaciones sobre el drea aparecidos en ia Prensa desde 1290.

"La asociacidn de vacinos "0QZA" se opone a la construccidn de la nueva Dérsena”. Los
vacinos no quieren que se cree una playa arificial, sing que 3e conserve la actusl, v no
acaptan el impacto ambiental que puede suponer la ddrsena. Pedirdn la intervencidn de la
Xunta. IG, 4/X/90 '

_"La remodelacién de la Darsena de Oza dafiarfa @l antorno, sagun los vecinos”. La zona de
Qza registrarfa concentraciones de cantaminacidn: por allo la asociacidn de A Gaiteira-Os
Castros se pondrd eh contacto con el sicalde de Oleiros para buscar alternativas al
provecto. VG, 17/X/80

'EllAyuntamiento de Dleiros sa gpone a la construceién de la nueva dérsena corufesa”.
Su realizacidn incumple la normativa vigente de la Ley de Costas, vy asegura la desaparicién
de gran parte de la playa de Santa Cristina. VG, 27/X/90

"La dérsena de Oza podria provocar un aumento de enfrantamientos de la bahia corufiesa”.
Al mismo tiempo, podria crear alteraciones en las plavas préximas, al afectar el sisterna de
circuiacién de las aguas del mar, lo gue originarfa menor intercamhbio de aguas ¥
gstancamiento de vertidos. VG, 4/X1/80.

“Vecinos del barrio coruiiés de A Gaiteira sxponen al gobierno civil sus temores a la
construccidn de una ddrsena en Qza”. Por causas de ecologla y modificacién del entomo
marino. Bl Ayuntamiento declina rasponsabilidad. VG, 11/1/91; 1G, 15/1/91

*El Alcaide de Oleiros comparecerd hoy ante el juzgada n® 1*. Por posible desacato al
Prasidente de la Junta del Puerto de La CorGiia, al requerirle documentacidn sobre la futura
nueva dérsena de Oza. IG, 27/V1/91; CG, 7/V1/91; CG, 28/VI/31

"La nueva dirsena de Oza podria enfrentar a Oleiros con A Corufia®. Polémica en Cleiros
para la futura construccidn de la Darsena. 1G, 1/1X/91; CG, 4AX/31; CG, 6/1X/91; VG,
TAX/81; CG, 10AX/91; 1G, 10/8X/91; VG, 11/1X/91; VG, 26/X/91

“La Xunta requirié al MOPT toda la documentacién de la Dédrsena de Oza”. El Gohiermno
gallego asegura que desconoca el proyacto de la Darsena vy al Diiector General del Medio
Ambients manifestd que la Xunta habfa requarido ios datos ef 19 de Febrero. |G, 8 /U11/92

"Oleiros exigird responsabilidades si hubo vertidos en Seixo Blanco”. Parecs ser gue puaden
proceder de la construccidn de la Ddrsena de Oza. CG, 8/1/93

"Oza acoge los barcos abandonados en eof Muelle de Linares Rivas”, l.os estibadores creen
que s8 va a sacar un barco que lleva hundido mds de un afie. VG, 19/1/94
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"H “cocada leires (5 Alcaids da Oleiros A. Garcta Secoral®. Toda #l diqua de Abrige de
oummhsmamcs.mw;v& 27/NMS4.

unmmammmmmm.mmmﬂum'
qua apina la Auteridad Fummmwwminfmaa.'ﬂmm‘mm_'

dm:asiadahwradnmmmmpaqunﬁa.%,?%

-'GornﬂuLmyhamd&esmaMmlanumd&um-anu’.mqmu

"Francisca Vizquez na quiare un puesto Carbonero (en Oza}”.. Afimma que comtinuari Vi
mhﬂmhacﬁviﬁdmmlsmdm«ommﬁm desparecerfa la
playa de Santa Cristina). |G, 31/1/95; VG, 314/98 ' ) )

: 'Umwﬁmmummdmm-mmnmpmdmnﬁum*.

Hay que potanciar el Puerto para pusstos de trabaja. VG; 8ni/es

'Emm‘erGMdﬁhmmmahm'mnm'.Nn
mhuﬁaﬁudﬁddmanm'demm.mmawmmmudm

. superficie en ¢of muells vy no dejarfs pasar ia pesca. VG, 2511/95

10. Bases péra la _o'rdanacién

El Plan Especial deberd dotar de una ordenacidn global al 4rea, en la que encajen

los distintos proyectos an marcha y se resueiva la incorporacidén del nueve acceso
‘al puertao. a

A Corufia, febrero de 2000

EL DIRECTOR,



V1. PLANOS DE INFORMACION

Plano 1.
Plana 2.
Plano 3.
Plano 4.
Plano 5.
Plano 6.

Situacién

Encaje territorial
Deiimitacién y estada actual
Planeamiento urbanistico
Usos del sueio

Situacién legat de! sueio

1:100.000

1:50.000

1:2.000
1:5.000
1:2.000
1:2.000

97



V1. PLANOS DE INFORMACION



