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A. ESTUDIO URBANISTICO

MEMORIA
0 Presentacion
Al Morfologia de la ciudad
I El contexto lerritorial
2 Formacion historica de la ciudad
3 Ocupacion del territorio
4 Caracteristicas de los tres enclaves del proyecto
A2  Bordes de agua y paisaje
1 Valores paisajisticos
2 Relaciones ambientales de las areas de transformacion
A3.  Estructura del espacio viario
A4  Funciones centrales y direccionales
A5  ElPuerto en la ciudad

1 Evolucion de la formacion del Puerto
2 Elestado actual del puerto
SERVICIOS

I

3 Relaciones geométricas del puerto. “Se non ¢ vero ¢ ben trovato".

A6 Referentes reguladores en el drea de trabajo

|  Documentos urbanisticos que inciden en el desarrollo y la transformacion del

puerto

2 Plan Especial de Ordenacion de la zona de servicio del puerto de A Coruiia
(PEOZSP)

3 Condiciones del Convenio para la ordenacion urbanistica de determinados
terrenos del actual puerto de A Coruiia y de la estacion de ferrocarril de San
Diego, vinculada a la mejora de la estructura urbanistica de la ciudad y a la
construccion de las nuevas instalaciones portuarias en Punta Langosteira

4 Ordenacion de As Jubias de Abajo

A7  Convenio y su valoracion volumétrica

AR Referencias de otros “waterfronts”

1 Laciudad en relacion al frente litoral
2 Algunos casos en estudio

2.1.-
Zidis
2.3

2.4.-
2.5.-
2.6.-
2.7.-
2.8.-

El Sector de Levante en la bahia de Palma

Trieste. Reestructuracion del muelle de la Lanterna.
Rotterdam. Kop van Zuid y Nesselande

La recuperacion del frente Litoral en Barcelona.

La barrera de las infraestructuras en Marsella.

El potencial de A Corufia.

La apuesta por la transformacion infraestructural en Boston.
El centro de Las Palmas sobre el rio y junto al mar.

3 consideraciones de oportunidad para la transformacion
4 las intervenciones de segunda generacion en los frentes portuarios

BIBLIOGRAFiA

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORURNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RIA DEL BURGO

J.B.+ BAU, S.L.



B. DIAGNOSTICOS Y ESCENARIOS PROPOSITIVOS B3

MEMORIA Y PLANOS

indice del documento A. Estudio Urbanistico

0 Presentacidon. Diagnosis global
a Ambitos
b Plano territorial
Objetivos generales

¢ Estructuras urbanisticas

B1 Morfologia y funciones de la ciudad

El espacio de las murallas

Edificios protegidos
Actividades en la plataforma terrestre

Lo —

B2  Bordes de agua y Valores paisajisticos

1 a) Geometrias de la plataforma continental (2)

b) Lalamina de agua

2 El frente litoral

3 Fachadas
a.1) Vistas panoramicas
a.2) Ejes de permeabilidad

Las propuestas en relacion con la trama urbana

(= AR R R O B O

El Puerto en la ciudad

Ejes de ciudad en relacion al puerto

Geometria del puerto. Relacion con su evolucion (2)
Tipologia del borde litoral

Recintos portuarios.

Interpretacion de la batimetria

Usos de la lamina de agua

a) Actual

b) Propuesta

B4. Estructura del espacio publico

1

b2

98]

b.1) Vistas aéreas del frente de Ria de El Burgo (3)

b.2) Vista general meridional

b.3) Vista aérea del Muelle de San Diego
b.4) Vista aérea del Muelle de Bateria
b.5) Vista general desde levante

7
8
9

Corredores verdes

a) Corredores

b) Imagenes

b.1) Ciudad historica

b.2) Istmo

b.3) Los Castros

c¢)  Cuencas fluviales

Estructura viaria

a) Actual

b) PGOM

c) Propuesta

d)  Evolucion histérica de las vias principales
Esquema de accesibilidad general

Alternativas generales en el entorno del puerto
a) Variante A

b)  Variante B

¢}  Variante C

d) Frente de ria de El Burgo

Areas de influencia directa de las transformaciones
Aproximacion por temas

a)  Area de Pza Maria Pita

b)  Muelle de Bateria / Linares Rivas

c)  Muelle de San Diego

d)  Area de Estaciones

e) AsJubias (2)

f)  Interconexion entre muelles

Movilidad alternativa: bicis

Estudio de posible trazado para un tranvia
Aparcamiento

10 Espacio libre urbano
11 Estudios para centro intermodal en las estaciones (2)
12 Ferrocarril actual

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RIiA DEL BURGO

J.B.+ BAU, S.L.




| Ayuntamiento de La Corufia
) Concello de A Corufia

B5 Ordenacion. Zona I: Muelle de Bateria

1

L& ]

Reconocimiento del sector

a)  Valores de la edificacion

b) Espacios libres

c) Edificios situados en la zona de respeto

Alternativas de propuesta

a) Encaje en la ciudad (A, B, C)

b)  Zonificacion
¢)  Flujos viarios
d)  Aparcamiento

e) Alzados y secciones (A, B, C)
Evaluacion paramétrica de las alternativas
a) Forma y dimension de las piezas

b) Tipologias edificatorias (3)
Referencias de elementos y morfologias urbanas

Edificios de planta cuadrada para uso terciario y/o equipamientos

B6  Ordenacién. Zona 2: Muelle de San Diego

1) Encaje general de las alternativas
2) Comparacion de la estructura de las alternativas (2)
3) Variantes de ordenacion (ABC/123)

a)  Estructura
b) Modelo
¢)  Superficies.

4) Propuestas morfologicas
a)  Reflejo de la trama urbana (2)

b) Bandas litorales

c) Modificacion de la limina de agua

B7  Ordenacion. Zona 3: As Jubias. Ria del Burgo

1) Ordenacion general (2)
2) Ordenacion por sectores (2)
3) Evaluacion de las edificabilidades. Fichas comparativas con el PGOM
POL -110.01.  Jubias de Arriba

AR —-110.01. Astillero de Jubias
POL-111.02 Las Jubias de Abajo |
POL -111.03 Las Jubias de Abajo 11
POL -111.04 Las Jubias de Abajo 111

POL —-112.02 Las Jubias de Abajo IV
POL - 112.01/03 Avda del Pasaje
APR —113.01 Las Jubias Puente Pasaje
POL -114.02  Carretera O Burgo
4) Interpretacion espacial del alzado de la ria
a) Vegetacion
b) Edificios
c) Conjunto
5) Planta general
a) Vegetacion
b)  Edificios
¢) Conjunto
6) Esquemas de ordenacion.
Recorrido frente lineal / Corredores perpendiculares
7) Alzados generales.

B8 PLANO DE SINTESIS

B9 MAQUETAS

BIBLIOGRAFIA
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Ayuntamiento de La Corufia
=fi Concello de A Coruria

C.0. Introduccion

El documento “C. Desarrollo de la propuesta” es la continuacion de los trabajos
entregados en fases anteriores, correspondientes al documento “A. Estudio urbanistico” y
“B. Diagnostico y escenarios propositivos”, cuyos indices se adjuntan al principio de este
volumen.

En este documento se verifican algunos de los escenarios morfolégicos propuestos en la
zona 2 de transformacion, para asegurar la validez de los modelos y se dan indicaciones
sobre |as intensidades de los usos; se realizan algunas sugerencias para la
reurbanizacién del boulevard perimetral y los nuevos usos del agua; se establecen unos
criterios para las posibles fases de desarrollo y se hace una valoracion estimativa del
coste de las obras de urbanizacion.

Finalmente, como conclusion de los trabajos anteriores y sintesis de las ideas y de los
planos mas relevantes del estudio se ha elaborado un documento de aproximadamente
160 paginas en formato de libro, “Reencontrar el puerto”, que podria servir para la
presentacion publica de las propuestas para la reordenacion de los espacios portuarios
de A Corufia y frente maritimo de la ria del Burgo. El documento provisional para la
publicacién, la propuesta de “triptico” y el montaje de la exposicién para la presentacion
se adjuntan en el anexo.

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RiA DEL BURGO
L8.4BAL, 5.L.
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C.1. Verificacion de escenarios

En el documento anterior, para verificar que el programa previsto por el Convenio y las
exigencias legislativas dotacionales correspondientes en funcién de los usos se podian
encajar en los modelos planteados, se calcularon en cada caso la superficies resultantes
de una zonificacién muy basica, obteniendo los coeficientes netos resultantes que nos
permitian conocer el grado de concentracion de la edificacion y, por tanto, una
aproximacion a las alturas de edificacién resultantes (con un 50% de ocupacion, las
alturas serian el doble del valor de la edificabilidad neta). Para conocer el caso extremo
de mayor complejidad, se utilizaron en los ensayos el coeficiente de la maxima
edificabilidad que permitiria la legislacion vigente (1,5 m2t/m2s).

Los resultados eran densos en todos los casos, tanto por la edificabilidad utilizada como
por los sistemas funcionales y normativos que se requerian. Una reduccién que tendiera
al coeficiente 1,0 establecido como referente minimo en el Convenio marco redundaria en
un mayor esponjamiento de la ordenacion y, en consecuencia, facilitaria alcanzar una
mayor calidad ambiental en el proyecto final.

Con el objetivo de realizar una verificacion mas ajustada y sugerir un valor maximo de
referencia se han desarrollado dos de las propuestas morfolégicas anteriores:

- Alternativa 2A2 “Reflejo de la trama urbana. Campus”, que toma como
referencia mas inmediata las tframas urbanas existentes, y

- Alternativa 2B “Bandas funcionales”, donde las bandas de edificacién mas
proximas al agua se especializan para contener usos terciarios y dotacionales.

En esta fase del estudio, ambas alternativas encajan bien con las tipologias morfologicas
propuestas para el muelle del Centenario - isla o lago-, siendo por tanto
“‘intercambiables”, de manera que la eleccion de una u otra no condicionaria su futuro
desarrollo.

En todas las alternativas se verifican dos hipotesis: una que corresponde al techo minimo
definido en el convenio y otra en la que se contempla un techo mayor, de valor 1,3 veces
el minimo anterior. Este techo es el que se propone como valor de referencia maximo
para la zona 2, en caso de incorporar mas suelo lateral como el muelle del Centenario.

En ambas propuestas se propone destinar una superficie de suelo significativa para usos
terciarios compatibles con la residencia, que favorezcan la mezcla de actividades y la
ubicacion de usos generadores de centralidad de manera que dinamicen el sector y
extiendan el sector central de la ciudad a las plataformas portuarias.

En la hipotesis de techo minimo, éste se alcanza para una altura media, en las zonas
residenciales de PB + 5 y permite dejar libres de edificacion la mayor parte de los patios
de manzana. Las zonas terciarias se desarrollan en voliumenes compactos de altura
similar a la vivienda ( altenativa campus) o torres hasta PB + 15 (alternativa bandas)

En la hipotesis de techo 1,3, la altura media de las zonas residenciales se eleva hasta
PB+7 y se ocupan totalmente las plantas bajas con edificacién. En la alternativa Campus
se sitlan ademas torres residenciales de PB + 19 en el perimetro exterior, con frente al
agua y al espacio central. En la alternativa Bandas se singularizan algunas de las torres
terciarias con alturas hasta PB + 24.

Como se puede observar para valores iguales o superiores a 1,3 es necesario recurrir a
tipologias en altura para alcanzar el techo previsto.

En el cuadro siguiente se comparan las superficies de cesion para espacios libres y
equipamientos de las 4 hipétesis con las exigidas por el planeamiento vigente

(18 m2 de suelo/100 m2 de techo residencial y 10 m2 de suelo/100 m2 de techo
residencial respectivamente). Todos los calculos se refieren estrictamente al ambito
correspondiente a la superficie desafectada del uso portuario, de acuerdo con el
convenio.

Techo Suelo

Residencial Terciario* Espacios libres Equipamientos
Alternativa 2A2 (1 x techo minimo) 292.096,46| 54.507,30 54.507,30 84.973,00 42.605,00
Plan general 62.388,68 34.660,38
Alternativa 2A2 (1,3 x techo minimo) 333.568,93‘ 67.063,05 67.063,05 B84.973,00 51.551,00
Plan general 81.113,76 45.063,20
Alternativa 2B (1,1 x techo minimo) 216.028.60| 91.342 45 91.34245 126.565,00 38.484,00
Plan general §5.326,79 30.737,11
Alternativa 2B (1,3 x techo minimo) 290.183.60| 56.809,00 56.808,00| 137.671,00 52.637,00
Plan general 62.458,67 34.699,26

* En todas las propuestas se ha considerado un 50% de techo terciario para usos holelero o residencial privado dotacional

Alternativa 2B + isla Alternativa 2A2 + lago

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RiA DEL BURGO

J.B.+ BAU, S.L.
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Verificacion del techo que es posible situar dentro de los galibos

ALTERNATIVA 2A2: REFLEJO DE LA TRAMA. CAMPUS (1)

Techo Residencial: 292.096,46
Techo Terciario Campus: 109.014,60
Techo Total 401.111,06
Grupo 1 Superficie Alturas Techo
lites
11
2.289,25 113,23 4 452,92 i
687,35 ] 6.186,15 I
13.922,65 184.25 4 737,00
933,35 6 5.500,10
268,80 2 537,80 3 At
102,17 4 408,88 t
1.2 ‘ ELE
5.894,64 6 3.175,80 t :
9 4.763.70 i .
27.866,62 6 5.088,80 ‘ m
0 0,00 ]
4 3.005.00
8 5.241,60
0 0,00 AR
9 4.608,00 22
4 198162 4.877,07
1.3
2.752,79 697,96 6 A.187,76 22.206,34
691,95 4 2.767,80
11.414.86 867,40 0 0,00
485,48 9 445932
14
4.067,41 512,00 9 4.608,00
495,50 8 2.973,00
15.072,40 143481 0 0,00
1.129,60 4 451840
495,50 & 2973,00 23
1.4 4.773,20
4,067,41 512,00 9 4.608,00
485,50 6 2973,00 21.187,70
1507240 | 143481 0 0,00
1128,60 4 4518,40
495,50 8 2973,00
16
3.276,03 113,23 & 679,38
687,55 9 6.187.95
10.193,42 184,23 4 736,92
31476 1 314,76
1.659,63 6 9.957.78
316,63 1 316,63 24
1.6 5.096,50
1,905,09 . 12040 1 120,40
873,57 6 524142 22.469,50
10.944,85 207,15 1 207,15
191,97 4 767,88
512.00 9 4608,00
112.487,42

.. BsB0p

Superficie

i A18,00

30350
1:404:000 ‘
A 2002 ol
1 883,00 .
EB;ﬂb "y J
256,00
485,49

51200
192.00
1g2.00
120,00

§0,00
474,00
80,00

210,47
640,00
1.472,00
464,60
512,00
640,00
384,00

600,00
384,00
512.00
1.371,00
463,50
538,70
148,00

90,00
237,50
23750 , e
90,00

90,00
474,00
80,00

500,00
384,00
187,00
600,00
512,00
1.472,00
687,50

Alturas

‘oo @ a

2
[
1
9
B
4
9

- 0 U - h W o

(ST 1 0

7= T - - S - T -]

Techo

4/032,00
1824100
0,000

. dz4i00
409800
© 182,00

- 4aos00

768,00
‘384,00
480,00

L 4eoT

180,00
2.844,00
180,00

420,94
3.840,00
1.472,00
4.181,40
3.072,00
2.560,00
3 456,00

3.500,00
3.456,00
2.048,00
1.371.00
4.171,50
383820
148,00

90,00
1.425,00
950,00
60,00

180,00
2.844,00
180,00

3.600,00
3.456,00
374,00
360000
2.048,00
0,00
6.187,50

65.863,54

Grupo 3

31
8.882,76

37.085,70

3.2
6.470,00

24.747,20

Superficie

871,90
432,50
863,10
210,00

1.690,00
210,00
207,00

2.834,26

0,00
888,00
74,00
512,00

512,00
208,30
833,00

2.324,10
144,00

1.121,10

96,00
512,00
639,50

80.00

Alturas

LoD MO RNRGAEO LG

Wk ©®AREGONMNOONO

Techo

7.847,10
1.730,00
5.176,60
840,00
10.140,00
420,00
414,00
000
180,00
7.992,00
296,00
2.048,00

4.608,00
116,60
4.998.00
000
288,00
6.726,60
384,00
4 608,00
2.558,00
160,00

61.832,90

Grupo 4

41
6.861,00

22.761,00

4.2
7.260,90

29,151,60

Superficie

629,00
816,00

323500

891,00
950,00

840,00
5580,00
1.240,00

108,00

172,50
1231.00

689,40

Alturas

o &l o

AN OO W

Techo

361,00
496,00
000
3.564,00
5.940,00
22.761,00

7.560,00

T o0

777“71740,00
215,00
345,00

7 385,00
620460
29.151,60

51.912,60

Grupo Campus

iQuiosco

1i800,00.

C1
4.560,00

c2
4.660,00

c3
4.560,00

c4
2.948,00

cs
6.883,60

Superficie

- 400.00
400100
400,60
400,000

2.280,00
2.280,00

2.280,00
2.280,00

2.280,00
2.280,00

1.839,00
1.108,00

1.566,20
4.147,70
1.168,60

Alluras

TR RN

Privado

Techoe

‘BOD,00

" BO0,00

800,00

S Bo0.00;

3.200,00
6.840,00
13.680,00
20.520,00
6.840,00
13 680,00
20.520,00
6 840,00
13.680,00
20,520,00
11.034,00
3327.00
14,381,00
4.698,50
24.886,20
3.508,80
33.093,60

108.014,60




VERIFICACION DE LAS PROPUESTAS

CONVENIO ZONA 2

SUPERFICIE TOTAL DEL AMBITO =
SUPERFICIE DESAFECTADA =

TECHO MINIMO=
TECHO MAXIMO=

394.752,00
376.192,00
396.268,00
594.402,00

ALTERNATIVA 2A2: REFLEJO DE LA TRAMA.
TECHO PROPUESTA (1 techo min.)= 401.111,06
Suelo Techo

1.1 2.289,25 13.922,85

2 6.894,64 27.866,82

g0 2.752,79 11.414,88

Grupo_1 |14 4.087,41 15.072,40
1.5 4.067 41 15.072,40

1,6 3.276,03 18.193,42

g b7 1.905,09 10.944,85

22.963,37 112.487,42

Suelo Techo

25 5,706,989 27.988 41

2,2 4.977,07 22.206,34

2.3 4.773,20 21.187,70

Grupo_2 |24 5.008,50 22.469,50
20.643,76 93.851,95

piezas que se ceden para uso de equipamienio publico, cuyo techo no computa a efeclos de edificabilidad.

CAMPUS (1) h
Suelo
3,1 8.882,76 37.085,70
3,2 6.470,00 24.747 .20
Grupo_3
15.352,76 61.832,90
Suelo Techo
41 6.861,00 22.761,00
42 7.260,80 29.151,60
Grupo_4
14.121,90 51.912,60

Quioscos 1.600,00 3.200,00

¢ 4.560,00 20.520,00

62 4.560,00 20.520,00

Campus

3 4.560,00 20.520,00

cd 2.948,00 14.361,00

£S5 6.883,50 33.003,60

25.111,50 112.214,60
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VERIFICACION DE LAS PROPUESTAS

CONVENIO ZONA 2

SUPERFICIE TOTAL DEL AMBITO =
SUPERFICIE DESAFECTADA =
TECHO MINIMO=

TECHO MAXIMO (1,5 techo min.) =

394.752,00
376.192,00
386.268,00
594.402,00

ALTERNATIVA 2A2: REFLEJO DE LA TRAMA. CAMPUS (1,3)

TECHO PROPUESTA (1,3 techo min.)= 517.419,60
Suelo Techo

1,1 2.313,02 18.429,90

1,2 6.804,64 39.095,26

1,3 2.752,79 15.858,59

Grupo_1 |14 4.067,41 27.100,81
1,5 0,00 0,00

1,6 3.276,03 23.988,02

1,7 1.905,09 14.419,95

18.895,96 138.888,54

Suelo Techo

2.1 7,00 35.761,88

22 6.047,00 43.444,00

2.3 0,00 0,00

Grupo_2 |24 , .. 475850 29.209,00
2,5 5.907,55 44.646,45

22.509,04 153.061,33

piezas que se ceden para uso de equipamiento pablico, cuyo techo no computa a efectos de edificabilidad.

Suelo Techo
3,1 8.884,76 56.592,08
3,2 6.470,00 35.027,00
Grupo_3
15.354,76 91.619,06
Suelo Techo
41 7,00 33.286,00
42 7.260,90 48,018,50
Grupo_4
14.121,90 81.304,50

Suelo Techo

Quioscos 800,00 1.600,00

cl 4.560,00 25.080,00

c2 4,560,00 25.080,00

c3 4.560,00 25.080,00
Campus

cd 2.948,00 17.309,00

ch 6.883,50 39.977,10

cB 4.560,00 25,080,00

(+74 4.580,00 ~ 25.080,00

28.871,50 159.206,10
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Verificacion del techo que es posible situar dentro de los galibos

ALTERNATIVA 2B: BANDAS LITORALES (1)

Techo Residencial: 307.371,05
Techo Terciario Mixto: 91.342,45
Techo Total 398.713,50
Manzanas Superficie Alturas Techo Grupo 1
Fa 11
£ 364,00 4.542,00
[T A | 2100 Wkt | 12
1.000,00 ] 600000 5 197,00
783.00 4 3132,00
478925 2
F.2
23 217.00
800,00 ] 4.800,00
813,00 10 813000 13
802,00 [} 481200 784,00
786,00 4 214400

4
1
15.147,90 2
Fa
25 608,00
792,00 [ 475200
793.00 s 110200
793,00 1 793.00
G700,

4 802.00

817.00
183.00 3132.00
800,00

15.318,70 2

70.154,00

182.684,90

Superficie

Rendiment

Alturas

e 20 oo

Techo

3986,00
314260
2600,00
2.400,00
2.100.00

121600
280,00
4.384.00
0,00
14.600,00

42,208,60
0,00

o0

Grupa 2 Superlicie
24
457500 862,00
464,00

52500
600,00
600,00
22
5 200,00
B
23
5.200.00

Alturas

Techo

49.653,00

Superficie Alturas Techo Grupo 4

341400

569.00

o500

569.00 6 3.414,00
488,00 4 195200
488,00 6 202800
975,00 2 195000
488,00 5 252800
488,00 4 1852.00
18.538,00
43
5 200,00
18.538,00
44
1.461,00

Superficie

Alturas

ne o N oo

Techo

4218,00
344800

13.936,00

jr.00]
1.950,00
5850.00

3.150.00
1.800,00
16.350,00

7396.00
385200

7.248,00

37.534,00

Grupo 5

5.1
477200

52
5200,00

53
6771.00

Superficie

915,00

1/824,00

Alturas

Techo

617,00
225.00
258,00

€00,00

800,00
1.200,00
1.200,00

600,00

3432.00
1687.00
£62.00
562,00
562.00

6
4
2
L]
a
4

= o @ bW

21.600,00

6 884,00
6 748,00
337200
3araco
22:0.00

22.604,00

060.894,00

v @



VERIFICACION DE LAS PROPUESTAS

CONVENIO ZONA 2

SUPERFICIE TOTAL DEL AMBITO =
SUPERFICIE DESAFECTADA =

TECHO MINIMO=

TECHO MAXIMO (1,5 techo min.) =

394.752,00
376.192,00
396.268,00
594,402,00

ALTERNATIVA 2B: BANDAS LITORALES (1)

TECHO PROPUESTA (1 techo min.)= 398.713,50
Suelo Techo Suelo Techo Suelo Techo
1 4.542,00 15.200,60 1 5.200,00 18.538,00 4.772,00 16.690,00
2 5.197,00 19.200,00 2 0,00 0,00 5,200,00 21.600,00
3 3.794,00 14.,800,00 6.773,00 22.604,00
Grupo_1 Grupo_3 Grupo_5
13.533,00 49,209,60 5.200,00 18.538,00 16.745,00 60.894,00
Suelo Techo Suelo Techo Suelo Techo
1 4.575,00 17.528,00 1 15.200,00 22.350,00 801,00 11,214,00
2 5.200,00 14.100,00 2 4.824,00 13,936,00 1.000,00 6.000,00
3 5.200,00 18.225,00 3 5.200,00 16.350,00 F.1 783,00 3.132,00
Grupo_2 Grupo_4 | 4 1.461,00 7.248,00
4.769,25 9.538,50
6.364,00 29.884,50
14.975,00 49.853,00 16.685,00 59.884,00
Suelo Techo Suelo Techo Suelo Techo
815,00 11.410,00 812,00 11.368,00 1.140,00 15,960,00
' 800,00 4.800,00 792,00 4.752,00 778,00 4,668,00
813,00 8.130,00 798,00 3.192,00 800,00 4,800,00
802,00 4.812,00 793,00 793,00 844,00 16.064,00
786,00 3.144,00 B0D,00 11.200,00
F.4 a5
F.2 F.3 797,00 11.158,00 B0D,00 3,200,00
786,00 11.004,00 817,00 4.902,00 4.463,00 8.928,00
772,00 4.632,00 783,00 3.132,00 3,955,00 7.910,00
772,00 3.088,00 800,00 800,00 4,213,00 8.426,00
756,00 756,00 12.631,00|
15.316,70 30.633,40 22.380,00 70.154,00
15.147,00 30.294,00 25.606,00 70.730,40
23.217,00 82.070,00

piezas que se ceden para uso de equipamiento publico, cuyo techo no computa a efeclos de edificabilidad.
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Verificacion del techo que es posible situar dentro de los galibos
ALTERNATIVA 2B: BANDAS LITORALES (1,3) )

JII900

ey

Techo Residencial: 403.801,60
Techo Terciario Mixto: 113.618,00
Techo Total 517.419,60
Manzanas Superficie Alturas Techo Grupo 1 Supetficie Alturas Techn Grupe 2 Supatticie Alluras Techo Grupo 3 Superficie Alluras Techu Grupo 4 Superficie Alluras Techo Grupo 5 Superhicie Alturas Techa
1.1 21 34 5.1
4542 661 ] 5288 4575 862 6 5172 5200 569 a 4852 4772 815 L] 7320
7859 4 31436 64 8 Inz
600 [ 4800 a00 [ 2400 569 6 3414 i
20 s 2500 R T 2 et KT T o w2 0 o5
525 4 2100 5§25 4 2100 ELt] ] 2928 225 6 1350
€00 4 2400 975 2 1850 758 6 4548
600 8 4800 480 4 1852
21967 488 4 1852 33578
1.2 22 o 52
5187 5200 20814 5200 600 8 4800
€00 6 3500
1200 2 2400
1200 6 7200
800 B 4800
600 4 1400
ORI i -1t et R A e
8OO 6 4800 18025
813 10 8130 13 23
802 ] 4812 3794 5200 a8 o 25200
785 2 1572 [
536 6 a6 =53 24581
600 7 4200 53
1096 23 8768 8773 3432 2 6864
0 43 1887 (1] 10122
e A D R SR e A EL 21808 5200 562 8 4486
772 [ 4632 525 3 5 562 a 2248
72 4 1088 67407,6 2 1950 562 ] 4495
756 2 1512 B 5850
0 82042 8 4200
16981 3 50843 20814 4 1800 28226
111567 18075
F.3 44 87004
PR i e v - R AN L AR e 550 ! w20
792 1] 4752 563 4 3852
738 4 ne2
733 | 793
800 10 8000
Bad 4 3318 [:kED)
52018




VERIFICACION DE LAS PROPUESTAS

CONVENIO ZONA 2

SUPERFICIE TOTAL DEL AMBITO =
SUPERFICIE DESAFECTADA =

TECHO MINIMO=

TECHO MAXIMO (1,5 techo min.) =

394.752,00
376.192,00
396.268,00
594.402,00

ALTERNATIVA 2B: BANDAS LITORALES (1,3)

TECHO PROPUESTA (1,3 techo min.)= 517.419,60
Suelo Techo
1,1 4.542,00 20.308,60
1,2 5.107,00 25.200,00
1,3 3.794,00 21.898,00
Grupo_1

13.533,00 67.407,60
Suelo Techo
4,1 5.200,00 25.875,00
4,2 4.824,00 24.561,00
4,3 5.200,00 19.075,00
Grupo_4 |44 1.461,00 8.380,00
16.685,00 77.891,00
Suelo Techo
. B15,00 11.410,00
800,00 4.800,00
813,00 8.130,00
802,00 4.812,00
786,00 3,144,00

F.z " 1 4
786,00 11.004,00
772,00 4.632,00
772,00 3.088,00
756,00 756,00
15.147,00 30.294,00
23.217,00 82.070,00

piezas que se ceden para uso de equipamiento publico, cuyo techo no computa a efectos de edificabilidad.

Suelo Techo

21 4.575,00 21.967,00

2,2 5.200,00 18.025,00

23 5.200,00 22.950,00
Grupo_2

14.975,00 62.942,00

Suelo Techo

5,1 4.772,00 33.578,00

52 5.200,00 25.200,00

53 6.773,00 28.226,00
Grupo_5

16.745,00 87.004,00

Suelo Techo

812,00 11.368,00

792,00 4.752,00

798,00 3.192,00

793,00 793,00

F.3 797,00 11.158,00

817,00 4.902,00

783,00 3.132,00

800,00 800,00

15.316,70 30.633,40

25.606,00 70.730,40

Suelo Techo
3.1 5.200,00 20.814,00
Grupo_3
5.200,00 20.814,00
Suelo Techo
801,00 11.214,00
1.000,00 6,000,00
F.1 T
783,00 3.132,00
4,769,256 9.53B,50
6.364,00 29.884,50
Suelo Techo
1.140,00 15.860,00
778,00 4.668,00
800,00 4,800,00
'844,00 5.064,00
800,00 11.200,00
F.4 g

800,00 3,200,00
4.463,00 8.926,00
3.955,00 7.910,00
4.,213,00 8.426,00

12.631,00
22.,390,00 70,154,00
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Ayuntamiento de La Corufia
Concello de A Coruiia

C.2. Reurbanizacion Ciudad-Puerto

Con el traslado de las actividades portuarias desaparecen los recintos cerrados de
seguridad y la ciudad recupera para uso y disfrute urbano su espacio mas caracteristico,
la bahia del puerto, origen de A Coruria.

La posibilidad de ocupar las plataformas de los muelles y recuperar de nuevo el contacto
con el agua en un amplio frente supone una gran oportunidad histérica que no debe ser
desaprovechada, que implica la redefinicion del sistema de relaciones entre la ciudad y la
lamina de agua, asi como la renovacion de la imagen de la fachada portuaria.

Esta redefinicion del espacio comun entre la ciudad y el puerto se basa sobre todo en
formalizar correctamente la seccién del frente litoral, mediante la eleccion adecuada de
los elementos de disefio urbano y la creacion de nuevos usos del agua, pero también
cerca del agua, que sustituyan a los industriales y resulten atractivos para la poblacion.

Seguidamente se propone una relacion, que no pretende ser exhaustiva, de elementos a
tener en cuenta en la definicién del espacio de encuentro ciudad-puerto:

Elementos de urbanizacion:

- de acceso al agua y a sus usos. Escaleras, rampas o gradas de bajada, y
plataformas flotantes o pasarelas que permitan un contacto “tangible” con el agua,
a nivel, y/o la penetren, de manera similar a algunos de los muelles existentes
rodeados de agua por 3 de sus lados, que ofrecen panoramicas singulares de la
ciudad desde el agua.

- de mobiliario urbano, resistentes al clima maritimo, capaces de definir y
enmarcar nuevas perspectivas o incorporar la sutil variedad de reflejos del agua.

- de proteccion solar, como pérgolas o umbraculos.

- de agua, tales como fuentes y estanques en las plataformas o elementos
verticales del tipo geiser, que anuncien y extiendan la presencia del agua hacia el
interior, mas alla del borde de los muelles.

- elementos vegetales, adaptados a las caracteristicas del sitio, que incluyen la
construccion de nuevos parques o ampliacion de los existentes y la plantacién de
vegetacion sobre suelos salinos o con rellenos inadecuados.

- de modificacion del perfil de los muelles, para adecuar sus bordes a los
nuevos usos urbanos, esencialmente, sustitucion de bordes de escollera por
muelles pesados de muro vertical o plataformas ligeras, flotantes o clavadas en el
fondo.

- de luz, generadores de secuencias de espacios y de lecturas diferentes de la
fachada urbana, en su imagen diurna o nocturna.

- mejoras de las conexiones para peatones entre muelles, con puentes moéviles
que dejen pasar los barcos y pasarelas que posibiliten recorridos alternativos.

Conservacion de elementos industriales:

- rehabilitacion de estructuras portuarias existentes como memoria del uso
industrial o elementos de "land art” maritimo, entre los que se encuentran algunos
edificios, grlas, pantalanes o plataformas

- recuperacion de elementos portuarios, buscando usos y actividades
adecuadas a la construccion, que permitan su puesta en valor mediante la
introduccion de usos civicos.

Usos del agua:

- de transporte de personas, diario, tipo ferry o de larga distancia, tipo
trasatlantico.

- de recreo, relacionados con medios de transporte panoramicos, de tipo acuatico,
como las “golondrinas” o aéreos como el teleférico.

- deportivos, asociados a la practica o aprendizaje de deportes de agua como la
natacion, el submarinismo, la vela, el piragliismo...en recintos apropiados para
estos usos

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARIiTIMO DE LA RiA DEL BURGO

J.B.+ BAU, S.L.
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Ayuntamiento de La Coruria
Concello de A Corufia
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Ayuntamiento de La Corufia
Concello de A Coruia

Elementos de agua y de extension de la presencia de la lamina de agua
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Ayuntamiento de La Corufia
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Ayuntamiento de La Corufia
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Actual
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C.3. Las fases en el desarrollo
C.31 Fases

Dada la gran superficie de los suelos implicados, asi como los diferentes condicionantes
relacionados con ellos, se plantea desarrollar las propuestas en varias fases. El criterio
utilizado para la concrecion de estas fases no es estrictamente temporal, por lo que no
implica necesariamente un desarrollo cronolégico de las mismas, sino que pretende
asegurar la coherencia de un proceso a lo largo del tiempo en funcion de las necesidades
y de las oportunidades que se generen.

Se proponen 3 fases, A, By C:

En la fase A se aborda la “reformulaciéon” de la fachada portuaria en términos de imagen
urbana, pero también de reestructuracién del sistema de relaciones y accesos a las
plataformas del puerto y del agua.

Esta fase supone la reurbanizacion del paseo perimetral y de las plazas tangentes al
mismo con elementos que reconozcan y enfaticen los espacios existentes, algunos de
ellos muy significativos para la memoria de la ciudad, y a su vez los integren en una
estructura espacial mayor, el boulevard continuo junto al agua, que conecte el paseo
maritimo existente con la zona 2 de desarrollo.

También se incluyen en esta fase la sustitucion de la conexién actual con el fuerte de San
Antoén, por un elemento de menor impacto visual -en planta y en seccion- que recuerde el
origen del fuerte como elemento de defensa aislado situado sobre un promontorio rocoso
en el acceso de la rada. Por otra parte se sugiere |la construccion de un nuevo “finger” de
acceso a los trasatlanticos, tratado como un elemento publicitario generador de nuevos
valores iconograficos. El “finger” deberia situarse en la prolongacion del muelle de
Trasatlanticos, en el cierre de la nueva darsena, fuera del eje visual que conecta el teatro
Colon con el agua. De esta manera se podria minimizar la superficie de recinfo cerrado y
destinar mas area de muelles para el uso civico.

Esta fase permite abordar de manera inmediata e independiente, la transformacion de la
fachada urbana portuaria. Los suelos incluidos en ella pertenecen ya al dominio publico,
bien a partir de fragmentos significativos que anticipen la transformacion o bien de una
sola actauacion.

La fase B contiene los suelos de la actual estacién ferroviaria de mercancias y los
situados dentro del recinto portuario de acuerdo con el convenio, asi como otros suelos
del puerto sobre los que sera necesario actuar para asegurar el acceso a la zona 2 de
desarrollo y dar continuidad al paseo maritimo junto al agua. Esta fase, se corresponde
sustancialmente con las zonas de transformacion.

Finalmente, la fase C, implica a los suelos situados en el muelle del Centenario y parte
de los del muelle del Este, que en coherencia con el imparable proceso de sustitucion de
las actividades industriales relacionadas con la manipulacion y almacenaje de graneles
iniciado en los otros muelles, deberia suponer el traslado de dichas actividades a otros
lugares que generen menos fricciones con los usos urbanos.

Se prevé gue este traslado se produzca a medio o largo plazo, una vez que el nuevo
puerto exterior entre en funcionamiento, pues el muelle del Centenario, situado en un
extremo del muelle de San Diego y “centrado” en la lamina de agua, retne la doble
condicion de ser el muelle con mayor calado - necesario para los cargueros actuales- y
estar relativamente alejado de las viviendas.

En los dos modelos morfolégicos propuestos, tanto en el de “isla” - en el que se suprime
la conexion en superficie con el muelle de San Diego- como en el modelo “lago” - en el
que se refuerzan las conexiones con el mismo - las actuaciones que se realicen deberan
garantizar el acceso de vehiculos y peatones al muelle del Centenario.

En esta fase se propone también la construccion de una pasarela movil para peatones,
entre el muelle anterior y el muelle de Bateria - Calvo Sotelo, para favorecer la creacion
de recorridos civicos alternativos y acercar el muelle del Centenario al centro urbano.

C.3.2 Secuencia de las fases

Como ya se ha dicho, el orden de las fases no sigue necesariamente un criterio temporal,
sino que obedece mas bien a las necesidades o a las oportunidades que pudieran
generarse, pudiendo desarrollarse por tanto diferentes fases o subfases al mismo tiempo
0 en momentos sucesivos.

C.3.3 Cuadro sintético de las fases

En el siguiente cuadro se resumen de forma agregada las superficies de las fases de
desarrollo estudiadas:

boulevard 16,28 Ha
A Boulevard perimetral san anlén 0,23 Ha
16,51 Ha
a 4,98 Ha
Zona 1 b 3,88 Ha
8,86 Ha
B a 12,563 Ha
Zona 2 b 27,42 Ha
c 9,52 Ha
49,47 Ha
58,33 Ha
c Muelle del centenario 20,13 Ha
20,13 Ha
SUPERFICIE TOTAL 94,97 Ha

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RiA DEL BURGO

J.B.+ BAU, S.L.



FASE A: Superficie total 16,51 Ha
Urbanizacidn del baulevard, plazas perimetrales, acceso al castillode San Anton y "finger” de trasatlanticos

FASE B1: Superficie total 8,86 Ha
Zona 1

FASE B2: Superficie total 49,47 Ha
Zona 2

FASE C: Superficie tatal 20,13 Ha
Muelle del Centenario y conexién con el muelle de Bateria
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C.4. Estimacion del coste de las obras de urbanizacion:

Las obras descritas a continuacion se grafian en los planos de esta serie C y se
enumeran en el cuadro de sugerencias para el desarrollo.

c.41 Obras de urbanizacion

En este apartado se describen y valoran las obras de urbanizacion necesarias para la
transformacion de las plataformas del puerto y la correcta insercién urbana de las
propuestas.

La liberacion de las plataformas del dominio portuario y la asignacién de grandes
superficies de suelo para el uso publico permitira la creacion de un boulevard de gran
longitud que conectara con el paseo maritimo existente, generando un recorrido civico
junto al mar de mas de 12 km de desarrollo total, entre los tramos actuales y los
afadidos.

La mayor parte de este boulevard discurrira sobre suelos libres de edificacion,
actualmente urbanizados y dotados de todos los servicios, desde la plaza de Maria Pita
hasta el muelle de la Palloza. Por tanto, las actuaciones previstas en esta zona se
definen como obras de reurbanizacion, con el objetivo de clarificar las circulaciones de
vehiculos y mejorar la imagen urbana de algunos espacios muy significativos para la
ciudad. La reurbanizacion supondra el aumento de la superficie de suelo destinada a los
peatones y las bicicletas.

También se define como reurbanizacion la prolongacién del boulevard hasta el parque de
San Diego, limite de la Zona 2 de actuacion, una vez que éste se aleja del borde del agua
y las calles transversales de acceso a esta zona.

Las obras necesarias para la urbanizacion de las plataformas portuarias, tanto las
incluidas dentro de los ambitos del convenio como las que estan fuera pero en las que se
propone actuar -muelle de la Palloza, del Este y del Centenario-, suponen el derribo de
los edificios y de las instalaciones y redes de servicio actuales y la nueva urbanizacion de
todas ellas.

Atendiendo a que en cada una de las zonas del convenio se han propuesto varias
alternativas, los valores de superficies de suelo considerados en esta tabla son la media
de los valores resultantes de dichas alternativas.

En funcion del modelo morfoldgico escogido para el desarrollo de las propuestas de la
Zona 2 y muelle del Centenario, pueden ser necesarias operaciones de modificacion del
perfil de los muelles actuales, para adecuar sus bordes a los nuevos usos, o del
perimetro, tanto para eliminar conexiones en superficie con otros muelles - lo que
supondria el derribo parcial de muelles existentes y la construccion de tuneles
submarinos de conexion -como para aumentarlas - en cuyo caso habria que construir
nuevas explanadas sobre el agua. En este Ultimo caso habria que considerar también los
problemas que se conocen, relativos a los movimientos y asientos del extremo final del
muelle del Este, que implicaria la consolidacion del muelle y probablemente del fondo
marino.

Estas operaciones se consideran estructurales y deberian valorase aparte.

PLAN DIRECTOR DE REORDENACION
C. DESARROLLO DE LA PROPUESTA
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C.4.2 Nuevas infraestructuras de transporte

Aqui se resumen las intervenciones que tienen que ver con los medios de transporte
alternativos a la circulacién de vehiculos, ya explicadas en los documentos anteriores.
Estas intervenciones, que no son imprescindibles para el desarrollo de las propuestas,
suponen una mejora sustancial de las posibilidades de acceso al centro urbano y a las
nuevas areas de desarrollo.

Entre las propuestas para las nuevas infraestructuras de transporte se encuentran las
siguientes:

- nueva estacion intermodal, que mejore la relacion y el intercambio entre los
diferentes sistemas de transporte, tanto publico como privado.

- nuevalinea de tranvia que conectaria la estacion de tren de pasajeros y la de
autobuses con las Zonas 1 y 2 de transformacion y el centro histérico.

- la posible reconversion de la linea de tren de mercancias actual, junto al agua,
entre el muelle de San Diego y el frente de la Ria del Burgo, en una nueva linea
de tranvia. Esta linea que podria enlazar con la anterior tendria como puntos de
paso principales el puente del Pasaje, as Jubias, Zona 2- muelle de San diego,
Estaciones, Zona 1- muelle de Baterfa, centro urbano y plaza de Maria Pita.

- la construccion de un edificio singular, para el acceso de pasajeros a los
trasatlanticos. Este edificio, levantando sobre la plataforma, deberia concentrar las
funciones de acceso a los barcos y control de billetes, minimizando la superficie
de muelle cerrada al publico.

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RIA DEL BURGO
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C.4.3 Elementos a rehabilitar

En el plano C4.3 y en la relacién de sugerencias se detalla el conjunto de elementos de
con valor patrimonial a conservar. Dichos elementos se corresponden con:

- los accesos histdricos al recinto portuario, constituidos por las casetas y verjas de
cierre existentes

- edificios de caracter industrial, generalmente de una planta de altura, para
almacenaje o pesado de graneles — Silos del Cantabrico, Bascula- o relacionados
con el almacenaje o compra-venta de pescado — lonja del Gran Sol.

- edificios de caracter administrativo y de seguridad — Aduana, Comandancia
militar, Delegacion del Gobierno- o de caracter técnico —Maredgrafo-, necesarios
para el funcionamiento del puerto.

- Estructuras de servicio de los barcos y maquinas —pantalanes y grlas.

El conjunto de elementos listados arriba se considera minimo, por lo que podrian incluirse
otros elementos si asi se considera por su valor.

Se propone que la mayor parte de ellos se destine al uso dotacional publico o constituyan
elementos de “mobiliario” urbano integrados en los nuevos espacios, con usos
compatibles con los valores que se quiere preservar, por lo que se deberia prever una
partida presupuestaria para su adecuacion a los nuevos usos y rehabilitacion. En funcion
de la alternativa de desarrollo escogida, también podria ser necesario “trasladar” alguno
de ellos —puertas de acceso, verjas y grlias- por lo que también deberia tenerse en
cuenta este concepto.

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RiA DEL BU
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C.4.4 Cuadros:
I- Sugerencias para el desarrollo
II- Estimacion del coste de las obras de urbanizacién

lll- Superficies medias de suelo por usos

En los siguientes cuadros se resumen las obras propuestas para la transformacion.

En el cuadro “I- Sugerencias para el desarrollo de las propuestas” se relacionan las
posibles obras a realizar agrupadas por conceptos. La mayor parte de ellas se refieren a
las zonas del convenio y a las zonas adyacentes implicadas en la transformacion, que
son por tanto necesarias, mientras que otras que tienen un alcance mayor puesto que
intervienen en diferentes puntos fuera de los ambitos, provienen de una lectura global de
la ciudad y deben considerarse como sugerencias.

En el cuadro "ll- Estimacién de las obras de urbanizacion” se detallan y estiman las obras
correspondientes a la reurbanizacion y nueva urbanizacion del viario y espacios libres
necesarias para la transformacion, agrupadas por zonas, con el objetivo de obtener unas
referencias que permitan valorar la conveniencia y oportunidad de las operaciones.

En el cuadro “lll- Superficies medias de suelo por usos” se recogen dichos valores.

RGO
J.B.+ BAU, S.L.



I- SUGERENCIAS PARA EL DESARROLLO DE LAS PROPUESTAS

Identificacion Descripcion Situacién
Reurbanizacion

1 Boulevard perimetral Linares Rivas
Rv 2 Boulevard perimetral Pescaderia
3 Boulevard perimetral Av. de la Marina
4 Boulevard perimetral y conexion zona 2 Av. del Ejercito
c. de la Cuesta de la palloza, C. de
5 Calles interiores de conexién zona 2 Concepcién Arenal, Av. de Ramoén y Cajal,
Rp 1 Plaza Linares-Rivas
2 Plaza Ourense
3 Plaza Canton Grande
4 Plaza Puerta real

Nueva urbanizacion
1B Viario y bordes de agua Zona 1
2V Viario Zona 2
V 2B Bordes de agua Zona 2
3 Boulevard Muelles de la Palloza y del Este
1M Plazas y paseos Zona 1
ZV 1V Parques y jardines Zona 1
2M Plazas y paseos Zona 2
2V Parques y jardines Zona 2

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE

30.100,00 m2
43.900,00 m2
26.510,00 m2
35.775,00 m2

30.825,00 m2

2.975,00 m2
2.085,00 m2
6.495,00 m2

335,00 m2

19.446,46 m2
49.344,00 m2
49.344,00 m2

95.320,00 m2

22.098,25 m2
17.678,60 m2
71.065,36 m2

47.370,24 m2

LA RIA DEL BURGO
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Infrastructuras de muelles

1 Adecuacidn de borde Zona 2
2 Adecuacion de borde Muelle del Centenario
3 Nueva explanada Muelle del Centenario
M 4 Consolidacion de muelle existente Muelles del Centenario y del Este
5 Pasarela de conexién Muelles del Centenario y de calvo Sotelo
6 Desmontaje y nueva pasarela de acceso Castillo de San Antén
Transporte
1 Estacion intermodal Estaciones
T 2 Terminal de acceso a trasatlanticos Muelle de Trasatlanticos
3 Linea de tranvia Estaciones- Zona 2 - Boulevard perimetral
Adaptacion de linea de ferrocarril existente
4 a linea de tranvia o ferrocarril metropolitano Ria del Burgo- Zona 2
Elementos a rehabilitar
1 Pantalan del puerto petrolero Zona 2
2 Lonja del Gran Sol Muelle de la Palloza
3 Puerta de acceso y bascula de camiones Muelle de la Palloza
4 Puertas del suroeste Muelles de la Palloza y de Linares Rivas
E 5 Silos del cantabrico Zona 1
6 Aduana Zona 1
7 Comandancia Militar de Marina Zona 1
8 Delegacion del Gobierno Zona 1
9 Verjas y puertas del Suroeste Zona 1
10 Mareografo Zona 1
14 Gruas Zonaly?2
12 Verjas, cierres y edificios-puerta del acceso Norte Muelle de Trasatlanticos

12

570 m
595,00 m
29.728,00 m2
22.737,00 m2
320,00 m

85,00 m

600 m2
8.985,00 m

6.5650,00 m
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ll- ESTIMACION DEL COSTE DE LAS OBRAS DE URBANIZACION

100,00 €/m2

120,00 €m2

150,00 €/m2

180,00 €m2

180,00 €m2

60,00 €m2

13

Muelle de Linares Rivas-

Boulevard Zona 1 Zona 2 muelle del Centenario
(R) Reurbanizacién de viario
Vias parque y calles interiores Rv1 30.100,00 m2 3.010.000,00 €
Rv2 43.900,00 m2 4.390.000,00 €
Rv3 26.510,00 m2 2.651.000,00 €
Rv4 35.775,00 m2 3.577.500,00 €
Rv5 30.825,00 m2 3.082.500,00 €
Plazas Rp1 Linares-Rivas 2.975,00 m2 357.000,00 €
Rp2 Ourense 2.085,00 m2 250.200,00 €
Rp3 Cantones 6.495,00 m2 775.400,00 €
Rp4 Puerta real 335,00 m2 40.200,00 €
(V) Viario
Vias parque Vav 49.344,00 m2 7.401.600,00 €] V3 95.320,00 m2 14.298.000,00 €
Bordes de agua V1B 19.446,46 m2 3.500.362,80 €| V2B 49.344,00 m2 8.881.920,00 €
(ZV) Espacios libres
Minerales (plazas y paseos) ZVIM 22.098,25 m2 3.977.685,00 €] ZvV2M 71.055,36 m2 12.789.964,80 €
Vegetales (pargues y jardines) V1V 17.678,60 m2 1.060.716,00 €| Zv2V 47.370,24 m2 2.842.214 40 €

11.477.800,00 €

8.538.763,80 €

31.915.699,20 €

20.958.000,00 €

DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RiA DEL BURGO
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III-SUPERFICIES MEDIAS DE SUELO POR USOS

ZONA 1

Superficie total del ambito 88.393,50 m2 A B G MEDIA
Superficies de suelo publico (%) 67,56 69,39 54,68| 60-65%
Viario 6,71 12,11 7,47

Espacios libres - o B 59,00 5543 B 45,37
Equipamientos 1,85 1,85 1,85

Superficies de suelo privado (%) 32,44 30,61 4532 40-35%
Zonas 32,44 30,61 45,32

ZONA 2

Superficie total del ambito 394.752,00 m2 A B C| MORFOLOGICAS| MEDIA
1 2 3 1 2 3 1 2 3 Bandas Tramas

Superficies de suelo publico (%) 65,20 66,95 67,52 68,64 66,06 67,48 66,81 66,07 67,52 72,70 75,51 65-70%

Viario 24,30 26,05 25,49 27,83 26,35 24 51 24,90 20,83 25,49 44,09 47,01

Espacios libres o 20,20 29,51 27,72 2611 2519 29,40 28,78 3148 27,72 18,61 18,50

Equipamientos 11,70 11,39 14,31 14,70 14,52 13,57 13,13 13,76 14,31 10,00 10,00

Superficies de suelo privado (%) 34,80 33,05 32,48 31,36 33,94 32,52 33,19 33,93 32,48 27,30 24 49| 30-35%

Zonas 34,80 33,05 32,48 31,36 33,94 32,52 33,19 33,93 32,48 27,30 24 49
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Introduccién Joan Busquets

A. Encaje

Con el objeto de mejorar las condiciones medioambientales
en las que se desarrolla el frafico, manipulacién y almacena-
miento temporal de determinadas mercancias en el Puerto de
A Corufia y de Ia Ria, la Autoridad Poriuaria y el Estado estan
procediendo a la construccion del Puerto Exterior de Punta
Langosteira. Con ello se pretende ademas reforzar el sistema
portuario espariol de interés general, dinamizar y mejorar la
competitividad del sector del fransporte, especialmente de
Galicia y concretamente la del area metropolitana de A
Corunia.

Ello no supone la desaparicion de las funciones del puerto
actual, que seguira operativo para los traficos que no sean
trasladados, pero permitira la reconversion urbana de impor-
tantes espacios liberados en el propio Puerto y también los
ferroviarios correspondientes a la estacion de San Diego, asi
como su integracion urbanistica. Se busca mejorar la fachada
maritima de la ciudad, la calidad del medio urbano favorecien-
do la interrelacion entre ciudad, puerto y mar y obteniendo
nuevos espacios para uso civico, ademas de favorecer el
acceso de los ciudadanos a viviendas protegidas de calidad y
a precios asequibles.

Con estos objetivos se articulo el “Convenio para la ordena-
cion urbanistica de determinados terrenos del actual puerio de
A Coruna y de la estacion de ferrocarril de San Diego, vincu-
lada a la mejora de la estructura urbanistica de la ciudad y a
la construccion de las nuevas instalaciones portuarias en
Punta Langosteira", donde se establecen las bases sobre las
que se ha de estructurar la reforma prevista. También se
prevé en el mismo, con caracter previo a la redaccién de los
instrumentos de planeamiento, la redaccion de un Plan
Director con el objeto de proponer soluciones para los abjeti-
vos planteados. Este documento corresponde a un resumen
sintético del mismo.

Al margen de los sectores especificados en el Convenio pero
dentro del contexto de frente litoral urbano, también se incor-
pora en el documento la pieza de As Jubias, que presenta una
situacion muy especifica que abarca desde su dificil relacion
con las estructuras de la ciudad a su atractiva posicién en el
frente de la Ria de A Coruna.

La transformacién, ademas de favorecer la creacion de impor-
tantes piezas de ciudad, permitira recuperar la relacion con la
lamina de agua del puerto de una manera natural, haciendo
accesibles espacios hasta ahora restringidos a la mayoria de
los ciudadanos, dada la necesidad, por razones de seguridad,
de limitar el libre acceso a las instalaciones portuarias, Pero
también ha de permitir una mejora cualitativa de la actividad
urbana con la disposicion de importantes areas que podran
articularse con la esfructura de espacios libres y equipamien-
tos de la ciudad.

B. Dimension urbanistica de las propuestas.

El Plan Director busca establecer las bases de esta
transformacion urbanistica de gran calado para la ciudad de A
Corufia y su vasta zona de influencia. Si el origen de la ciudad
hay que buscarlo en este espacio junto al puerto, su gran
desarrollo fue ajeno en general a la geografia del puerto, y va
a ser a partir del desmantelamiento de las actividades indus-
triales del mismo que la ciudad va a establecer unas relacio-
nes mas francas con su entorno maritimo.

Si pudiéramos sefialar algunas de las acciones mas
relevantes destacariamos las siguientes:

a) Posibilidad de reuso de grandes espacios de los
digues o plataformas de tierra en franco contacto con el agua.
La gran dimension de estos espacios permite asegurar que en
la ciudad puede darse un nuevo umbral para incorporar 1)
actividades centrales que por falta de suelo, han ido marchan-
do hacia la periferia buscando buena accesibilidad y coste
bajo, 2) grandes dotaciones de equipamientos y espacios
libres y 3) también algunos barrios residenciales que pueden
dar respuesta a la demanda vivienda de tipo diverso y de
coste moderado.

b) Capacidad de reestructurar los barrios existentes
facilitando su acceso y conexidn con la nueva linea maritima.
Ahi los corredores verdes han de permitir su buen emplaza-
miento y desarrollo.

¢) Mejorar la estructura urbana con la creacion de
Avenidas siguiendo el arco litoral permitiendo un desarrollo de
la actividad de paseo y mirador junto al agua. La contigliidad
de los diferentes monumentos puede crear un paseo portuario
de gran ambicion como el de algunos puertos europeos mas
relevantes como Palma, Trieste, Génova o Amsterdam.

d) Pero en la transformacion se cuenta también con
el reciclaje de partes importantes de la lamina de agua abri-
gada que aun manteniendo muchas de las actividades actua-
les como pesca, recreo, pasajeros, ... puede incorporar
muchas nuevas iniciativas que vayan surgiendo a lo largo del
proceso. Asi el P. Director sugiere espacios en los que se pue-
dan incluir actividades de tipo recreativo y ladico bien varia-
das. Incluso se contempla la posibilidad de definir un recinto
cerrado fipo lago — junto al Muelle centenario — con agua en
cota fija para establecer un nuevo “espacio acuatico” de carac-
teristicas emblematicas y singulares. Con este sistema de
usos la ciudad recupera en definitiva la atractividad que su
geografia natural le habia confiado.

El Plan Director por tanto establece una *vision” urba-
nistica general que desarrolla las prescripciones del
Convenio, pero articula una estrategia de transformacion de
forma que pueda realizarse por partes de manera que res-
pondan a una [dgica coherente, pero que pueda ejecutarse
por parte — que aunque sean diferidas en el tiempo — resulta-
ran bien encadenadas. En este proceso es importante que
cada parte ya vaya aportando espacios de uso publico que
generen nuevos usos para esta fachada maritima debidamen-
te recuperada.
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1. PUERTO Y TERRITORIO / PUERTO Y TERRITORIO

1.1 Ambito natural

Si bien el ambito de la propuesta estaba inicialmente delimi-
tado en el Convenio marco, la trascendencia que supone la
iniciativa de transformacién urbana para la ciudad requiere un
conocimiento del encuadre méas general en que se insertan
las areas de propuesta. No se puede obviar que estamos ante
un momento de cambio en la relacion entre la ciudad y el
puerto, con la implicacion de unos suelos de gran superficie,
que permitan la infroduccién de nuevas actividades que
requieren una correcta insercion para salvaguardar el equili-
brio de las existentes en el frente urbano, complementando-
las en la medida que sea posible.

Por ello, el trabajo de analisis abarca gran parte del término
municipal, para discernir el sistema de relaciones territoriales
y comprender mejor la escala mas local.

1.2 El contexto territorial

La singularidad del perfil litoral esta en el origen del primer
poblamiento, en la peninsula “casi isla" que abriga la amplia
bahia natural que daria lugar al puerto. La exposicion a unas
condiciones climaticas algo adversas seria ampliamente com-
pensada por el inferés estratégico de la localizacidn, espe-
cialmente comercial, que tanto influiria en su desarrollo urba-
no desde la fundacién de la ciudad.




1.2 La forma urbana del agua

Es este "apéndice territorial” el que singulariza la Ria de A
Corufia, porque el istmo crea dos bahias dispuestas simétri-
camente respecto al eje del mismo: la una, donde se ubican
las playas de la Ensenada de Orzan, orientada hacia el noro-
este a mar abierto y sometida directamente a las inclemencias
del tiempo; la otra, ocupada por el Puerto actual, protegida por
el brazo de tierra y abierta por el sureste hacia la ria. Esta dua-
lidad — entre agua abrigada o abierta — se hace patente en el
tratamiento diverso que historicamente presentan los dos fren-
tes urbanos litorales principales, con una acumulacion intensa
de actividades, equipamientos y espacios plblicos generosos
hacia la ensenada interior, el puerto, o hacia la playa.

La geografia casi circular del frente del puerto configura el
espacio concavo en el que la ciudad se mira a si misma. El
radio aproximado de 700 metros desde las edificaciones urba-
nas ofrece una escala adecuada de este anfiteatro para perci-
bir la fachada en toda su extension, en una dimensién esce-
nografica de alzado frontal. En este sentido, no se debe olvi-
dar la apreciacion interna de la bahia, la que es percibida
desde la lamina de agua tanto por el que llega por via mariti-
ma como desde el frente opuesto de la ria, desde la playa de
Basliagueiro hasta la punta de Seixo Branco, situado en arco
a unos 5 km del puerto de A Corufia.

De hecho, se pueden dibujar tres arcos que delimitan el marco
natural del territorio de referencia de A Coruia: El menor, de
600 m de radio, para el arco tangente a los muelles perime-
trales del puerto; otro de 5000 m por [evante, correspondiente
a la orilla opuesta de la ria; y un tercero de 7000 m por el sudo-
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2. FORMACION URBANISTICA Y MORFOLOGIAS URBANAS / FORMACION URBANISTICA Y MOR-
FOLOGIAS URBANASURBANAS

2.1 El espacio de las murallas

La evolucién reciente de A Corufia se plasma en tres docu-
mentos precisos: el Plano parcelario y topogréfico del munici-
pio de La Coruria, de Baron y Yarez, de 1874, que nos mues-
tra la ciudad en el momento en que se planteaba el proyecto
para "coser” |a franja extramuros y que daria lugar a la plaza
de Maria Pita; el segundo momento se produce en 1900 apro-
ximadamente, en el que la plaza ya esta ejecutada y se esta
desarrollando el primer ensanche de la ciudad; y el Plano de
parte del municipio de La Coruna, de 1931, que es el referen-
te del grado de ejecucion del segundo ensanche y punto de
partida para las propuestas de César Cort, que habrian de
marcar las pautas de desarrollo para la ciudad mas reciente.
")

Desde la poblacion original en el Parrote, la ciudad se exten-
dié hacia poniente por el arenal de Pescaderia, dejando un
area de proteccion limitrofe a las murallas de la Ciudad Vieja.
En el entorno extramuros se consolidaron otras piezas como
la zona de Atochas hacia el norte, el nicleo de Santa Lucia
hacia poniente, y otras piezas menores, entre las que se
encuentra el barrio de As Jubias. Cuando en la segunda mitad
del siglo XIX, la prevencién defensiva de las murallas pierde
su senfido, se realizan proyectos para la ocupacién de los
terrenos intersticiales entre el casco antiguo y la primera
extension fuera murallas, donde se ubican diversas edificacio-
nes institucionales de gran singularidad, de las que la mas
representativa es la Plaza de Maria Pita y el edificio consisto-
rial.

Actualmente se conservan pocos de los elementos que com-
ponian el sistema defensivo del puerto y la ciudad. El mas sin-
gular es el Castillo de San Anton, centinela de la boca del
puerto. Del Casco Antiguo nos quedan importantes tramos del
complejo de murallas hacia el mar. De la muralla defensiva del
istmo, a la altura de la calle de Juan de la Vega, tan solo se
mantiene de manera aparente el espigén del Caramanchon en
la playa de Riazor, urbanizado formando parte del paseo mari-
timo. Por altimo, sin restos aparentes, el Castillo de San
Diego, proleccidn meridional del puerto, junto a la desembo-
cadura del Monelos.




2.2 La forma urbana

La forma de la edificacion se relaciona intimamente con la
estructura de manzanas de alineacién que domina en la ciu-
dad y con el “grano parcelario de las casas". La tipologia de
edificios entre medianeras que dejan en su interior un patio de
manzana comun sélo se ve alterado por las singularidades
tipologicas de ordenacién de volimenes. La ciudad ofrece una
imagen compacta, con un “tono” de alturas elevado de 8 a 10
plantas, con formaciones mas antiguas que oscilan entre 4 y 6
plantas. La altura tipica de un determinado sector urbano
resulta distorsionada por la imagen desigual de edificaciones
singulares de gran altura (15, 23 o 27 plantas).

En el area de As Jubias, la ocupacion comienza a ser discon-
tinua y heterogénea, con alternancia de grandes piezas volu-
meétricas, correspondientes en muchos casos a equipamientos
generales, y pequenas implantaciones de viviendas unifami-
liares, en hilera las mas nuevas, y aisladas o en formacion
suburbana a lo largo de un camino.

2.3 Las morfologias urbanas

Las morfologias urbanas reflejan diferentes momentos de
ocupacion del territorio, siendo las grandes infraestructuras
cortes claramente identificables por su division de tejidos
homogéneos. Las estructuras de la Ciudad Antigua, Oza, y La
Pescaderia, destacan como piezas de conformacion irregular.
La singular operacion de la Plaza de Maria Pita supuso una

"'L{Ayuntamiento ocupan un emplazamiento emblematico como
'ﬂ"'unic':n de la ciudad germinal y las nuevas extensiones.

A 2ol o +oqp

AT 3

geometrizacién de un espacio intersticial que debia conectar
i-los sectores urbanos preexistentes. (*) La plaza y el

El primer ensanche ofrece una correcta articulacion con la ciu-
dad preexistente en ese momento, mientras que las ordena-
ciones del segundo ensanche presentan discontinuidades
acusadas. La logica estructural de ambos crecimientos se
basa en las vias ya existentes, que se tomaban como limite y
eje para los nuevos desarrollos edificados. En algln caso se
producen modelos de ordenacidén de Ciudad Jardin, como en
el sector de Riazor.

Las propuestas de extension, ya avanzado el siglo XX, se fun-
damentan en las redes arteriales. En la corona de la ciudad
aparecen tramas desiguales que se alternan con vacios urba-
nos; crecimientos dispersos en las zonas periféricas o de poca
densidad; o en forma de poligono como el de Elvira o el
Campus Universitario. En pocas ocasiones se han producido
mezclas de modelos. El mas usual corresponde al de poligo-
no incrustado en las tramas de alineacion de vial, insertado en
la manzana o substituyendo la tipologia anterior. Finalmente
encontramos en el puerto formas de ocupacién industrial, defi-
nidos normalmente desde las necesidades funcionales (silos,
naves contenedor, lonjas) y naves.

(") Véase principalmente:

J. Gonzalez-Cebrian Tello, 1984, La ciudad a iravés de su plano. La Corufia
X.L. Martinez Suarez, 1993, A Praza de Marla Pila. A Corufia (1859-1959)
Puerto de A Corufia, 1998, El puerlo y la ciudad de A Corufia
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3. TOPOGRAFIA'Y AGUA / TOPOGRAFIA'YY AGUA

3.1 Topogralia existente

La implantacién urbana se adapta a una configuracion orografi-
ca desigual, con un area muy plana en el istmo y otra plataforma
natural correspondiente al valle bajo del Monelos. El resto del
territorio es ondulado. En el enclave peninsular original, el Monte
Alto alcanza la cota 50, descendiendo suavemente hacia la ciu-
dad vieja en contraste con los acantilados septentrionales a mar
abierto. En el litoral de la ria la practica totalidad de la linea de
agua ha sido modificada por el hombre, con sucesivas instala-
ciones portuarias y con el frazado ferroviario, que pasa por
delante de As Jubias en direccién a la Ria del Burgo.

Topografia existente

3.2 Interpretacion de las cuencas fluviales

Destaca la cuenca del rio Monelos, con una superficie aproxi-
mada de 23 km2, que desagua en el puerto por el muelle de
San Diego. El vértice de dicha cuenca se sitlia a cota 282, en
Monte de Arcas. El resto de torrentes que cruzan el marco
urbano tienen un curso poco significativo. Esta cuenca es el
desagtie principal de las escorrentias naturales que atraviesan
la ciudad. Desciende un recorrido de 7 km con una pendiente
media del 4%, con un 0,8% en la mitad baja, un 1,4% en el
cuarto medio y un10% en el cuarto superior.




3.3 Implantacién de las infrastructuras en funcién de la topografia

Si bien los recorridos radiales de acceso tradicional a la ciudad
utilizaban la cuenca del Monelos de manera preferente, y otros
espacios del interior, la implantacion del ferrocarril de la ria del
Burgo seguia la costa con la rigidez funcional de esta infraes-
tructura, creando pequefios cortes y adecuaciones topograficas
imperceptibles, aunque en general con una fuerte adaptacion al
terreno.

Las nuevas infraestructuras modelan la orografia de manera
mas impactante, buscando los corredores mas directos hacia el

centro, con criterios estrictamente estructurales y funcionales.

v




La ciudad tradicional desciende progresivamente hacia los — e oy @88 __as 1] T.L
muelles, con las excepciones de la Ciudad Vieja y Los Castros, T2 ] — ET NS > E]
en los extremos del frente portuario. En estos dos casos, al

igual que en el nuevo puerto pesquero, se han creado platafor- = .

mas artificiales para desarrollar las actividades correspondien- , - ; L N .| MR . 5-“ "_-

tes. En el tramo final de la Ria del Burgo, la ria cierra por
poniente con pendientes superiores a las del frente del puerio,

y por tanto presenta una accesibilidad mas complicada. E &
. s & & =

El analisis de las secciones del litoral permite ver como las line-

as de maxima pendiente en torno al puerto se producen de
manera radial, excepto en la llanura del arenal. El territorio de - . 4“_[."
B

transicion entre frente urbano y agua es de dificil integracion
actualmente, hasta que se salve una doble barrera: la fisica del
cierre portuario y |a funcional de las vias de paso del trafico.
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4.1 Poblacién

El estudio y conocimiento de la dinamica y la estructura pobla-
cional permite una aproximacion a las caracteristicas de los
destinatarios finales de las propuestas, en lo que se refiere a
la influencia del modelo que representa la ciudad de A Corufia
en temas de ocupacién de viviendas, tipologia de las mismas,
estructura de edades y barrios, y movimientos de poblacian..

La poblacion de la ciudad en 2004 era de 246.026 habitan-
tes. Actualmente pasa por un periodo de suave recuperacion
después de haber alcanzado un punto bajo de 239.204 habi-
tantes en 2001. Esta recuperacion sin embargo, no se debe a
una inflexién de la tendencia en el crecimiento natural, que
desciende paulatinamente, sino al peso cada vez mayor de la
inmigracion. Analizando los movimientos migratorios, se
muestra una tendencia progresiva a retener los flujos de
expulsién y a atraer inmigracion. Los balances migratorios
negativos han decrecido o se han invertido con respecto a los
diferentes entornos analizados en los dltimos 5 afios, con una
punta muy clara para los procedentes del extranjero que han
crecido notablemente. Tan sdlo la relacién con la comarca pre-
senta siempre un balance negativo, de 1500 a 2500 personas
en todos los anos, que se explicaria por la oferta de vivienda
en las poblaciones proximas, con mejores precios y, en
muchas ocasiones, basada en la oferta de las infraestructuras
de comunicacion viaria y de transporte privado.

La asignacion de la poblacion por secciones censales ha
permitido estudiar el mosaico de densidades y su distribucién
territorial. La densidad media de la ciudad de 64 habitantes
por hectarea, pasa a 167 con sélo descontar los distritos 8, 9
y 10, los cuales presentan grandes vacios de poblacion. La
seccion 13 del distrito 6 es la mas densa (1420 hab/Ha). Casi
el 60% de la poblacién reside en secciones que superan los
250 hab/Ha, o lo que es lo mismo, en densidades brutas supe-
riores a 100 viv/iHa. El punto medio de densidad es de 535
hab/Ha (214 viv/Ha).
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e EVOLUCION DE LA POBLACION POR DISTRITOS CENSALES (2003)
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La estructura de la poblacion presenta una piramide de eda-
des caracteristica de envejecimiento de la poblacién, y aun-
gue aparecen indicios de recuperacion en su base, el desfase
de las edades superiores respecto a las inferiores es muy acu-
sado. Una singularidad que habitualmente presentan estos
graficos es el mayor niimero de mujeres en los niveles supe-
riores, pero en el caso de A Corufia se produce ya a partir de
los 30 afios (de hecho se invierte una pequena diferencia a
favor de los hombres) y se va acrecentando con la edad,
muestra de la descompensacién que puede ser debida a la
migracion de la poblacién masculina..
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Distrito 2

TENDENCIA

Distrito 3

Los edificios de la ciudad son altos, con un 38,2% de 6 o mas
plantas, siendo el 7,05% los que superan las 10 o mas plan-
tas (incluidos en el total |as viviendas unifamiliares y las naves
industriales). El parque de viviendas no es excesivamente
antiguo, con casi 3/4 partes edificados en los tltimos 50 anos.,
en los que se concentra el 91,16% de la poblacion. Las vivien-
das principales suponen un 75% y un 15% estan vacias. La
tenencia de la vivienda corresponde al modelo espaiiol de
altos indices de propiedad (74%) frente a una baja cantidad de
alquiler (20,7%).

El programa residencial previsible en el puerto

Distrito 4

T
T

La entidad de las piezas previstas para la transformacion
del puerto permite plantear una operacion de creacion de una
parte de ciudad con estructura compleja, donde se encuentren
diversas funciones urbanas (residencia, actividad, comercio,
ocio, recreo...) que puedan integrarse en la ciudad consolida-
da.

A partir de las estipulaciones del Convenio en maleria de edi-
ficabilidad y usos, se puede evaluar a efectos de aproximacion
maxima, en unas 4000 viviendas nuevas en el muelle de San
iego, unas 10.000 personas residentes. Extrapolando los
resultados obtenidos para piezas de ciudad andlogas, se
podria hacer la hipotesis de una distribucion por grandes gru-
os de edad asimilada a un 10% de nifios (0-9), un 8% de ado-
lescentes (10-19), un 35% de adultos en etapa de fecundidad
20-39), un 26% de adultos (40-59) y un 21% de poblacion
mayor (mas de 60). La estructura obtenida nos puede permitir -
conocer las reservas necesarias para escuelas, centros ——
eportivos, inslitutos, zonas de recreo y culturales, centros _
asociativos y salas polivalentes, centros sociales y asistencia- —
les, asistencia a la tercera edad, centros de dia, etcétera,
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4.4 Equipamientos 4.5 Actividades
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5. FUNCIONES CENTRALES Y DIRECCIONALES / FUNCIONES CENTRALES Y

DIRECCIONALES

5.1 Actividades de la plataforma de tierra

La atraccion de A Corufia como foco de centralidad en su
region urbana se manifiesta en unas areas de usos potentes y
definidos, ciertos focos de actividad terciaria y una tensién en
el transito de movilidad plblica y privada que busca estos des-
tinos. La vocacion de capitalidad de la ciudad se manifiesta en
servicios y equipamientos generales que se han ido empla-
zando en localizaciones estratégicas de acceso.

La estructura general de zonas de actividad resulta tensiona-
da sobre determinados ejes, que induce la atracciéon de nue-
vas piezas de actividad terciaria para optimizar los recursos y
servicios que ofrece un area ya consolidada. La propuesta
para el frente portuario no queda al margen de este sistema y
busca crear nuevos nodos de relacion con otras piezas del
interior de tipo civico, comercial, cultural, ambiental o de reco-
nocimiento de la morfologia urbana, de conexion entre los dos
frentes de agua - puerto y playas - o con los ejes urbanos mas
tradicionales.

Las dinamicas de localizacion mas recientes tendian a evitar
el frente portuario como sector atractivo, por lo que se preten-
de recuperar el papel tradicional que antes habia tenido, como
aglutinador de actividades urbanas centrales.

Equipamientos

Tres son los criterios basicos que se detectan en la ubicacién
de los acluales equipamientos generales y/o usos centrales: la
proximidad de ejes viarios primarios para garantizar la accesi-
bilidad, la localizacion periférica donde la disponibilidad de
suelos siempre es mayor y su adquisicién mas favorable, y la
proximidad a la linea litoral, buscando emplazamientos proxi-
mos a zonas consolidadas pero en lugares con espacio sufi-
ciente disponible. En este Ultimo caso, la desaparicion de
grandes piezas infraestructurales permite la recuperacion para
uso civico dotacional de espacios anteriormente vedados a la
actividad urbana, como va a ser el caso con la desafectacion
de los muelles portuarios y de los suelos ferroviarios.

Los dos primeros criterios son normalmente inseparables,
pues la localizacion periférica requiere la contrapartida de una
buena accesibilidad. El area meridional de la ciudad acoge
tres grandes focos dotacionales (el parque tecnolagico seria el
cuarto): el aeropuerto, el campus universitario y el area sani-
taria asistencia del eje de la avenida de Pasaje, en el entorno
de As Jubias. Otro foco central muy definido esta constituido
por el sistema de las estaciones del ferrocarri de San
Cristobal y de autobuses. Las areas deportivas, con importan-
tes superficies de suelo, asi como las escolares, se distribu-
yen por diversas areas urbanas, algunas muy céntricas, favo-
recidas por la disponibilidad de suelo junto al litoral, al lado de
barrios densamente ocupados.
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5.3 Usos de la lamina de agua

l.a remodelacion del puerto se ha de cimentar en nuevos usos
que complementaran la oferta actual de la ciudad, para activi-
dades terciarias (comercial, hotelero y oficinas representativas
de sedes centrales) y de equipamientos (administrativos, cul-
turales, universitarios, mediateca, recreativo, deportivos...),
sin olvidar las dotaciones que requieran las nuevas viviendas.
Los nuevos usos pueden permitir una transformacion del
borde litoral para adecuarlo mejor a la integraciéon urbana y
paisajistica. Estos usos no deberian detenerse en el borde de
los muelles sino que pueden permitir reactivar las laminas de
agua: la posible creacion de una nueva marina para usos
deportivos, la incorporacién de usos recreativos relacionados
con el mar (parque tematico, barcas de recreo...), o la remo-
delacion de las dérsenas y muelles para favorecer nuevas
implantaciones en relacion con el agua.

La posible conversion del muelle del Centenario en una isla o
en un lago, podria permitir diferenciar los recorridos de los bar-
cos deportivos, de los publico recreativos, de los pesqueros o
los comercial-turisticos, evitando interferencias entre ellos. La
creacion del paseo de mar a todo lo largo del frente como fran-
ja de nexo entre tierra y agua aportara una funcion recreativa
a la costa, cuyo mejor tributo es preservar el contacto natural
entre ambos espacios.

Al final del proceso de transformacion, el importante peso de

las actividades comerciales e industriales que ahara conges-

tionan y pueden contaminar la lamina de agua y el borde de

los muelles, se vera substituido por otras de caracter recreati-

vo, deportivo, cultural, que en conjunto supondran mejores
mcondiciones de compatibilidad con los usos residenciales y
mecondmicos de caracter urbano

B cvnem

I PUERTO PESQUERD

I ALMACENAJE GRANEL
B PUERTO PETROLERO

Las zonas de actividad productiva y comercial

La presencia del puerto puede explicar que la zona comercial
de Pescaderia y Ensanche, asi como los puntuales focos ter-
ciarios, hayan basculado hacia levante preferentemente. En
este sentido, se ha mantenido |a tendencia a gravitar activida-
des urbanas en los espacios portuarios a medida que se han
ido liberando de las instalaciones maritimas, siguiendo un pro-
ceso en el tiempo de a) ocupacion de la [Amina de agua, b)
actividad, c) liberacion de muelles y d) creacion de actividades
urbanas de interés general (paseos, centros culturales,
ocio...).

No existe una polarizacion muy acusada de zonas de oficinas
cuya oferta no es muy intensa y ocupa los mismos espacios
que el comercio, con cierta densidad en el entorno del eje de
Juan Flérez y el frente maritimo en la zona de Cantones. Por
lo que se refiere a los grandes centros comerciales, has segui-
do el modelo de implantacién en zonas periféricas o de impor-
tante transformacion, con un generosa disponibilidad de suelo
y una buena accesibilidad.

TRANSATLANTICOS, CRUCEROS Y GOLONDRINAS
DEPORTIVO

% RECREATIVO

PLAYA
PUERTO PESQUERD

NUEVOS USOS




5.4 Equipamientos

ESTRUCTURAS URBANISTICAS Y AREAS DE OPORTUNI-
DAD

La propuesta para la transformacién del frente portuario se
beneficia de diversas estructuras urbanas que se entrelazan
en este territorio. La proximidad de la ciudad tradicional, con
su capacidad actual de generar centralidad, supone un pri-
mer referente que se articula con la disponibilidad de espa-
cios libres lineales a lo largo del litoral y un sistema de
corredores transversales que fluyen desde la ciudad consoli-
dada y que ofrecen un gran potencial de relacion civica.
Funcionalmente, las avenidas son el soporte para la accesi-
bilidad y en su momento fueron la base para el desarrollo de
la extensién urbana en poligonos y ahora los canales funda-
mentales de estructuracién con el frente litoral. Por dltimo,
las actividades terciarias y de actividad, que han buscado los
nodulos esfructurales, y donde el papel de la nueva transfor-
macioén del puerto ha de permitir el desarrollo de nuevos
focos de centralidad.
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6. EL PUERTO EN LA CIUDAD / EL PUERTO EN LA CIUDAD

6.1 Evolucion de la lamina de agua

La ciudad se forma al abrigo de |a rada natural defendida por
la peninsula de La Torre, pero no es hasta entrado el siglo XIX
que empiezan a construirse los muelles que hoy lo configuran.
Desde un comienzo, se tuvo que recurrir a la invasion de la
lamina de agua para ganar espacio, ya que la expansion de la
ciudad habia ido agotando la plataforma disponible. La historia
mas reciente de la formacion del puerto, refleja dos periodos
muy diafanos: En el siglo XIX, la superposicién de proyectos
no realizados o sélo parcialmente muestra una época de gran-
des indecisiones. En el siglo XX los proyectos se ejecutan pro-
gresivamente, hasta alcanzar las 115 Has actuales. {*)

(*) Véase:

Puerto de A Corufia, 1998, El puerto vy Ia ciudad de A Corufia

La ciudad se forma al abrigo de |a rada natural defendida por la
peninsula de La Torre, pero no es hasta entrado el siglo XIX que
empiezan a construirse los muelles que hoy lo configuran.
Desde un comienzo, se tuvo que recurrir a la invasion de la lami-
na de agua para ganar espacio, ya que la expansion de la ciu-
dad habla ido agotando la plataforma disponible. La historia mas
reciente de la formacion del puerto, refleja dos periodos muy dia-
fanos: En el siglo XIX, la superposicién de proyectos no realiza-
dos o solo parcialmente muestra una época de grandes indeci-
siones. En el siglo XX los proyectos se ejecutan progresivamen-
te, hasta alcanzar las 115 Has actuales.
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6.2 Relaciones geométricas del puerto. “se non & vero, & ben trovato”

Esta simplificacion esta obviando el proceso de consclidacion Esta simplificacion estd obviando el procesc de consolidacion
del borde litoral, como la construccion a partir de 1733 de una del borde litoral, como la construccion a partir de 1733 de una
muralla con rampas en los arenales de la Marina y los muralla con rampas en los arenales de la Marina y los Cantones,
Cantones, o las intervenciones de caracter defensivo, anterio- o las intervenciones de caracter defensivo, anteriores a 1800. El
res a 1800. El Muelle de Hierrg, en el siglo XIX, se convierte Muelle de Hierro, en el siglo XIX, se convierte en el punto de
en el punto de mayor movimienio portuario, y puerta por mayor movimiento portuario, vy puerta por donde se canaliza el
donde se canaliza el movimiento migratorio hacia Ameérica. A movimiento migratorio hacia América. A principios del siglo XX
principios del siglo XX el puerto seguia sin instalaciones, aun- el puerto seguia sin instalaciones, aunque se habian formado las
que se habian formado las galerias de la Marina, y el muelle galerias de la Marina, y el muelle de los jardines de Méndez
de los jardines de Méndez Nufiez, como pieza de recreo para Nufez, como pieza de recreo para los ciudadanos. Es a partir
los ciudadanos. Es a partir del afio 1945 cuando se comienza del afio 1945 cuando se comienza el Proyecto general de obras
el Proyecio general de obras y mejora del Puerto de La ¥ mejora del Puerto de La Coruia (1946), que preveia la cons-
Coruria (1948), que preveia la construccién del Dique de truccion del Dique de Abrigo, el Puerto Pesquero (actual Muelle
Abrigo, el Puerto Pesquero (actual Muelle de San Diego) y el de San Diego} y el Muelle de las Animas. E| Dique de Abrigo, a
Muelle de las Animas. El Dique de Abrigo, a su vez, permitiria su vez, permitiria la construccion posterior de los Diques de San
la construccion posterior de los Diques de San Diego, el Diego, el Puerto Petrolero y el Muelle del Centenario (1984). En
Puerto Pefrolero y el Muelle del Centenario (1984). En los qlti- los dltimos afios las actuaciones mas importantes han sido la
mos afios las actuaciones mas importantes han sido la cons- construccion del muelle de Trasatlanticos, el nuevo puerto
trucciébn del muelle de Trasatlanticos, el nuevo puerto Pesquero y se ha iniciado la transformacion de una parte de las
Pesquero y se ha iniciado la transformaciéon de una parte de instalaciones en usos al servicio de la ciudad: la construccion del
las instalaciones en usos al servicio de la ciudad: la construc- paseo de la Darsena, ganando espacio al mar, y el Palacio de
cion del paseo de la Darsena, ganando espacio al mar, y el Congresos.

Palacio de Congresos. x
g La forma semicircular de la ensenada del puerto resulta una ahs-

La forma semicircular de la ensenada del puerto resulta de traccion de una linea lobular de tres bahias mayores que relle-
una abstraccion de una linea lobular de tres bahias mayores naban el espacio entre sendos promontorios rocosos, aprove-
que rellenaban el espacio entre sendos promontorios rocosos, chados en su dia como bastiones defensivos de la rada. Dicha
aprovechados en su dia como bastiones defensivos de la forma regular presenia relaciones geométricas y proporciones
rada. Dicha forma regular presenta relaciones geométricas y que pudieran no ser tan casuales. Las formas poligonales regu-
proporciones que pudieran no ser tan casuales. Las formas lares siempre sugieren |a circunferencia como figura que las ins-
poligonales regulares siempre sugieren la circunferencia como cribe, y por ello corresponden a geometrias facimente inscribi-
figura que las inscribe, y por ello corresponden a geometrias bles en el circulo casi perfecto de la rada del puerto. Muchas de
faciimente inscribibles en el circulo casi perfecto de la rada del las directrices de los muelles presenten relaciones con angulos
puerto. Muchas de las directrices de los muelles presenten de 108° aproximadamente entre ellos, coincidente con los angu-
relaciones con angulos de 108° aproximadamente entre ellos, los entre los lados de un pentagono, o en otros casos reprodu-
coincidente con los angulos entre los lados de un pentagono, cen los 60° correspondientes a un triangulo equildtero. Esta
o en ofros casos reproducen los 60° correspondientes a un geometrizacion tiene también un reflejo en las tramas y directri-
tridngulo equilatero. Esta geometrizacidn tiene también un ces de elementos principales de la ciudad.

reflejo en las tramas y directrices de elementos principales de

Aungue su nimero es reducido, algunos tienen suficiente enti-
dad, por su dimension y/o por su localizacidn, como para ser
considerados especificamente. Su localizacion ofrece tres

la ciudad.
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6.3 Los elementos protegidos

Aunque su nimero es reducido, algunos tienen suficiente entidad,
por su dimension y/o por su localizacion, como para ser considera-
dos especificamente. Su localizacion ofrece tres modelos basicos: 1)
formando un grupo concentrado de suficiente entidad para caracteri-
zar un espacio urbano - jardines de Méndez Nufiez y de La Rosaleda-
, 2) como clementos singulares en la unidad funcional del puerto y 3)
como piezas discontinuas a lo largo del frente de la Ria del Burgo. Se
propone ponerlas en valor articulandolas en la ordenacion y preser-
vando su entorno para evitar que las nuevas edificaciones acaben
devaluando los edificios protegidos.
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modelos basicos: formando un grupo concentrado de suficiente
entidad para caracterizar un espacio urbano (jardines de
Méndez Nunez y de La Rosaleda ), como elementos singulares
en la unidad funcional del puerto y como piezas discontinuas a
lo large del frente de la Ria del Burgo. Se propone ponerias en
valor articulandolas en la ordenacion y preservando su entorno
para evitar que las nuevas edificaciones acaben por engullir los
edificios protegidos.

Las instalaciones portuarias tienen en su mayoria una edad
maxima de medio siglo. Los usos existentes son de tipo urbano,
portuarios pesqueros e industriales, y mixtos. La transformacion
de los muelles incorporadoes al convenio supondra aproximada-
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6.4 Usos actuales de los muelles

Las instalaciones portuarias tienen en su mayoria una edad maxi-
ma de medio siglo. Los usos existentes son de tipo urbano, por-
tuarios pesqueros e industriales, y mixtos. La transformacion de
los muelles incorporados al convenio supondra aproximadamente
que la mitad de la delimitacion portuaria pasara a usos urbanos.
Los usos principales se agrupan por especialidades en los distin-
tos muelles. En los sectores situados al Sur, el uso en cada caso
es exclusivo, con actividades de grandes recintos. Hacia el Norte,
los usos se diversifican y se hacen mas urbanos. En el marco, de
la transformacion del muelle, de Bateria dara continuidad al pro-
ceso ya iniciado en el muelle de Trasatlanticos, mientras que el de
San Diego quedarad enmarcado por los muelles pesqueros, y la
lamina de agua que lo separa del muelle del Centenario.

El puerto pesquero se ha organizado funcionalmente en dos sec-
tores especializados: Al norte, en el Muelle de Linares-Riva, La
Palloza y del Este se realizan las actividades relacionadas con la
pesca, que necesitan grandes superficies vacias para la circula-
cion de vehiculos, operaciones de carga y descarga y, extension
de redes para su secado y reparacion. Al sur, en el muelle de Oza
se realizan las operaciones de mantenimiento y reparacion de
embarcaciones, incomodas para la ciudad pero necesarias para la
actividad pesquera.

mente que la mitad de la delimitacion portuaria pasara a usos
urbanos. Los usos principales se agrupan por especialidades en
los distintos muelles. En los sectores situados al Sur, el uso en
cada caso es exclusivo, con actividades de grandes recintos.
Hacia el Norte, los usos se diversifican y se hacen mas urbanos.
En este marco, la transformacion del muelle de Bateria dara
continuidad al proceso ya iniciado en el muelle de
Trasatlanticos, mientras que el de San Diego quedara enmar-
cado por los muelles pesqueros, y la lamina de agua que lo
separa del muelle del Centenario.

El puerto pesquero se ha organizado funcionalmente en dos
sectores especializados: Al norte, en el Muelle de Linares-Riva,
La Palloza y del Este se realizan las actividades relacionadas
con la pesca, que necesitan grandes superficies vacias para la
circulacién de vehiculos, operaciones de carga y descarga v,
extension de redes para su secado y reparacion. Al sur, en el
muelle de Oza se realizan las operaciones de mantenimiento y
reparacién de embarcaciones, incoémodas para la ciudad pero
necesarias para la actividad pesquera.
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7. ESTRUCTURA DE LOS ESPACIOS LIBRES / ESTRUCTURA DE LOS ESPACIOS LIBRES

7.1 Vistas panoramicas y ejes de permeabilidad

La percepcion de los valores iconograficos y escenograficos
tiene una componente importante en la sorpresa, la singulari-
dad, la imagen que producen en el observador. Para los resi-
dentes y usuarios habituales de la ciudad, tiende a reducirse
la conciencia de estos valores por el mero hecho de poder dis-
poner siempre de ellos. Por el contrario, los criterios panora-
micos son siempre considerados como un valor anadido de un
determinado emplazamiento, que siempre se ha de tener en
cuenta en una actuacion urbana en la medida que altera la
fisonomia de una zona mas o menos representativa.

Las caracteristicas geométricas del litoral y del puerto de A
Coruia nos ofrecen fres dimensiones principales:

a) Alo largo del litoral.- La ciudad inici6é un proceso de urbani-
zacién del borde litoral en el siglo XIX con la construccidn de
los paseos de La Darsena y de Méndez Nunez, que posterior-
mente se extendieron en la Rosaleda, y mas recientemente se
prolongo la Darsena hasta el Castillo de San Antén. También
forman parte de este itinerario los diferentes parques por los
que la ciudad se abre al puerto. No obstante, la creacion de
nuevos muelles antepuestos por necesidades portuarias ha
alejado el borde del agua. En este contexto, la fachada de la
Marina y su prolongacién a lo largo del paseo del puerto tiene
una relevancia singular.

L
1-1-‘}"-_1.

b) Desde |la lamina de agua.- La forma circular del puerto
encierra y delimita el horizonte desde el interior de la lamina
de agua. La disposicidn de muelles perpendiculares al borde
litoral permite el acceso por tierra hasta focos adentrados y
rodeados, en y por el agua, ofreciendo puntos de vista centra-
les y permitiendo recrear hipotéticos itinerarios transversales.
Se trata de focos desde los que la ciudad aparece como una
fachada que circunvala el puerto, en un arco de mas de 180°
perceptible totalmente sin movernos de nuestro lugar de
observacion.

c) Vistas desde la ciudad hacia el puerto.- Estas resultan limi-
tadas en su dimension, ya que solo se suelen dar entre espa-
cios edificados. Tienen un valer de referencia para la ciudad
puesto que singularizan algunos ejes. Estos espacios “corre-
dor visual” permiten que la percepcidn del espacio abierto de
la lamina de agua penetre hacia el casco denso.

R AN ALY

LEIVUI0 WHIANGHICO
4218

L e

[P




-

o A S

- S

)]

'

o = A S A S

e e S

S

.

7.2 Espacios libres en el litoral. Potencial de relacién entre espacios

Se pueden intuir dos ordenes de formalizacién, uno general
que articula la fotalidad de las piezas en el gran arco del fren-
te portuario, y otro que va sumando piezas y relacionado dife-
rentes zonas de la ciudad. Estructuralmente, la creacion del
Paseo de Méndez Nufez tiene una importancia capital por

cuanto crea un modelo de frente urbano muy cualificado para

la relacion social de la ciudad, tanto por su vegetacion como
por su dimensién, que permite contener algunos edificios sin-
gulares y de notable interés.

Otro elemento escenogréfico importante del frente portuario lo
componen las "manchas verdes” que puntualmente emergen
por encima de los edificios de primera linea y rompen la con-
tinuidad de la fachada portuaria actual, ofreciendo una dimen-

sién paisajistica que se suma al uso civico recreativo para el

que fueron creados. Los espacios naturales importantes se
sitian en la periferia de la ciudad, si bien se conservan espa-
cios libres de edificacion en la Ria del Burgo.




7.3 Los corredores verdes y sistema de espacios libres A2 B1 )

Se plantea una estructura de elementos de penetracion del
espacio litoral en la ciudad, siendo los mismos un complejo de
calles, parques, jardines o trazas, articulados en una continui-
dad que permite la relacion del frente con el interior y puedan
llegar a ser piezas clave de la interrelacion con el litoral. Se
trata de crear vias de funcionalidad alternativa a la coloniza-
cion por el vehiculo de motor fundamentadas en criterios
ambientales, paisajisticos y de movilidad alternativa. L.a conti-
nuidad de los espacios publicos del frente garantiza una rela-
cion entre los mismos y pasa a ser un referente para los
barrios de segunda linea de mar.

Se dibujan tres sectores basicos: el Casco Antiguo, que ya dis-
pone de una buena sucesion de espacios que sélo fallaria
potenciar; la zona del Istmo, donde la relacién entre las playas
y el puerto tiene una trascendencia equiparable a la relacion
entre el frente portuario y el parque de Santa Margarita; y el
area de Los Castros, que se corresponde con la antigua zona
de desagiie natural del cauce del rio Monelos, y que suma
zonas de alta actividad comercial y de transporte colectivo.
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8. ESTRUCTURA DE ACCESOS Y DISTINTOS MODOS DE TRANSPORTE /
ESTRUCTURA DE ACCESOS Y DISTINTOS MODOS DE TRANSPORTE

8.1 Propuesta de accesibilidad general y area de influencia de las transformaciones

La posicion original de A Corufia en una peninsula ha condi-
cionado historicamente la estructfura viaria de acceso a la
ciudad, ya desde la configuracion de los caminos que conver-
gian radialmente hacia el istmo, como la de las mas recientes
autovias, que se adentran en el casco urbano hasta llegar a
encontrase en el mismo centro. El hecho de que el puerto
comparta la misma red viaria con la ciudad crea puntos de fric-
cion por la diversidad de flujos y requerimientos funcionales de
las actividades centrales urbanas y las mercantiles del propio
puerto. Solo a mediados del siglo XX se empezaron a plante-
ar claramente vias principales de corona. Esta estructura via-
ria radial presenta en algunos puntos de conflicto en sectores
estructurados deficientemente (zonas de interconexion). El
sistema de grandes ejes no dispone en algunos casos de un
orden secundario claro de vias de distribucion hacia la red
local, soportando traficos de relacién local que interfieren el
transito de paso o de mayor recorrido.

) Las mejoras en la estructura general viaria no pasarian
tanto por nuevos ejes como por la remodelacion de los exis-
tentes para favorecer su permeabilidad transversal, su mejor
coneclividad con una red de distribucion de flujos mas eficien-
te y, por tanto, optimizar la relacion con la red local. Por su
parte, la mejora de itinerarios de movilidad alternativa puede
ser un elemento que ayude a apaciguar el trafico principal, en

4 coordinacién con un refarzamiento de las lineas de transporte
publico y en relacién a una oferta de aparcamiento que evite
el casco historico como destino Gnico para el transito rodado.

=] ' e & - 3 " HR il
-3 = ® L (] dprtariry s Omta
e ' R i %, mm.mu

i ] PIAM TIHRCTOR TF SECRDREN [F
} | ; IESRSHACTE RO Lk A LT TR
f ¥ HENIE MATIND [ LARA [RLELRUD
| MANTYETE N Y T IWASTR SRR s
04,3
Farurema ddn aeershildad
Pmipursta general
o ERLy -
- f=oil

ArvuEa srve



e VIAS EXISTENTES A PRINCIPIOS DEL XD

= VIAS EXISTENTES A PRINCIPIOS DEL /

ARTERIAS PRINCIPALES ACTUALES
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PLAN DIRECTOR DE REORDENACION DE
LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA
Y FRENTE MARfTIMO DE LA RIA DEL BURGO

DIAGNOSTICO Y ESCENARIOS PROPOSITIVOS
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8.2 El rol de la estacién intermodal

En este sentido, cabe potenciar sistemas de movilidad
alternativa, por lo que se han planteado propuestas para la
vialidad de todo el frente portuario; para la conexién entre la
Awv. del Alcalde Alfonso Molina y las Avenidas del litoral o para
el entorno de las estaciones, con bocetos para la creacion de
un centro intermodal de transporte; se ha estudiado el sistema
de la movilidad alternativa a la motorizada, planteando un
recorrido de borde de costa para bicis y peatones respetuoso
con la configuracion natural del litoral; también el transporie
publico, concretamente un posible trazado para un tranvia
entre estaciones y frente portuaric y un posible tren ligero
regional sobre la traza del ferrocarril de la ria del Burgo; los
aparcamientos, el sistema de espacios libres y dentro de
éstos, la existencia de corredores verdes potenciales, enten-
didos de manera amplia como ejes que van sumando sucesi-
vos espacios libres perpendiculares al frente litoral, y con
grandes posibilidades para convertirse en referentes de rela-
cién con el nuevo puerto para la ciudad interior.

B = Autobus T= Tren | (B+P)

B = Autobus T= Tren | (B+P)

= Intermodal (Bus+Parking)

= Intermodal (Bus+Parking)




8.3 Transporte publico y movilidad alternativa

Como estructura en el frente litoral, se ha estudiado la optimi-
zacion de la red existente sin tener que crear nuevas infraes-
tructuras de gran impacto. Las propuestas entre el muelle de
San Diego y Maria Pita tienen la voluntad de plantear diversas
posibilidades de transformacion a partir de la red viaria dispo-
nible, mejorando el funcionamiento en el frente del puerio y
liberando el maximo espacio libre de paseo junto al borde de
mar. El esquema supone el desdoblamiento viario en el frente
entre Bateria y Maria Pita. En el frente de la Ria del Burgo, la
solucion plantea |la creacidn de dos estructuras de caracter
local que permitan la conexion entre piezas edificadas a cada
lado de la arteria principal, sin necesidad de utilizar la autovia
del litoral, a la vez que se favorece la conexion a ambos lados
de la misma a partir de los cruces ya existentes. En este
modelo, un punto delicado son As Jubias de Abajo, donde se
plantea romper la continuidad viaria en favor de la preserva-
cién del nacleo rural. Por lo que respecta a los ambitos mas
especificos de la propuesta, se han analizado variantes con
soluciones puntuales diversas desde los objetivos de integra-
cidn con la red viaria existente, una mayor permeabilidad
transversal y una mejora para los barrios vecinos proximos,
evitando en cualquier caso que los nuevos ejes viarios puedan
llegar a configurar nuevas barreras en la recuperacion del
frente de mar.
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En el muelle de San Diego, las tres variantes de estructura
urbana toman como base: A) continuidad del borde litoral
como eje de la esiructuracién, B) creacién de un gran boule-
vard interior en el paseo del ejercito, y C) dar continuidad a la
via de borde interior, dejando el muelle libre para su ordena-
cion. En el caso del entorno de Maria Pita ires son los focos
sobre |os que gravitan Ias soluciones: la entrada del tinel bajo
la plaza, el nudo del frente del Teatro Rosalia y la continuidad
de los muelles. Para el Muelle de Bateria y la Avenida de
Linares Rivas los elementos principales son la supresion del
viaducto la solucion del acceso al muelle de Bateria y la cone-
xion de las calles interiores del casco. Se trata de uno de los
puntos mas delicados de las alternativas estudiadas, dado
que la disponibilidad de espacio tras |a lonja del pescado es
escasa y la demolicion de una estructura viaria siempre crea
temores y controversias. Por ultimo, y no por ello menos tras-
cendente, se plantea dentro del puerto la opcion de crear un
sistema blando y muy urbano de conexiones entre muelles,
ya sea con el del Centenario en su estado actual o segmenta-
do en forma de isla artificial.
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8.4 Alternativas de acceso
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9. ALTERNATIVAS DE ORDENACION. ZONA 1: MUELLE DE BATERIA
/ ALTERNATIVAS DE ORDENACION. ZONA 1: MUELLE DE BATERIA

9.1 Valores patrimoniales y ambientales de las preexistencias

El muelle de Bateria se sit(ia en el extremo mas meridional del
conjunto de jardines histéricos de Méndez Nuafez y de la
Rosaleda, de los que se separa de manera natural por la inter-
posicion de edificios de cierto interés en algunos casos, que
se integran en el resto de construcciones singulares que
enmarcan los jardines. Esta plataforma litoral, destinada al
recreo de los ciudadanos desde su origen, suponen un buen
referente para las actuaciones que en un futuro se han de
desarrollar en la transformacion de las instalaciones portua-
rias, y dan una buena medida de su potencial al servicio de los
ciudadanos y como receptores de actividad urbana.

La pesicién urbana del muelle, tnico perpendicular a la facha-
da urbana y en el extremo interior de la antigua muralla del
istmo, permite recuperar la memoria de un punto de alta sig-
nificacion en la historia de la ciudad por donde acceder a la
lamina de agua libremente, a la vez que los nuevos espacios
ciudadanos que se podran articular con los jardines inmedia-
tos, abriéndolos al mar y ofrecer un magnifico mirador hacia la
ciudad antigua desde el centro de la bahia. Las edificaciones
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9.3 Accesibilidad al sector

La accesibilidad rodada se producirda desde la plaza de
Orense, y se podria beneficiar de la reordenacion de la viali-
dad del frente portuario. La accesibilidad peatenal y bicicletas
ha de ser mucho mas permeable que en la actualidad, evitan-
do en la media que sea posible la creacién de recintos valla-
dos entre el frente urbano y el litoral. El papel en la estructura
general de recorridos dependera en un futuro de la posible
integracion de trayectos a través del agua para movilidad no
motorizada.

Se contempla |la construccion de un aparcamiento, en parte en
suelos que pueden ser privatizados pero con uso publico en
superficie, integrandose con el resto de espacios libres. De
esta manera, se puede ofrecer una reserva de plazas adecua-
da en una sola planta subterranea.
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9.4 Usos y parametros

Respecto a la localizacion de los edificios se han considerado
tres alternativas que toman como referencia la forma de los
muelles en cuestion;

ALTERNATIVA A. Edificacion en el muelle de Calvo
Sotelo

Permite crear una fachada de ritmo permeable en el interior
del puerto. En el muelle de Bateria se liberan los suelos como
espacio libre, manera que se suman a los jardines existentes
y éstos se abren al mar.

ALTERNATIVA B. Edificacion en el muelle de Bateria

En este caso, el muelle Bateria soporta la edificacion, crean-
dose un espacio libre de transicidn respecto a las edificacio-
nes actuales que se conservan. El muelle de Calvo Sotelo se
destina integramente a parque, que penetra dentro de la lami-
na de agua.

ALTERNATIVA C. Mixfa de las anteriores en “L".

Se construye en los dos muelles, aunque de manera mas
esponjada. Los edificios pueden llegar a cimentarse dentro del
agua, buscando el reflejo directo en la darsena. Los espacios
libres se relacionan con el mar de manera directa en el mue-
lle de Calvo Sotelo y a través de la permeabilidad de las edifi-
caciones.
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Tipologias edificatorias: Edificios de planta cuadrada para uso terciario yfo equipamientos
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9.5 Propuestas

La posicion lateral de la pieza respecto a las decisiones que
se puedan adoptar sobre la estructura de espacios libres o de
ordenacién mas general del conjunto del plan, permite un tra-
tamiento independiente especifico para el muelle de Bateria.
Si bien el emplazamiento supone una localizacion tangencial
respecto a las vias principales, su situacion central en el puer-
to y la proximidad a la ciudad antigua, constituyen una plata-
forma de gran potencial para la relacién entre piezas del puer-
fo y un referente espacial. Por otro lado, los usos previstos, no
residenciales, constituyen un centro de atraccion para las acti-
vidades del conjunto de la ciudad, que por su dimension y
techo, se puede tratar como una pieza unitaria en su ordena-
cién, sin que ello obligue a una ejecucion de proyecto unico.
La ordenacion de la edificacion propuesta para estos muelles
ha tomado ciertas premisas de partida y ha combinado tres
opciones de localizacion. Entre las primeras se ha considera-
do que:

-se han de conservar el Maredgrafo y los Silos del Cantabrico
asi como las puertas de acceso. Se propone también conser-
var las griias, como elemento paisajistico y formando parte de
la memoria historica del muelle,

-se ha de evitar un edificio compacto; si bien la imagen debe-
ria permitir un lectura homogénea, sin renunciar a ciertas
variables de singularidad en la arquitectura,

-la introduccion de un ritmo permite incorporar un efecto de
elementos aislados dispuestos sobre un espacio plano,

-la forma del muelle se ha de conservar esencialmente evitan-
do soluciones excesivamente singulares que atenten contra la
fachada caracteristica de la ciudad

-y se ha de minimizar la interferencia entre circulaciones roda-
das y las peatonales.

(A+B)
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9.5.1 Alternativa “A”. Edificacién en el muelle de Calvo Sotelo Bux

La relacion de la ordenacion con respecto a la trama urbana
se produce por la zona de interseccién de los dos muelles, y
tienen en cuenta ejes de calles y avenidas que llegan a este
punto. La referencia a la muralla que protegia el istmo, la
encontramos en la propia localizacion documentada de la Vs
bateria de San Carlos, a la entrada del muelle.

USOS Y PARAMETROS

De acuerdo con el programa establecido en el Convenio, los
usos que se prevén son de actividades terciarias y dotaciona-
les. El uso comercial se considera que puede ser complemen-
tario del principal, pero se deberia evitar una gran concentra-
cion en este punto que distorsione el sistema de accesibilidad
y el equilibrio entre areas comerciales de la ciudad. Se han
analizado diversos modelos de edificios y nimero de piezas
adoptandose para el estudio el de 4-6 unidades, que en tipo-
logias cubicas medirian 32x32x32 metros (8-9 plantas), con
un esponjamiento interior aproximado del 15%. En el frente de
La Corufia, hay edificios de estas caracteristicas que se
estructuran en proporciones de fipo ctbico.

Las dimensiones propuestas para cada pieza edificada —unos
8.000 m2 de techo- permiten una gran adaptabilidad a usos
civicos, de equipamiento y/o terciario que el propio desarrollo
del proyecto va a inducir.
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9.5.1 Alternativa “B”. edificacién en el muelle de Bateria
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9.5.1 Alternativa “C”. mixta de las anteriores en “L”
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10. ALTERNATIVAS DE ORDENACION. ZONA 2: MUELLE DE SAN DIEGO /
ALTERNATIVAS DE ORDENACION. ZONA 2: MUELLE DE SAN DIEGO

10.1 Encaje general de las alternativas

El muelle de San Diego es la pieza que ha de contener la
mayor parte del programa previsto en el Convenio, tanto por
su superficie como por una posicién urbana dotada de muy
buena accesibilidad. La creacion de una cantidad notable de
viviendas permite la configuracion de un nuevo barrio que
requiere de dotaciones locales y espacios libres, y también de
equipamientos de escala de ciudad que aprovechen la singu-
lar localizacién junto al mar. A diferencia del muelle de Bateria,
el peso del entorno inmediato de la ciudad no es tan determi-
nante. No obstante, existen elementos de perimetro —framas,
espacios libres, borde litoral- que acaban influyendo en la
decision sobre el modelo final.

Una primera cuestion es la orientacion del sector: las mejores
vistas, hacia el mar, coinciden con la direccion norte. Ello
puede aconsejar orienfaciones giradas sensiblemente respec-
to a la linea litoral, aunque la ordenacion especifica de Ia edi-
ficacion puede dar solucion al problema de la orientacion den-
tro de cada manzana. Un segundo aspecto es la ciudad con-
solidada en las inmediaciones, que aporta directrices a consi-
derar: espacios abiertos que buscan su continuidad hacia el
mar, corredores naturales o visuales que requieren continui-
dades abiertas y claras, tramas con determinado pautado que
ofrecen un ritmo para la nueva ordenacion.

El esquema de accesibilidad general, que tenga en cuenta los
importantes ejes de estructura viaria, pero que también pon-
dere sistemas de movilidad alternativa para peatones, bicis y
transporte colectivo, es el soporte de base para las propues-
tas. La decision sobre cudl es el modelo basico de trama via-
ria y su relacion con el esquema principal y los espacios libres
se plantea desde las tres alternativas viarias de orden general
estudiadas y presentadas anteriormente, en las que se articu-
lan las diversas ordenaciones.

La estructura de espacios libres y de equipamientos, con sis-
temas interiores, litorales o centrales; la posicion de los equi-
pamientos en relacion con los espacios libres y los puntos mas
emblematicos de la pieza; la ordenacidn de la edificacién en
relacion con el resto de variables, suman en conjunto diversas
alternativas que se han cruzado matricialmente con los esque-
mas de estructura viaria, planteando los conflictos basicos que
pueden presentarse a partir de las diferentes opciones de pro-
yecto, asi como los potenciales de desarrollo de cada una.
Para verificar que el programa previsto por el Convenio y las
exigencias legislativas dotacionales correspondientes en fun-
cién de los usos se pueden encajar en los modelos plantea-
dos, se han calculado en cada caso la superficies resultantes
de una zonificacién muy basica, obteniendo los coeficientes
netos resultantes que nos permiten conocer el grado de con-
centracién de la edificacion y, por fanto, una aproximacion a
las alturas de edificacion resultantes (con un 50% de ocupa-
cion, las alturas serian el doble del valor de la edificabilidad
neta). Para conocer el caso extremo de mayor complejidad, se
ha utilizado en los ensayos el coeficiente de la maxima edifi-
cabilidad que permitiria la legislacion vigente (1,5 m2t/m2s),
sin que ello suponga una presuncién de la mas adecuada para
el desarrollo del sector. A partir de estas premisas, los resuilta-
dos son densos en todos los casos, tanto por la edificabilidad
utilizada como por los sistemas funcionales y normativos que
se requieren. Una reduccion que tienda al coeficiente 1,0 esta-
blecido como referente minimo en el Convenio marco, redun-
dara en un mayor esponjamiento de la ordenacion y, en con-
secuencia, facilitaria alcanzar una mayor calidad ambiental en
el proyecto final.




10.2.1 Propuesta “A”. Reinterpretacion de las tramas urbanas

Una primera opcidn consiste en buscar referentes en la trama
urbana mas inmediata y reinterpretarlos en un ejercicio de
integracion con la ciudad preexistente. Asi, formas andlogas
en la dimension de las manzanas, la directriz de su implanta-
cién, los espacios publicos, las trazas subyacentes (trazado
ferroviario anterior, topografia, cauces historicos...), se
implantan hasta el borde del agua. En los esquemas adjuntos
se ofrecen dos alternativas de la misma opcién, con una
extension por damero homogéneo o por modificacion de la
especializacion de las manzanas por sectores. B
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10.7 Propuesta “D"

REFERENCIAS

Numerosos son los ejemplos para las opciones planteadas,
tanto en los modelos de ocupacion del territorio como de la
estructuracion de los espacios libres. La relacion de la edifica-
cion con la lamina de agua, de manera directa o a través de
parques publicos, |a localizacion de dotaciones y espacios
libres de forma paralela a la linea de mar o formando corredo-
res perpendiculares, el tratamiento de la fachada con edifica-
cion singular o mediante modelos homogéneos continuos, la
incorporacion de nuevas piezas del puerto, como el muelle del
Centenario, para reforzar el caracter central de este sector de
ciudad o la posible creacién de una lamina de agua interior de
nivel controlado, suponen recursos de potencialidad a concre-
tar en funcion del modelo de transformacion a desarrollar.
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10.5 Propuesta “B”. Bandas funcionales

La lectura mas general de la forma de la costa sugiere un sis-
tema diferente al anterior, Ahora, el pautado se apoya en la
lectura del frente por un sistema de bandas, que formalizan
fachadas sucesivas. En este caso, la especializacion se sugie-
re desde |la misma geometria de las bandas: la mas préxima
al mar para actividades terciarias de alto valor representativo,
reforzado por la posiciéon de puerta maritima de la ciudad,
También grandes equipamientos con vocacion metropolitana
pueden encontrar su localizacion adecuada.

En el interior, la ocupacidn por las viviendas permite su mejor
relacién con los barrios vecinos, gozando de las dotaciones de
caracter local compartidas (equipamientos y espacios libres
locales). El sistema general de espacios publicos vuelve a dis-
ponerse segun el modelo de bandas, de manera que actua de
transicion entre las dos piezas funcionales que se plantean. La
fuerza del frente litoral se impone en este caso.
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10.6 Propuesta “C”. Modificacion de la lamina de agua inmediata

Una tercera opcion frasciende la delimitacion estricta para
plantear un modelo de puerto diferente. La dérsena entre los
muelles de San Diego y Centenario se cierra en una lamina de
agua limpia y de cota fija en torno a la cual se dispone la orde-
nacién de los usos terciarios, ocupando decididamente el
borde litoral, mientras que las viviendas se localizan en la pro-
ximidad de la ciudad actual, credndose importantes espacios
libres entre ambas zonas. El puerto pasa a incorporar nuevas
actividades deportivas y lidicas, mientras que el espacio de la
nueva darsena se convierte en un “lago interior" para usos
deportivos de aguas tranquilas y de ensefianza de actividades
y relacionadas con el mar.
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11. ALTERNATIVAS DE ORDENACION. ZONA 3: AS JUBIAS. RiA DEL BURGO /

ALTERNATIVAS DE ORDENACION. ZONA 3: AS JUBIAS. RIA DEL BURGO

11.1

As Jubias, situadas fuera del puerto, presentan caracteristicas
singulares. En la boca de la Ria del Burgo, la baja densidad
del barrio aln permite una insercion de bajo impacto con el
entorno natural, que no se deberia alterar substancialmente.
Actualmente, la fachada la formalizan grandes piezas de voli-
menes edificados alternando con espacios libres, mantenién-
dose aun arboledas de una presencia singular, ofreciendo el
conjunto una imagen aun de baja ocupacion que las ordena-
ciones que se desarrollen han de tener en cuenta.

La propuesta atiende a tres aspectos principales de la ordena-
cion, y se fratan de manera conjunta: se busca una relacién
viaria local coherente, se estructuran los espacios libres aten-
diendo a criterios paisajisticos, y se proponen ordenaciones de
la edificacion, a partir de las prescripciones del plan general,
con criterios de buscar el menor impacto posible en la fachada
de laria.
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La vialidad se ha estudiado a partir de las preexistencias. La
privilegiada posicidén desde el punto de vista paisajistico topa
con una accesibilidad dificil en muchos casos e inconexa entre
todas sus piezas que cuelgan como peduiinculos de la Avenida
del Pasaje. Las actuaciones basicas que se proponen para el
trafico rodado son:;

Racionalizar las entradas y salidas a la Avenida del Pasaje,
por razones de seguridad vial, y crear vias laterales que per-
mitan que los barrios de ambos lados dispongan de calzadas
de menor velocidad para sus movimientos mas locales.
Sistematizar los accesos al Hospital de acuerdo con el nuevo
sistema de movimientos laterales.

Dar continuidad a vias de relacion entre piezas, aprovechan-
do los pasos existentes a cada lado de la Avenida y por enci-
ma del ferrocarril para unir diferentes areas entre ellas
Eliminar el paso sobre [a Avenida del Pasaje previsto en el
PGOM, de fuerte impacto paisajistico redundante con los
movimientos que ofrece la estructura arterial principal
Interrumpir la continuidad viaria a través de As Jubias, restrin-
giendo el paso Unicamente a favor de los vecinos.

Respecto a los modos alternativos de transporte:

Dar continuidad al paseo maritimo respetando Ia singularidad
de los espacios que se atraviesan.

Favorecer los pasos de comunicacion entre las zonas situa-
das en las partes altas del frente y el borde litoral.

Resolver la interaccion peatdn-bici, en algunos tramos nece-
sariamente estrechos, por prioridad invertida a favor del pea-
ton como elemento de movilidad mas déhil.

Proponer la conservacion de la linea del ferrocarril como ele-
mento de transporte pulblico de cercanias o para el trazado
alternativo de un tranvia o tren ligero de recorrido metropolita-
no.

En la imagen del espacio libre en el frente de la ria se produ-
ce un doble sistema combinado, entre la vegetacion a lo largo
del litoral, y la aparicidén puntual de los espacios transversales
que suben por la pendiente (arboledas o antiguas vaguadas).
El desnivel topografico acusado se manifiesta en taludes en
los que la vegetacion ha crecido, tapizando de verde cortes
casi verticales. El litoral alterna espacios naturales de escolle-
ra con la plataforma del ferrocarril que dibuja una linea conti-
nua de contacto con el agua. La amplia plataforma ganada al
agua junto al Puente Pasaje, ocupada por actividades indus-
triales obsoletas y muy degradadas, ofrece grandes posibili-
dades para matizar el impacto de las edificaciones previstas
detras de la misma.

Alo largo del frente se propone dar continuidad al recorrido del
paseo maritimo desvinculandolo en ocasiones del litoral, para
respetar los accidentes naturales del mismo, favorecer que los
corredores verdes transversales que bajan por la ladera lle-
guen al litoral, y crear cojines verdes que arropen espacios
singulares. Por su parte, se ha buscado que las edificaciones
mas altas no sobrepasen la cota maxima definida por la
Avenida del Pasaje, descendiendo a medida que se aproxi-
maban al litoral, y adaptandose a la topografia. As Jubias se
ordena como una pieza sensible de nucleo rural, con alturas
que no superan PB+1pl, y consolidar el barrio por rehabilita-
cion y en el respeto estricto de los parametros y criterios de la
edificacion existente.

EDIFICACION

I T—— S — o » =i e

VEGETACION

SINTESIS

PUENTE PASAJE 'HOSPITAL TERESA HERRERA ! AS JUBIAS ASTILLEROS
AS JUBIAS
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LAS FASES EN EL DESARROLLO

c2.1
Uso del agua

Prof. Joan Busquats. Arqto
BAU-B. Arquitectura y Urbanisma, S.L
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12.2 Las fases en el desarrollo

SUPERFICIE TOTAL 93,98 Ha

FASE A
15,52 Ha

1.‘_"'

! FASE A

Reurbanizacidn del boulevard, plazas perimetrales, acceso al castiliode San Anton y "fingau"dé trasatianticos
- | FASEB: Zana 1 ) :

FASE B: Zona 2

FASE B1
8,86 Ha

I

FASE C: Muelle del Centenario y conexién con el muelle de Bateria

FASE B2 FASE C
49,47 Ha 20,13 Ha
i i,
| ,\ h ky%s |. l‘.{ {2
V- o V. -
|

181







N SN v b
el - f A, f
-;,,:_,.)J‘\"}‘, amyi

~F g ‘\'3\-\,8 “‘.

==l "";J_ 2

el ) b o T R
A —l."1!~,- -E.. I' ;
) f e
' -,.,1 UhEme IS
] >
! [F

C-.‘-‘:“-‘.-. 2 \;\.‘.3\\ \

AR e\ U 2T A P B AN\




A CORUNA

~ ....su..m__u ... f-u_w.u.llf-_ﬁ,»;m_h._ql :
iy L ST HE
Q - P =0

5807 G - -
SR el BE
oy AT S e Wi

o . RS
/ y . ¢ =

TRABAJOS PREVIOS
por sectores. L

Evaluacion de polenciales

)
& p&. e

= -~ "y » g | pbfdegd. L
e = Sy f Fgy RS » e e ]
A o s T i T pd 7 -
G o - re ok | { J
e e - - ¥ o y




Ayuitamenta de La Conifa

Concelo de A Coruda

ALAN DIRECTOR DE REORDENACIO
G PACIOS PORTUARIOS DE A CO
ENTE MARITINAO DF LA RIA DEL Bl

IRABAJOS PREVIOS

ab.2c
Evaluacion de potenciales
por sectores. C

Mol




L

DFlL BURGA

VACION
EVIOS

REORDE!
s PR

DE

ABAJOE

por seclores. [

)

IR

Evaluacion de potenciales

=
<
e
=
- =
=
>




Agradecimientos

Para la elaboracion de los estudios se ha contado con la magni-
fica disposicion del Area de Urbanismo del Ayuntamiento de A
Corufa, y en particular con la colaboracion de Alfredo Cerezales,
abogado y Gerente y de Oscar Pefia, arquitecto, atendiendo la
demanda de materiales de trabajo y aportando opiniones que
han permitido canalizar los objetivos iniciales. Asimismo se ha
contado con la no menos estimable colaboracidn de la Autoridad
Portuaria de A Coruifia y de la Conselleria de Politica Territorial,
Obras Publicas e Vivenda de la Xunta de Galicia, que han facili-
tado generosamente los materiales solicitados dentro de su com-
petencia.

Par parte de BAU S.L., el equipo ha estado dirigido por el Prof.
Joan Busquets y ha contado con la aportacién continuada de D.
Moncusi, A. Munduate y la colaboracién de J. lllan, M. Vendrell,
F. Baqué, M. B. Grau y R. Bastias.

Agradecimientos




Fuentes documentales y bibliografia

BIBLIOGRAFIA
Bibliografia sobre A Coruna y general

F. Agasar Quiroga (ed.), (2004), A Corufa: arquitectura desa-
parecida, Colexio Oficial de Arquitectos de Galicia. Del. A
Coruria, A Corufia

Ayuntamiento / Prointec, (1928), Plan General de Ordenacion
Municipal de A Coruiia, Ayuntamiento de A Corufia (version
CD), A Corufia

J.A. Barbeito Rocha (ed.), (2004), La Corufia. Historia y
Turismo. Afio 2004, La Corufa. Historia y Turismo, A Coruiia

J. R. Barreiro Fernandez, (1986), Historia de la ciudad de la
Corunfa., Biblioteca Gallega. Ed. La Voz de, Galicia, S.A., A
Corufa

X. Correa Corredoira / T. Diaz Sotelo, (2000), A Corunia, cielo y
mar, Galicia para sofiar. Hércules de Ediciones, A Corufia

E. Fernandez Cobian, (2004), Guia de arquitectura. A Corufia,
Colexio Oficial de Arquitectos de Galicia. Del. A Corufia, A
Coruia

Foto Blanco, (2000), La Corufia entre siglos 1898-2000, Foto
Blanco / Ayuntamiento de A Corufia, A Corufia

J. Gonzélez-Cebrian Tello, (1984), La ciudad a través de su
plano. La Corufia, Exmo Ayuntamiento de la Corufia, A Coruiia

Hogar y Arquitectura, (1972), Hogar y Arquitectura. Niimero
100. , Mayo-Junio 1972, Ediciones y Publicaciones Populares,
Madrid

Institut Cerda. Logistica y Distribucion, (2002), Estudiocomercial
de A Corufia. Plan de dinamizacion comercial. Zona Obelisco,
RS pro- comerce, A Corufia

C. Martinez-Barbeito, (1994), La Coruna Inolvidable, Editorial
Everest, S.A., A Coruna

X.L. Martinez Suarez, (1993), A Praza de maria Pita. A Corufia
(1859- 1959), Colexio Oficial de Arquitectos de Galicia., O
Castro. Sada. A Coruna

Monterrey Ediciones, (2001), Pueblos de Galicia. A Corufia,
Monterrey de Ediciones Revista Galicia Historica, S.L., Ames (A
Corunia)

C. Nardiz Ortiz & alt., (1998), El Puerto y la ciudad de A
Corufia, Autoridad Portuaria de A Coruia. Xunta de Galicia.
Universidade da Corufia, A Coruia

Nuevas Aeroguias, (2002), EI Litoral de Galicia. Rias Altas., De
Ribadeo a Fisterra, Geoplaneta. Editorial Planeta, S.A.,
Barcelona

Obradoiro, (1991), Obradoiro. 18. Revista de Arquitectura,
Colexio Oficial de Arquitectos de Galicia., A Corufia

J.A. Parrilla, (1996), Historia del Puerto de La Corufa,
Ediciones Gramela, A Corufia

A. Precedo Ledo, (2004), Nuevas realidades territoriales para
el siglo XXI. Desarrollo local, identidad territorial y ciudad difu-
sa, Espacios y sociedades. Editorial Sintesis., Madrid

E. Vila y Algorri, (1909), Memoria histérica y descriptiva de las
obras del Puerto de La Coruna, Puerto de La Corufia. Imprenta
y fotograbado de Ferrer, La Corufia

Bibliografia sobre waterfronts

AAVV., (1999)., Barcelona 1979-2004: del desenvolupament a
la ciutat de qualitat. , Barcelona.

AAVV., (1996), Barcelona. La segona renovacio., Ajuntament
de Barcelona., Barcelona.

AAVV. , (1990), Barcelona, la ciutat i el 92., Ajuntament de
Barcelona., Barcelona.

AAVV., (1982), Métropoles portuaries en Europe: Barcelone,
Génes, Hambourg, Liverpool, Marseille, Rotterdam.

Editions Perenthéses., Marseille.

AAVV., (1997), Cidades, Portos e Frentes de Agua. Instituto
Mediterrénico. Mediterraneo 10/11., Universidade Nova de
Lisboa., Lisboa.

AAVV., (1987), Plans cap al 92., Ajuntament de Barcelona.,
Barcelona.

AAVV., (1990), Urbanisme a Barcelona., Ajuntament de
Barcelona., Barcelona.

AANVV., (2001), La relacion Puerto.Ciudad y la Reorganizacion
de las Zonas Urbano-Portuarias. Portus, march 2001.

Marsilio Editori., Venetia.

AANVV. , (1999), The Maturity of the Waterfront., Aquapolis, 3-
4., Venetia.

Arets, W. & Berg; W.V.D., (1988), Trace spoortunnel: negen
concepten = The railway tunnel: nine concepts., Uitgeverij 010,
Rotterdam.

Autoritat Portuaria de Balears, (1996), El Port de Palma un
temps, Palma.

Bonillo, J.L., (1991), Marseille. Ville & Port, Editions
Parenthéses, Marseille.

Busquets, J., {2004), Barcelona. La construccion urbanistica de
una ciudad compacta., Ediciones del Serbal., Barcelona

Busquets, J., (2001), Obrint-se a la mar. Sector de Llevant.
BAU, Ajuntament de Plama, Palma de Mallorca.

Busquets, J., (1998), Rotterdam’s Kop Van Zuid: rethinking the
plan in progress through urban projects, Joan Busquets,
Harvard.

Godoli, E., (1989), Trieste. Le citta nella storia d'ltalia, Editori
Laterza, Roma

Bout, J.V.D. et Pasveer, E., (1994), Kop van Zuid. Rotterdam,
Uitgeverij 010., Rotterdam

Etablissement Public Euroméditerranée, (1998), Schéma de
référence d'urbanisme d’Euroméditerranée, Marseille.

Krieger, A. & Cobb; D, (1999), Mapping Bosten, Ed. A. Krieger
and D. Cobb with A. Turner.

Martin, F., (2001), Las Palmas. Ciudad y Puerto. Cinco siglos
de evelucion, Fundacidn Puertos de Las Palmas, Las Palmas

Meyer, H., (1999), City and Port. Transformation of Port Cities,
London, Barcelona, New Cork, Rotterdam, International Books,
Rotterdam.

Fuentes documentales y bibliografia

Ruiz, C., (2000), L'Urbanisme de la ciutat de Palma, E| Far/
Ajuntament de Palma, Palma.

Scarano, V.L., (1993), Persisting modernism: theory and appli-
cation at the Kop van Zuid.




ESPIGON DEL CARAMANCHON
PLAYA DE ORZAN
"i.h BARBE[D

q\d"
wes
fex

Yiid vt M
30v2vid s
% =
QLOINOW Yoy :
/8 c.,m...rr m_.. m
@ve & wwu -
mw,\\w. oy 5 o™ YNIEVA ¥] 30 viGswyg - n&P
3 S o&\ % R
(3 > ; :
%o i 2 . %
g o : ;
\ X %%. YN2SHYa vAznN
S %% y 80314N :
.\f : VLLYSVAL 30 311300 ]
£ % ~ ﬂi
- AF & m
m F & ] Wu
G 8 3 :
N : ,ﬂ,
- o. : : NQINY Nvs 3G OTIUSYD
i owna%ﬁz. ao&»vwv &.u g 1ON 03108 OATYO 30 3TN
& :
m ) »&.«i&u wra \nS OTL0S OATYD 2 ITHNN
=
: = |
W nwfvw =5 W
E pe |
g = 3
- N m u\vw@g\. v)
< QrvaY T30 TYIoMYA 3TV y 3 R
3 2 e
3 7
& § § m.._
,u*v ©
d ~
: X ¢ p j
2 % AN u_,q
N 3
‘ =
=

? vz TTvd ¥1 30 STENN

Ads
g

o e@q .
9 : .,
hﬂ pE MAJL \—ﬁGY (1&{ D.RQ .y..nf,r
20 & . N .
mo.é..o._. 3nbEYd - X =
vd0 e a03t n..,._uu

o ;- v »
: 33604 3TIVO g 0
M g Oy owﬁ.exm. A.asu
z x: e -
: g
: %@ "y,
o

ESTACION DEAUTOBUSES
LDS CASTROS

DARSENA DE OZA

s
omﬁ% ou®

£
:
:
g

V1303600 OTIRVD YaONOH

RIA DEL BURGO

AVENIDA DEL PASAJE

s
A
FERROLYLUGO




Ayuntamiento de La Corufia
| Goncello de A Corufia

16

Propuesta de “triptico” para la presentacion
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Propuesta provisional de triptico para la presentacion

Con el objelo de mejorar las condiciones medioambienlales en [as que se desar- \ 4-0 Libro en formato 29,7 x 21 cms
rolla el frafico, manipulacion y almacenamiento temporal de delerminadas mercancias en cansistente en 160 paginas a
el Puerlo de A Coruiia'y de la Ria, la Autoridad Poriuaria y el Eslado estan procediendo a color con mas de 300 imagenes
Ia construccian del Puerlo/Exterior de Punta Langosteira, Con ellose pretende adomas re- blicad .
farzar el sistema porluario espaniol de inlerés general, dinamizar y mejorar la compelitivi- BUDIEACDID O} s
dad del sector del transporte, especialmente de Galicia.y cul{t:retamen!e |a del area melro-
politana de A Coruna. o R

Ello no supone la desaparicion de las’funciones del puerto actual, ({l'.m segyﬁra operativo
para los traficos que no sean trasladatos, pero permitira la reconversion urbana da,quur-
tantes espacios liberados en el propio” Puerio y tambien los ferroviarios corresponidientes
a la estacion de San Diego, asi como su Inlegraclun urbamsth.;: Se busca mejorar la f; Jcha-
da Maritima'de la l:ludnd la cahﬂad,del madi urb fav,gre' endo:la interrelacion antre
cludad, ppkgrl

el acces

Lﬁawﬁ

uperar Ia relacion con la lamina de,

Wit a Ebcuela TS. de Arqui- | -:‘ i | ' A C 0 R U N A
_ um del GSD dé la Unjversi- " !
¥mo de Barcelona della URC. en 225 JOAN BUSQUETS

af
1969, Duranle los dinamicos afios ochepigAd ﬁbrdlnldur de Urhanlsmq,.rfel Ayunta-
miento de Barcelonai Desde 1990 d afla & erie de trabajos de urbanismo y de arqui- : R NTRAR EL P U E RTO
tectura urbana en varias cludadegie reuropeas. Ha colaborado en la definicion de

esirategias urbanas® Rol T 6, The Hague, Trenlo, Lisboa, Sao Paulo y PLAN [1IREETCIR deﬂ[ﬂﬁn[lluclﬂ fos ESPACIDS PORTUARIOS de A CORUAA y FRENTE MARITIMO de fa RIA del BURGO

Singapur, Tjaﬁe publicaciones sobre Earcnrnnn el Eixample, Ciutat Vella y la Urbanizacion |
Mntglnal!— v'sobre.ln “teoria-y-practica” de la urbanistica contemporanea. Ha sido premio | R E E N C NTRAR E L P U E RTO

Naclanal de Urbanismoien 1981y 1983, y oblenido el Premio Europeo Gubbio en el 2000, PLAN DIRECTOR de REORDENAGION de los ESPACIDS PORTUARIDS de'A CORUFIA y FRENTE MARITIMD de ta. RIA del BURGO

A CORUNA

REENCONTRAR EL PUERTO
REENCONTRAR EL PUERTO

FLAN DIRECTOR de/ REORNENACION de tos ESPACIOS PORTUARICS de A CORUNA y FRENTE MARITIMD!de 12 RIA|de) BURGO | FLAN DIREGTOR de REORDENACION de fos ESPACIOS PORTUARIOS de A CORUNA y FRENTE MARITIMO dela  RIA del NURGO PLAN DIRECTOR de REORDENACION de Ios ESPACIOS FORTUARIDS de A CORUNA y FRENTE MARITIMO de la RIA del BUNGD
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Acor 060310

A- ESQUEMA DE CONTENIDO DE LA EXPOSICION

Lugar: Algun lugar de la zona portuarla desde donde sean visibles las Zonas 1y 2 de actuacion.

Contenido: 1  Maqueta Zona 1 210 x 190 cm

2  Magqueta Zona 2 240 x 235 cm
3 Maqueta Zona 3 230 x 100 cm
% Fotoplano 450 x 480 cm
5  Plano sintético (4 DIN A0) 270 x 240 cm
0 Paneles DIN A1 30-40

7 Powerpoint continuo

&  Ventanas zona 1y 2

1
1.0‘“‘

La maqueta de |a zona 1 podria situarse en posicidn horizontal, montada sobre caballetes, con unos faldones que los ocullarian y

30 m \
con la propuesta mas representativa. /\/\/\—/'\./ \ PLAN
8

La maqueta de la zona 2 podria situarse ligeramente inclinada, con una de las propuestas montada y las otras dos en el aire. Todo el
conjunto deberfa resultar bastante ligero, suspendido con cables. En la zona 1 visble en esta maqueta se situaria ofra de las
alternativas de la zona 1.

Las maquetas 1 y 2 deberian separarse de las paredes para poderlas ver desde distintos puntos de vista. La maqueta 3 puede
adosarse a una pared.

El plano sintético podria ser transparente (duratrans o similar) y mostrarse individualmente en posicion vertical.

? "-.._:-... ________________ --.._:::::: .

POVIERPOINT CONTINUD 6

Parte del suelo de la exposicion podria estar ocupado por el fotoplano general de A Corufia (no es necesario que la resolucién de la

imagen sea optima)

Los paneles con los planos se podrian montar en vertical, dividiéndolos en varias partes para configurar diferentes dmbitos v 4
relacionados con las maguetas. Conviene que las maquetas resulten algo misteriosas y no se muestren inmediatamente, de manera

que los visitantes miren todos los elementos de la exposicion.

Los limites del espacio expositivo deberian ser opacos, perforados Uinicamente por las “ventanas” con vistas sobre las zonas 1y 2. j

En otro “recinto” podria proyectarse imdgenes powerpoint

PLAN DIRECTOR DE REORDENACION DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS DE A CORUNA Y FRENTE MARITIMO DE LA RiA DEL BURGO
JB+ BAU, S.L.
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