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Expediente: 6A3/2018/9

ACTA DA REUNION DO COMITE ASESOR DO PRESIDENTE DO XURADO DO
CONCURSO DE IDEAS, CON INTERVENCION DE XURADO, PARA A DEFINICION
DE ESTRATEXIAS DE TRANSFORMACION DO BORDO LITORAL DA CIDADE DA
CORUNA, DENDE O DIQUE DE ABRIGO ATE A PRAIA DE OZA

No Salén Dourado do Pazo Municipal de Maria Pita, as 18:47 horas do dia 5 de decembro do
2018, relunense os membros do Comité Asesor que se dirdn, ao fin de continuar co
asesoramento técnico do presidente do xurado segundo dispdn a base 9.1.2 das bases que
rexen o concurso de ideas con intervencién de xurado para a definicion de estratexias de
transformacién do bordo litoral da cidade da Coruia, dende o dique de Abrigo até a praia de
Oza:

D. Xulio X. Ferreiro Baamonde, sr. Alcalde do Concello da Coruiia

D. Xiao Varela Gémez, Tenente de alcalde da Area de Rexeneracién Urbana, Dereito &
Vivenda e Mobilidade Sostible

D2. Marta Garcia Pérez, Directora da Asesoria Xuridica Municipal

D. José Carrillo Souto, Representante da UGT

D. Cristdbal Gonzalez Trifnanes, Representante de CCOO

D. Torcuato Teixeira Valoria, Representante da Lonxa da Corufia

D. Pablo Garcia Pita, Representante Cdmara Comercio

D2. Maria Luisa Varela Insua, Representante da Federacién de AAVV da Corufia e Area
metropolitana.

D. Francisco Javier Carreira Roca, Representante da Asociacién de Accesibilidade, Grupo
Accesibilidade Coruna

D. Emilio Vega Rodriguez, Representante da Comision Aberta en Defensa do Comun

D. José Manuel Casabella Lopez, Representante Real Academia Galega Belas Artes
(incorpdrase & reunion as 19:06 horas)

Asiste tamén D. Miguel Iglesias Martinez, Oficial maior do Concello da Corufia, en exercizo
das funcions de fe publica para deixar constancia das achegas dos distintos mebros dos
comité de expertos.

O sr. Alcalde, como Presidente do xurado da a benvida a todos os presentes e agradece a sua
asistencia.

D. Torcuato Teixeira Valoria, Representante da Lonxa da Corufia, explica que tiveron no dia
de hoxe reunién do Consello de administracidon da lonxa e centraronse fundamentalmente
en como se trataba a actividade pesqueira no porto. Engade que, ainda que hai catro
propostas que propoiien trasladar a lonxa a Oza ou ao peirao do leste, todos coinciden na
lonxa en que hai que mante-la ubicacién, xa que a lonxa é ainda recente, do ano 2004, e os
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locais das comercializadoras tiveron investimentos recentes. Conclie polo tanto que a sua
primeira premisa é manter a ubicacién.

Refirese a continuacidn o sr. Teixeira Valoria que a proposta “Barrio 12” expdn que a lonxa
poderia confinarse ao peirao do leste e Palloza e que seria suficiente, pero ademais da lonxa
hai instalacidons comerciais en San Diego as que hai que garantir o espazo pois se se vai
desubicar a lonxa hai que garantir que estas empresas colaterais se mantefian preto da
venda de peixe. Destaca que tamén son importantes as instalaciéns complementarias como
talleres de reparacién de buques e que tamén requiren dunha ubicacion préxima.

Sinala tamén o sr. Teixeira Valoria que o porto ten actividade industrial e comercial e que s6
en vehiculos son us mil cincocentos diarios en dias de alta intensidade. Refirese tamén a
unha proposta que prevé dous restaurantes, un en cada lateral da lonxa, pero seméllalle
dificil nin ten moito senso. Remata concluindo que as propostas deben adaptarse a esa
importante actividade industrial e comercial.

D. Francisco Javier Carreira Roca, Representante da Asociacién de Accesibilidade, Grupo
Accesibilidade Coruiia, achega os seguintes criterios de valoracién xerais:

“- Algunha das propostas incluia eliminar parte do actual paseo maritimo para volver a
converter en illa o Castelo de San Antdn. Seria como un gasto que non achega ningunha nova
funcionalidade, é soamente estético e sendo esa a sua unica contribucion é inxustificable,
poderia peonalizarse pero non tirala para facer unha pasarela. Na mesma lifia estdn as
propostas de eliminacion de viadutos, son soamente estéticas e prexudican a mobilidade,
como xa se pode ver cada dia na rotonda do Pavo Real, rematar unha gran avenida nunha
redonda é unha solucion que so provoca atascos.

- Bota en falta que estea algo mdis traballada a conexion da zona nova coa existente e non
atopa vontade de ralentizar o trdfico mdis que reducindo os carris das vias existentes.

- Algunhas propostas suxiren bancais en alguns puntos do peirao para convertelos en zonas
de bafio. Desde o punto de vista da accesibilidade, os bancais son inaccesibles, 6 que hai que
engadir que 6 ser unha zona de subidas e baixadas do nivel do mar, moitos dos chanzos
quedarian en poucos anos cubertos de vexetacion marifia e verdin que implicaria ou uns
custos de mantemento altos ou un perigo constante de caidas no seu uso, polo que é unha
solucién que non se recomenda, mdis axeitadas para ese obxectivo serian as plataformas
flotantes, sempre que observen a accesibilidade.

- O soterramento do trdfico rodado é boa solucion para recuperar espazos para os peons e as
bicicletas, pero é unha solucion de elevado custe e complicada execucion (filtracions, nivel
fredtico como problema adicional, ...) Convén explorar alternativas de redireccionamento se
é posible.

- A recuperacion de vias ferroviarias, sobre todo na conexion coa drea metropolitana e unha
moi boa opcion, polo aforro que supdn aproveitar infraestrutura infrautilizada, e polo
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sustentable de engadir alternativas viables de transporte colectivo para a entrada na cidade
que supofan alternativa 6 trdfico rodado (incluso os autobuses)

- A proposta de recuperacion de Ferris de comunicacion tamén é moi interesante dado o
baixo custe da sua implantacion e a que poden supofier unha via non sé de comunicacion
senon incluso como reclamo turistico.

- As propostas de traslado de instalacions en funcionamento, como a lonxa ou a zona de
atraque de cruceiros, non se xustifica, a sua actual localizacion actual, s6é precisa dunha
relacion mdis aberta coa cidade: que a zona de atraque de cruceiros sexa visitable cando non
hai ningun barco atracado, que a lonxa sexa accesible, na medida do posible, 6 publico xeral.

- A creacion de pasarelas que crucen as zonas de auga é tecnicamente complexa e cunha
relacion custo-beneficio (social, non so econémico) que non ten fdcil xustificacion.

- A posta en valor de traballos relacionados co mar permite manter un importante foco de
actividade econdémica, desde a construcion de barcos e a sua reparacion, a museizacion de
espazos (ou creacion dalgun novo) para dedicalos ¢ pesca e o mar, ata a venda de pescado,
polo que as propostas nese sentido son ben acollidas.

- Hai que ter en conta que as grandes superficies verdes que se plantexan nalgunhas
propostas tefien uns custes de mantemento asociados que non son avaliados na sua xusta
medida, plantéanse grandes extensions (as veces demasiado grandes)

- Respecto a aparicion de novas edificacions, tanto sexan de vivendas, sector terciario ou
equipamentos, en principio non tefien porque ser prexudiciais en tanto en cuanto a superficie
da intervencion e enorme e ten cabida para mdultiples usos. Neste senso, propostas de

reutilizacion sensata de naves ou instalacions existentes e sempre boa idea”.

- Duas ou tres das propostas incluen pasarelas ciclables que non son accesibles e cun
percorrido e acceso moi longo.

- Sistema operativo urbano (SOU) atépaa demasiado abstracta.
- Nosfios inclie declaracidn de intencidns moi abstracta.
- Porsuporto atépaa positiva pola divisién en fases.

D. Cristébal Gonzalez Trifianes, Representante de CCOO, manifesta que mandaran as suas
conclusiéns por escrito.

D. José Carrillo Souto, Representante da UGT, manifesta que vailles levar certo tempo
porque tefien xente na lonxa e na autoridade portuaria, e que mandaran as conclusions por
escrito. Unha vez achegadas, son as seguintes:
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“- sen entrar a valorar as propostas presentadas, entenden que as actividades pesqueiras
deben manterse nas actuais instalacions por ser a pesca unha das fontes de ingresos do
propio Porto e das empresas que nel operan, e o mantemento do emprego relacionado coa
mesma.

- as instalacions portuarias, tal e como recollen algunhas das propostas, permiten a
mobilidade co resto da drea metropolitana da Coruiia.

- as instalacions de viveiros de empresas en colaboracion coa Universidade poder ser unha
ferramenta util para dinamizar o tecido produtivo da nosa comarca, tendo en conta que a
UDC ten avances importantes nas novas tecnoloxias que darian soporte a moitas empresas
de base tecnoloxica.

- actividades relacionadas co ocio e a cultura deben axudar a dinamizar as actividades dentro
das instalacions portuarias. Conectar a cidade co porto abre a posibilidade de ser un
referente como cidade a nivel nacional e internacional; a visita dos transatldnticos cunhas
instalacions atractivas son a mellor propaganda para a cidade.

- as cargas de gran volume como poden ser os contedores deben ubicarse no Porto Exterior
ao requirir grandes superficies para a sua implantacion.

- 0os temas de mobilidade e medio ambiente deberdn ser os guieiros das actuacions que se
desenrolen nos vindeiros anos para ter unha cidade que sexa un referente, acorde cos
tempos e que tefia proxeccion a medio e longo prazo.”

D. Pablo Garcia Pita, Representante Camara Comercio, agradece ao concello ter en conta &
Camara de Comercio na valoracion das propostas, tendo analizado pormenorizadamente as
nove propostas presentadas (xa que descofiecian que “Redeiras” féra desbotada polo
xurado o pasado 30 de novembro) e conforme 3as premisas que o concello incorporou as
bases do concurso. Expdn que analizaron a procura do equilibrio nos déficits dotacionais, a
reutilizacion e valoracion do patrimonio existente, o sobredimensionamento dos espazos
libres, as solucidns de conectividade porto-cidade, a mobilidade e accesibilidade, a
sostibilidade ambiental, os modelos econémicos de rendabilidade e de participacion cidada.

Destaca o sr. Garcia Pita que en todas as propostas hai desiguais aportaciéns, destacando
nun determinado criterio, entrando en moito detalle en alguins deles e noutros citdndoos de
modo mais sucinto. Tendo realizado un breve informe de cada unha delas, de maior a menor
valoracién son os seguintes:

“12 PORTO METROPOLITANO

A destacar como muy positiva su aportacion movilidad y accesibilidad, en concreto su
propuesta de la conectividad del puerto con el drea metropolitana. Convierte al puerto en el
centro de la ciudad y su drea metropolitana. Detallada descripcion y andlisis comparativo con
otras ciudades. Une a la transformacion portuaria la gran preocupacion existente en la
ciudadania por el transporte publico, uno de los mds graves problemas del drea
metropolitana actual.
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Incorpora el “tranvitren” desde O Burgo, Betanzos y Ferrol (a modo de Metro),
intercambiador metropolitano en la zona del Muelle de Bateria (autobuses, taxis, bicicleta,

).

En cuanto a usos del suelo hay un equilibrio entre zonas verdes (146.000 m2) y usos
residenciales (168.000 m2) y en el modelo econédmico hay margen para la iniciativa privada y
la financiacion: venta de suelo para uso privado: 212.000 m2, mantiene el uso pesquero,
centro de negocios, pero el uso comercial es testimonial, dada la amplia oferta de la ciudad y
de la experiencia fallida del centro de ocio (tal como dice la propuesta)”.

Neste momento, sendo as 19:06 horas, incorpdrase a reunion D. José Manuel Casabella
Lépez, Representante Real Academia Galega Belas Artes.

Continua D. Pablo Garcia Pita:
“22 NOS FiOS

Su aportacion fundamental es la mejora en la sostenibilidad ambiental, con gran dotacidn de
espacios verdes (271.000 m2). Sustancial mejora de la percepcion de la Idmina de agua
(eliminacion de viaductos de Linares Rivas y Ronda de Outeiro, traslado de la Lonja al Muelle
del Este, sendas peatonales, etc.; asi como sus ideas de aprovechamiento energético (biogds,
mareomotriz, solar), aunque las instalaciones de “biodepuracion” de aguas residuales en Oza
podria generar rechazo dada su cercania al ntcleo urbano.

Aceptable descripcion de las lineas de movilidad ("fios"), aunque podria ser mds ambicioso en
sus planteamientos (citar la conexion metropolitana, tren de cercanias, intercambiador, ).

Escaso margen para la iniciativa privada (viveros de empresas, puerto pesquero, ..). Apunta
como modelo de gestion un posible Consorcio. Soluciones que considera “no excesivamente
costosas”, a pesar del derribo y traslado de la actual Lonja entre otras actuaciones.

32 PORSUPORTO

A destacar su propuesta muy definida en la participacion, como Grupo Motor o Foro
Cidaddn, en el que se integran administraciones publicas, Universidad, Colegios
profesionales, sector privado, “vecifianzas”, partidos politicos, “xentes do porto” (Repsol,
Canton village, cofradia, trabajadores, etc.), con lo que cuenta con los sectores econémicos.

Otras aportaciones son la apertura de la ciudad al mar al demoler el Muro, zonas verdes,
corredores verdes hacia el entramado urbano de la ciudad, etc.; estacion de cercanias en San
Diego, movilidad ferroviaria, etc.

También son interesantes sus propuestas de sostenibilidad ambiental: “biorremedacion” de
los terrenos liberados de uso petrolero, recuperacion del rio Monelos y sus marismas, el
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proceso de reutilizacion y reciclado de las actuales naves, corredor verde sobre el oleoducto,
energia mareomotriz, ..

Destacan el mantenimiento de las actividades portuarias (espacios para contenedores),
desarrollo urbano en San Diego (viviendas), pero planifica muy a largo plazo: 2020, 2030 y
2050.

42 GROWING TOGETHER

Grandes espacios verdes (360.000 m2), por lo que, con el soterramiento de vias, profusion de
paseos peatonales y ciclistas mejora la conectividad y abre la ciudad al mar.

Pero poca concrecion en las vias de comunicacion por el puerto. Plantea una estacion
intermodal en San Diego, cuando ya la hay en San Cristobal. Puente levadizo entre la zona de
la Ciudad Vieja y el Centenario para poder pasar los cruceros.

Otras apuestas novedosas son la regeneracion de la flora y fauna marina en la zona de San
Diego, playas, crea un Instituto de Investigaciones Marinas, un Urban Exhibition Center &
Urban Art Development.

Concentra la actividad pesquera en Oza y convierte las instalaciones de Linares Rivas en zona
verde.

Hay muy poco margen para la iniciativa privada, la presencia de la pesca reduce sus
dimensiones, el espacio se reparte de forma claro entre Uso Publico, estacion intermodal,
equipamientos deportivos y edificios de administraciones publicas.

No se percibe una propuesta de gestion econémica ni de participacion ciudadana.
52 BARRIO 12

Excepto las actividades de la pesca, la propuesta aleja los cruceros del centro de la ciudad, al
llevarlos para el Centenario.

Aunque mantiene las instalaciones de pesca, hay numerosos ejemplos de cambios o traslados
de usos: Puertos del Estado para el Centro de Ocio, Terminal de cruceros para el Muelle del
Centenario, la Medusa para salvamento maritimo (lejos de la torre de control maritimo),
usos terciarios en San Diego, lejos de la ciudad y de la poblacion, ...

Gran predominio de los equipamientos publicos y asistenciales (centro de mayores, centros
educativos, centro civico, ..), con lo que aumentan las barreras con edificaciones entre la
ciudad y el puerto, pese algunas actuaciones y el soterramiento de algunas vias, con lo que la
conectividad con el nucleo urbano actual es parcial.
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En movilidad destacan las sendas peatonales, el carril bici, tranvia a O Burgo, intercambiador
de Entrexardins, pero sin gran concrecion.

Tampoco hay propuestas claras en sostenibilidad ambiental.

No se detallan aspectos de rentabilidad econdmica y no se garantiza una clara intervencion
privada, con excepcion de los “usos terciarios” en el Muelle del Centenario, pero sin concretar
y de muy dudosa rentabilidad. Las viviendas son publicas y en régimen de alquiler

62 1208/2018 NUEVO DIALOGO DE LA CIUDAD CON EL MAR

Avenidas que irrumpen en el puerto actual, intercambiador de San Diego, declaraciones de
intenciones, no define.

Muelle de Transatldnticos para el Dique de Abrigo (lejos del centro y en donde los dias de
temporal puede haber dificultades de amarre).

Reparto de usos, siendo predominantes los destinados a eventos (35%), y residenciales (30%).

Concibe el puerto como “un cinturon verde”, grandes espacios verdes en San Diego y
Centenario.

Modelo econdmico mediante Consorcio publico-privado, realiza cdlculos de rentabilidades
economicas

72 CIUDAD PUERTO

Probablemente un sobredimensionamiento de puertos deportivos (Méndez Nuhez, San
Diego, ..) que se unen a los existentes.

Demasiados "edificios polifuncionales" como barrera ciudad-puerto (mds de 70, destinados a
oficinas, coworking, hoteles, comercios, ..). Centro comercial de 10.000 m2, dotacion que ya
posee la ciudad en exceso.

Igualmente profusion de centros culturales (Escuela de Artes Circenses, Centro Galego de
Artes Escénicas, Centro Cultural del Mar.

No hay un proyecto claro de movilidad y accesibilidad: cita carril bici y sendas peatonales, la
estacion de San Diego desaparece para convertirse en el “Parque de las Vias” y no se
mencionan intercambiadores modales.

Cruceros para el Muelle de San Diego y pantaldn de petroleros (muy lejos del centro de la
ciudad). Anécdota: chorro paisajistico de 150 m. de altura.
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Se menciona un “Masterplan” para contemplar las rentabilidades de las operaciones

privadas, aunque se desconoce en qué consiste, se “potencia” la Ddrsena de Pesca y el
proceso de participacion se basa en talleres, debate, encuestas, .., sin mayor concrecion.

82 SISTEMA OPERATIVO SOU1
Diagramas y esquemas de funcionamiento, expone las ideas, pero no concreta.
No aporta datos sobre movilidad o accesibilidad, conexiones de transporte, etc. Muy tedrico.

Modelo econémico basado en “concesiones de uso” (riesgo para la iniciativa privada);
“sistema operativo”, pero sin saber qué agentes lo forman para “favorecer nuevos modelos
inclusivos en el uso del espacio urbano”, incertidumbre.

En la participacion se hace mencion a la “economia colaborativa”, al ciclo de
planificacion>implementacion>..., falta de concrecion y muy tedrico”.

D. José Manuel Casabella Lépez, Representante Real Academia Galega Belas Artes, manifesta
que falou das propostas con algin membro da Real Academia e incide en que é unha magoa
ter excluido un numero tan importante de propostas e que lle gustaria que se incluiran
nunha futura exposicién.

O sr. Alcalde resposta que a mesma proposta trasladou o xurado, engadindo D. Xiao Varela
Gdémez que requiriran a autorizacién dos propofientes, unha vez rematado o concurso para
poder levalo a cabo.

D. José Manuel Casabella Lopez manifesta que centrara o analise en duas propostas porque
considera que supofien unha gran diferenza con respecto ds outras, e que son “Nésfios” e
“Porsuporto”, porque son as duas mais elaboradas en tédolos aspectos, as que demostran
un maior coflecemento dos temas relativos a transformacion dos terreos portuarios e as que
concretan aportaciéns substantivas de cara a creacién dun novo urbanismo.

O sr. Casabella Lopez fai unha analise pormenorizada de cada unhas das propostas de cada
un dos cinco apartados nos que se estruturan as memorias, destacando do traballo de
NOSFIOS, ao seu xuizo, que é o que mellor enfoca a futura transformacién non sé dos
terreos portuarios, senén tamén do dmbito mais préximo e que, de levarse a cabo, suporia
unha radical transformacién da nosa cidade. Explica que inclie importantes e decididas
intervenciéns para o trafico, o tratamento de zonas verdes e do cantil, a conservacidon de
parte do patrimonio industrial construido e das novas posibles edificacions, etc., e plantexa
soluciéns de transformacidon para algins dos espazos mais conflitivos e poderia ser
merecedor de varios dos premios.

(O dia 10 de decembro D. José Manuel Casabella Lopez achegou o seguinte documento coa
sua andlise da proposta “NdsFios”:
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A proposta, no seu conxunto, atende aos cinco requirimentos especificados nas Bases
(Integracion urbana, Mobilidade e accesibilidade, Sustentabilidades, Modelo econémico e
Participacion cidadd), que soluciona de maneiras variadas e satisfactorias en torno a 5
NOS e 6 AREAS, hilvanadas a través dun delicado FIO, estratexicamente localizadas no
territorio, dacordo co seguinte relato.

A) Estratexia de Integracion urbana entre porto e cidade

NODO 1 Muralla (Porta San Miguel) - Castelo San Antdon

Entre a illa de S Antén e a muralla eliminase o aparcadoiro existente desefiando un novo
acceso ao castelo mediante unha lixeira pasarela. A explanada da Solana substituise por un
Espazo que en graderio baixa ao mar.

Accions:

Continuidade do soterramento da via perimetral ata a muralla para enlazar coa subida da
Maestranza. Paseo inferior a caron da muralla. Novo paseo superior pola muralla
incorporando e facendo visibles as ruinas de San Francisco. Percorrido e enlaces a carén do
hospital Abente e Lago, Museo Militar, Igrexa da Orde Terceira e Fundacion Luis Seoane.
Mirador e bosque no final da rua San Francisco. Conexion coa Cidade Alta. Baixada no final
da muralla.

Portas Cravo — Parrote — Explanada Solana

As Portas do Cravo e Parrote son elementos, xunto co pano da Muralla, con escasa presenza
no espazo publico. A sua relacion co mar vese reforzada coa reconversion da Solana como
parque publico e coa extension de dous camifios en forma de Pier (pasarela sobre o mar). Un
deles como soporte do bafio (lixeiro, con bancos), e outro para as Asociacions de Pesca
deportiva (con taquillas e aseo). A Solana recupérase como espazo publico, con grada na
ribeira deixando as piscinas como elementos de apoio vinculado ao hotel.

Humanizacion da Ddrsena da Marifia
A humanizacion deste espazo conleva actuacions previstas de proteccion viaria, mellora dos
espazos verdes e proteccions fronte ao sol e a chuvia (pérgola).

Peirao Trasatldnticos - Centro de Ocio — Xardins Méndez Nufnez

Imaxinar unha intervencion sobre o Centro de Ocio, apenas sen uso, para atravesalo
aproveitando os ocos da sua estrutura, ou ben a sua desmontaxe para permitir unha
conexion que dende Riazor pode chegar ao Peirao de Trasatldnticos. Enlace Praia-Cidade-
Porto

"Accidns: O soterramento completo da Avenida do Porto, permite o seu tratamento como
espazo de referencia peonil. Desmontaxe de trozos da fachada: ocos e transparencias.

NODO 2 Bateria (Malvecin) — Rosaleda — Avenida do Porto (Edificios Institucionais)

As institucions quedardn agora metidas nun parque. Ensanche, cara ao mar e novidade dun

peirao reconvertido en Centro para Actividades Deportivas
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Accions:

Continuidade do soterramento das vias de Juana de Vega e Avenida do Porto, de acceso peonil

como o resto da Avenida da Marifia. Reforma da Rosaleda.

Peirao Bateria — Linares Rivas

Traslado no futuro da actual Lonxa que dificulta a relacion cidade- mar. Existe unha traza
historica en dngulo do peirao que tifia moito que ver coa forma da cidade. Recuperar a
presenza do mar nas ruas Menéndez Pelayo, Marcial del Adalid, Ramodn de la Sagra ou
Escalinata Rafael del Rio.

NODO 3 Palloza — Lonxa Gran Sol - Estacidn de San Diego

Creacion da Praza do Muro, mestura de usos propios da cidade: xustiza, mercado, cultura.
Eira triangular, baleiro tratado que articulard os usos existentes cos novos. Mantemento dun
patrimonio edificado, incorporado como pezas urbanas

Accions: Aperturas nos peches e valados. Substitucion dos edificios sen interese para os
novos usos e crear. Do outro lado da avenida, a Praza do Muro como contrapunto da
Palloza, unha vinculada @ antiga Fabrica de Tabacos (hoxe da Xustiza) e outra cos edificios de
Frio, oficinas de Armadores e a Lonxa do Gran Sol, recuperada como espazo didfano para
actividades de mercado publico e dequstacion de produtos do mar. Reconversion da Estacion
de San Diego como centro de producion de actividades culturais coa singularidade da gran
superficie cuberta didfana existente que permite acoller grandes eventos comercial e
turistico.

Rego Monelos

O documental “Esquece Monelos” fala da perda deste rio para a cidade, canalizado e cunha
entrega ao mar imposible de ver. Como parte do Parque da estacion de San Diego e do
Tecido Produtor e Investigador de Recursos do Mar, polo menos no seu ultimo tramo final ird
d vista.

NODO 4 Castelo San Diego — Cargadoiro
De Castelo a Castelo. Esquecido lugar de gran importancia na historia da cidade e o seu perfil
costeiro.

Accions: Conservar o impofente cargadoiro, Monumentotempo, que sintetiza a memoria
deste sitio. Ante a imposibilidade de recuperacion total do castelo, rastrexar a base do seu
muro defensivo e levantar un muro calado que permite apoiar unha pasarela que ven dos
Castros ata o cargadorio. Esta operacion de descuberta e construcion, permitird o desenrolo
do Nodo onde se xuntan e dan comezo o parque, o Tecido Produtor e Investigador de
Recursos do Mar e o Tecido-Depdsitos de Aloxamento e Equipamento publicos.

Tecido Produtor e Investigador de Recursos do Mar
O desmantelamento das naves existentes permitird a ocupacion dos espazos por novas
edificacions. A proposta é dedicar todo este dmbito de naves a viveiro de empresas
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relacionadas cos produtos do mar que investigan e producen neste ou noutros lugares. A
ocupacion, mediante unha ordenanza sinxela permitird ir construindo o tecido entre os
edificios e as construcions dos tinglados e aparellos cara o mar.

Tecido-Depdsitos de Aloxamento e Equipamento publicos.

Reutilizacion dos depdsitos e de toda a interesante arquitectura industrial vinculada d zona
de petroleiros. As suas dimensions permiten o desenrolo de Equipamentos e Aloxamentos
publicos, mantendo un tratamento do solo libre como zona verde

Os Castros — Peirao Pesqueiro

Seccion de contacto entre a parte alta dos Castros. Ramplas, bancais verdes, equipamentos e
aparcadoiros que, xunto con pasarelas, permiten a transicion cara o mar dende as cotas
altas.

NODO 5 Varadoiro de Oza — Triagngulo ferroviario

Reconversion dun gran espazo ocupado por infraestruturas. Confluencia. Val. Cotas baixas
que permiten o lagunaxe, a retencion de auga e a plantacion de especies dixestoras. A
exuberancia dun parque que é selva. A via como paseo cara ds Xubias, Culleredo... Tamén
asomarse aos varadoiros, en parte obsoletos. O xardin polas ramplas cara o mar.
Aconsellable a modificacion do trazado de acceso cara ao talude do Porto de Oza desde o
tunel de Eiris, que semella unha obra excesiva que socava a propia configuracion granitica
dos Castros. Intervir na zona de contacto, abrindo o recheo baixo a via para mellorar o
acceso peonil dende o paseo ao novo parque e barrio dos Castros cara a Oza.

Praia Oza — Paseo das Xubias

Ampliacion da praia de Oza no espazo entre a actual e os varadoiros. Variante do camifio
ciclopeonil para conectar cunha futura proposta de extension polas vias ferroviarias cara ds
Xubias e a Pasaxe.

AREAS

Espazos de transformacion que irdn mudando a partir das intervencions sobre os NOS. A
dindmica de cambio vird condicionada polo convenio e a s dispoiibilidades. Serd unha
intervencion gradual na que as trazas, superficies e mesmo estruturas, serven de soporte dos
novos usos. A destacar, as pegadas do tecido industrial e as do ferrocarril onde elementos
como os silos, algunhas naves, a estacion e as vias do tren, son aproveitadas como bases xa
construidas para o desenrolo de equipamentos e espazos libres.

Area 1 Solana—Paseo Maritimo

Area 2 Peirao de Calvo Sotelo

Area 3 San Diego—0Os Castros (Parque e Centro de Actividades)

Area 4 San Diego—Peirao Centenario (Tecido Produtivo do Mar-Peirao de Carga—Nova Lonxa)
Area 5 Depésitos (Tecido Aloxamento/Asistencial)

Area 6 Varadoiros—Praia de Oza (Mestura Pesca — Deporte — Praia)
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B) Estratexia de Mobilidade e accesibilidade

Pedns e ciclistas

A accesibilidade peonil e ciclable é a principal aposta de orden do proxecto. O camino-fio, lifia
continua _que _aproveita a pavimentacion existente ou o trazado das lifias obsoletas de
ferrocarril. No caso do ferrocarril, aprovéitanse as lifias interiores do porto e tamén as que

desaparecen coa proposta de mantemento exclusivo da lifia ferroviaria que entra dende a
marifia ata a futura intermodal de San Cristdbal.

Rodada

Cinco puntos de intervencion melloran o tratamento e alcance da proposta. Trdtase de
cambios de diferente intensidade que abren posibilidades ds transformacions urbanas
propostas

1 continuidade do soterramento da via perimetral da Solana ata o Clube Ndutico e
Oceanogrdfico.

2 continuidade do soterramento da Avenida do Porto ata a Praza de Ourense que afecta a
toda a relacion lonxitudinal entre os peiraos de Calvo Sotelo, os edificios institucionais e o
Centro de Ocio cos Xardins de Méndez Nufiez e Os Cantdns. Aposta de interese para a
relacion Pescaderia-Ensanche co enlace tamén soterrado dende Praza de Ourense ata o tunel
cara Praza de Pontevedra.

Inda que non tefien unha incidencia directa na mobilidade e accesibilidade, contémplase o
derrubo do ramal aéreo de Alfonso Molina en Linares Rivas, pasdndoo cara o interior e
tamén o dos Castros entre o inicio de Ronda de Outeiro e rta Posse.

Ferroviario

Contémplase como unico acceso ferroviario dentro do admbito de estudio o mantemento da
conexion dende a marifia corufiesa coa estacion de San Cristobal. Mais é precisamente o
trazado das linas ferroviarias e a sua materialidade a que fai de soporte da accesibilidade
ciclopeonil da meirande parte da proposta asi como da definicion dalgtns espazos do Parque
de San Diego.

Espazo libre vinculado d mobilidade

Unha das caracteristicas mdis importantes dos NOS que se propofien é que vinculan sempre
mobilidade e espazo libre. O pulo cara d transformacion de si mesmos e do seu entorno ven
dado por intervencions que xuntan valores de mellora na mobilidade peonil, ciclable, mais
tamén de creacion de espazo libre.

5 PROPOSTAS DE MELLORAS NO VIARIO

V1 Continuidade soterramento Solana-San Antdn
V2 Continuidade soterramento Av. Do Porto

V3 Eliminacidn viaduto Linares Rivas

V4 Eliminacidn viaduto Ronda Outeiro-Os Castros
V5 Novo acceso ao Porto Pesqueiro de Oza
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C) Estratexia de Sustentabilidade

A transformacion da fronte portuaria que se define nesta proposta ten coma prioridade
mellorar a sustentabilidade do sistema urbano da Corufia tanto en aspectos ambientais,
coma economicos e sociais:

e - No eido ambiental, a proposta incide na naturalizacion dos antigos peiraos e zonas
adxacentes, substituindo os acabados e coberturas artificiais por solucions porosas e
vexetais, que faciliten a mellora do ciclo da auga e a continuidade da infraestrutura
verde da cidade. Amais, definense propostas especificas enfocadas a acadar un maior
eficiencia enerxética, diminucion das emisions de gases de efecto invernadoiro e dos
punto de vertido da rede de saneamento existentes.

e - No eido social, manterase a propiedade publica do solo en todo o dmbito,
favorecendo o aceso ao mar mediante una combinacion de prazas, paseos e zonas
verdes. Por outra banda, posibilitase a construcion de equipamentos e vivendas
sociais en réxime de aluguer no dmbito dos antigos depdsitos de petrdleo. Tanto a
forma de xestion coma a formalizacion da proposta permiten manter a propiedade
publica do solo e dos inmobles, podendo activar unha politica de vivenda que
responda as necesidades locais. Finalmente, a conservacion dun numero elevado de
edificacions sinqulares dos peiraos e a recuperacion da memoria histdrica con fitos
coma o antigo castelo de San Diego e praia do Parrote favorecen o mantemento do
Patrimonio colectivo e a identificacion da sociedade cos novos espazos.

e - No eido economico a sustentabilidade da proposta basease na progresiva
transformacion dos peiraos, tendo sempre presente e valorando as actividades
portuarias e loxisticas que se levan a cabo e que sequiran a desenvolverse a curto e
medio prazo. Non se parte dunha tdboa rasa sendn que se inteqra a proposta na
estrutura _existente de modo que poderian convivir os novos usos cos industriais
compatibles durante o tempo necesario para non por en risco a sustentabilidade das
empresas e o emprego asociado a elas.

Unha das principais ideas de actuacion tratard de aproveitar a transformacion dun dmbito
tan amplo e central para mellorar o metabolismo urbano da Corufia. Unha serie de medidas
propostas iniciarian a transicion dun modelo metabdlico lineal a un modelo circular. No
modelo lineal a cidade extrae recursos (enerxia, auga, comida...) de dmbitos externos, e tras
procesalos os expulsa coma residuos a outros dmbitos externos. Pola contra, nun modelo
circular, unha parte dos recursos consumidos son xerados dentro do propio ecosistema
urbano e, ademais, haberd unha maior porcentaxe de aproveitamento dos residuos para
reciclalos de volta no sistema. Dentro do ecosistema urbano hai dous elementos que
destacan pola sua importancia, cuxa xestion pode ser mellorada pola transformacion dos
peiraos: a enerxia e o ciclo da auga.

ENERXIA

A enerxia é un dos principais fluxos no ecosistema urbano. A nivel global tense estimado que
un 70% da enerxia consumida a nivel mundial utilizase nas cidades. No caso de A Corufia, a
cidade require unhas 40.000 TeP ao mes para desenvolver as suas actividades (transporte,
operacion de edificios, procesos industriais, alumeado publico...). Os principais combustibles
son os derivados do petrdleo, o gas e a electricidade. Para os dous primeiros dependemos da
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subministracion de fontes externas, principalmente mediante transporte maritimo, sendo
logo almacenados e procesados en A Grela (refineria, 120.000 barris de petrdleo ao dia) e
Mugardos (terminal de GNL, 115GWh/dia).

A principal fonte de electricidade ten orixe na central térmica de Meirama, central a carbon
que ten unha capacidade de 557MW. A central de Sabdn, de ciclo combinado aporta unha
capacidade de 391MW ao sistema e reduce a dependencia dunha unica fonte de subministro
principal. Nos ultimos anos engadironse fontes alternativas baseadas na coxeneracion e o
uso de combustibles derivados dos residuos (CDR) entre os que destacan as plantas de
Nostidn, Bens e Sogama, cunha capacidade conxunta de case 60MW.

Este esquema enerxético é moi relevante xa que indica a case total dependencia do carbdn
coma fonte primaria da enerxia eléctrica que abastece a cidade da Coruia e minimiza a sua
capacidade de autosuficiencia. Pode concluirse que o modelo enerxético da cidade é un
modelo totalmente lineal. Fronte a este modelo lineal proponse activar os espazos portuarios
coma xerme dun novo modelo circular, que reduza a dependencia externa e fomente a micro-
xeracion, e o aproveitamento de enerxias renovables e residuais dispofibles no ambiente.

No dmbito existen duas estruturas (o tren e o oleoducto) que conectan directamente o porto
cos centros de maior consumo de electricidade da comarca (a refineria e a planta de
aluminios). Propofiemos aproveitar ese calor xerado por esas grandes industrias
transportdndoo ata o Porto aproveitando esa comunicacion directa facilitada polo trazado
do oleoducto. Para elo disporiase un sistema de conducions adecuadamente illados para
transportar un_fluido caloportador. Este calor achegariase as vivendas e edificacions

Tamén se propon a creacion de diversas plantas de micro-xeracion baseadas na tecnoloxia
solar fotovoltaica, edlica, biogds e mareomotriz.

e - Planta solar fotovoltaica situada na cuberta do aparcadoiros a sur do barrio dos
Castros, aproveitando a boa orientacion e ausencia de obstrucions que causen
sombras. Estimase un potencial aproximado de capacidade duns 500kW.

e - Colocacidn de ata sete turbinas edlicas, de eixe vertical no peirao existente entre a
zona de graneis e o porto de pescadores. A capacidade de xeracion de electricidade
estimase en 2MW.

e - Como parte da planta de biodepuracion de augas residuais se inclie una zona de
compostaxe coa posibilidade de xerar biogds a partir da fermentacion de materia
orgdnica. Estimase unha capacidade potencial duns 500kW.

e - Contémplase a instalacion de turbinas somerxidas que aproveiten os movementos
das mareas para xerar electricidade.

O CICLO DA AUGA

A auga potable consumida na Corufia e o seu entorno proven principalmente dos rios Mero e
Barcés, que é almacenada no embalse do Cecebre e tratada na Estacion da Telva, cunha
capacidade de tratamento e 63hm3 anuais. O consumo doméstico de auga e duns 146 litros
por persoa e dia (Ipd), mentres que o consumo medio para todos os usos urbanos estd nos
242Ipd.

Unha vez utilizada, a auga é recollida pola rede de saneamento, que é maiormente unitaria,
o que dificulta e penaliza o proceso de tratamento e a posible reciclaxe de augas pluviais. As
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augas da rede de saneamento son levadas a Estacion Depuradora de Augas Residuais de
Bens onde son tratadas antes do seu vertido ao mar. Sen embargo, ainda existen tramos non
conectados ao colector da EDAR de Bens polo que existen puntos de vertido sen tratamento,
tanto no litoral como no interior, asociados estes ultimos aos cursos fluviais histdricos.

A estratexia de xestion da auga da presente proposta pasa por adoptar, de forma integral,
un Sistema Urbano de Drenaxe Sustentable, consistente na restauracion do ciclo natural da
auga, o aproveitamento das augas grises e o empreqo de sistemas de fitodepuracion e
purificacion natural. A planta de depuracion situase nas proximidades de Oza, no tridngulo
conformado pola via da Pasaxe, a estrada do Porto e as vias ferroviarias que conectan a San
Diego coa lifia_a Ferrol-Betanzos e a San Cristobal. A pendente natural do terreo pode
aproveitarse para desefiar un recorrido do fluxo de auga que, tras unha primeira fase de pre-
tratamento, poida ser purificada mediante un sistema de lagoas e filtracion con bidtopos
purificadores. As augas residuais que actualmente carecen de tratamento se recollerian cun
colector que chegaria a primeira fase de tratamento, onde se levaria a cabo a separacion de
sdlidos. De este modo, a parte sdlida do residuo pasaria a planta de compostaxe para a
xeracion de compost e biogds. A parte liquida pasaria logo as lagunas de purificacion por
duas fases con diferentes profundidades e velocidades de infiltracion. As especies vexetais
especificamente seleccionadas introducirdn o osixeno necesario na interface terra-auga de
forma que se produzan os procesos aerdbicos de descomposicion. Tras pasar polas lagoas, a
auga tratada condtcese a zona de drenaxe natural onde a maior proporcion pasa ao subsolo
e so unha pequena parte terminard vertendo ao mar, xa purificada. ????

D) Estratexia do Modelo economico

Intervencions que resolven problemas concretos que a cidade ten e que os cidaddns perciben.
O problema que se trata neste proxecto é o da preocupacion polo desmantelamento dun
porto como o da Coruiia e da posibilidade do achegamento desta parte da cidade ao mar.
Ese obxectivo debe facerse dun xeito gradual, con actuacidns concretas e aproveitando todos
os recursos disponibles.

Actuacions de baixo custe e alta rendibilidade na aproximacion dos cidaddns ao mar.

Ir facendo camifios aproveitando a apertura do espazo do porto é unha intervencion de baixo
custe. A utilizacion de pavimentos existentes e a oportunidade de aproveitar os trazados do
ferrocarril e as suas servidumes, garanten a continuidade e o enlace entre as intervencions
segundo se van facendo as cesions do solo. Tanto na Zona 1 como na Zona 2, existe trazado
de vias que facilitan unha utilizacion rdpida e a aproximacion ao mar. Neste sentido o
CAMINO-FIO que se propdn representa unha infraestrutura global que relaciona todo o
dmbito entre si e que vai tecendo a ambos lados e entre os NOS.

Outra das necesidades da cidade é a dotacion de drbores que deben tamén formar parte
deste xeito de transformar o espazo aproveitando os procesos de des-pavimentacion e os
baleiros non pavimentados. Neste senso a creacion na Zona 2 do Parque da Estacion de San
Diego co soporte do trazado viario e os espazos que deixa entre vias é tamén unha proposta
que non supon un consumo excesivo de recursos.

15



COPIA AUTENTICA. El documento electrénico ha sido aprobado. Este documento ha sido firmado por Alcalde (XULIO XOSE FERREIRO BAAMONDE) a las 11:27 del dia 11/12/2018 y por Oficial Maior (MIGUEL IGLESIAS MARTINEZ) a las 11:23 del dia 11/12/2018. Mediante el

codigo de verificacion 6916640516322Q6QO0NF6 puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccion web https://sede.coruna.gob.es/

~n/
Actuacions de aproveitamento dos tecidos existentes.

Aproveitamento dos tecidos construidos existentes que conectan a proposta cun sistema
sostible dos procesos construtivos.

Por unha banda, a reutilizacion dos depdsitos existentes como soporte directo para
equipamentos e aloxamentos publicos que poden funcionar en réxime de aluguer ou
residencia comunitaria tutelada. Neste senso hai unha posibilidade cuantificable de retorno
dos investimentos que pode ser moi importante dada a superficie de solo construida que
para este uso se destina no proxecto 79.704 m2.

Por outra, a substitucion das naves de almacéns cunhas condicions de desmantelamento e
reedificacion que permita a creacion dun tecido propio dentro dos limites e referencias
existentes. Esa implantacion gradual permite a convivencia temporal de diferentes empresas,
a reciclaxe empresarial e a posibilidade de afrontar intervencions en grupos non delimitados
de antemdn, sendn ao través de sinerxias. Este tecido ademais se estende entre os peiraos de
Petroleiros e do Centenario e ocupa un solo de 90.227 m2.

Actuacions nas infraestruturas. Propostas secuenciadas de transformacion.

O proxecto contempla o desenrolo de diferentes actuacions secuenciadas no tempo,
relacionadas co viario e as infraestruturas. Algunhas delas son xa ideas de proxectos que se
tefien discutido e mesmo iniciado en parte. Algunhas, como as continuidades do
soterramento do viario entre Parrote e San Antdn ou o da Avenida do Porto entre o Centro de
Ocio e Praza de Ourense, son actuacions de entidade xa iniciadas e afrontadas noutros
periodos e que mellorarian as posibilidades da proposta dos NOS préximos. Outras, como a
eliminacion de viadutos que non son xa tan necesarios tralos cambios sofridos na mobilidade
da cidade, semellan mdis doadas de afrontar economicamente.

E) Estratexia de Participacion Cidada: O fio que cose urbanismo e tecido social.

1. INTRODUCCION.

Como un bafo de aire novo, nos ultimos anos, tense producido, en moitas cidades espafiolas,
un movemento de anovamento dos procedementos de participacion, retornando & lifia
daquilo que xa encetara a formularse na década dos 60 do século pasado.
Aquel movemento que no ano 1960 subscribira Paul Davidoff no seu artigo “Advocacy and
pluralism in planning” reivindicando o apoio dos técnicos aos colectivos mdis desfavorecidos
para resolver os conflitos urbanisticos diante das administracions publicas, semella ter agora
unha evidente vixencia. Ainda cando desde esa década dos 60 ata o de hoxe, os
procedementos de participacion publica tefian percorrido “formalmente” un longo camifio,
nunha andaina que se materializard realmente nos posteriores anos 70 e 80, no caso do noso
pais, coa constitucion das primeiras corporacions democrdticas e apoidndose no importante
papel acadado nese momento polas Asociacions Vecifiais, a realidade é que a participacion
cidadd, entendida como debate acerca da actuacion o ambito publico, ten ido, aos poucos,
decaendo. A principal razon para este desinterese serd consecuencia do maior peso que 0s
partidos politicos tefien adquirido, tanto no goberno da cidade, como nas sucesivas
lexislacions e regulamentacions de dmbito local.
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A pesar da tedrica dimension especifica que as lexislacions urbanisticas e os procedementos

de transparencia na rede dos Plans e Proxectos Urbanisticos, a realidade ven amosando que
os debates e a participacion acerca do publico son cada vez menores.

E nese sentido de reivindicacion do debate publico acerca dunha actuacién fundamental para
a cidade da Corufia e o seu Porto como debe entenderse o presente concurso. E dicir, como
unha tentativa de afirmar unha nova puntada dese fio que cose urbanismo e tecido social, ao
longo do proceso secuencial que haberd de seguir a transformacion do dmbito portuario
corufés.

Deste xeito, o concurso enténdese como un primeiro revulsivo que pule da participacion
cidadd, necesitada de propostas alternativas para a sua manifestacion.

2. ACTUACIONS.

A transformacion da fronte portuaria vai ser un proceso prolongado no tempo que, nunha
grande medida, vai ter un senlleiro punto de partida no presente concurso. De forma
esquemdtica, formulanse algunhas das etapas que deberan cubrirse para, ao longo dos
primeiros anos, abordar a transformacion. Todas estas fases ou etapas, terian que contar
coa participacion cidadd dalgun xeito.
O desefio desta participacion cidadd, haberd de vincularse con cada unha das sucesivas fases
que terd que sequir a tramitacion da transformacion dos terreos portuarios sen utilidade.

Esquema de actuacions a contemplar:

A. Partindo da investigacion recollida no informe “Tecendo Litoral” e do presente concurso,
montaxe dunha exposicion na que se amosen e sublifien os sequintes aspectos:

1. Exposicion sobre o litoral coruiés que expofia d cidadania o cofiecemento especifico
do Porto e beira costeira, tanto na sua configuracion histérica como respecto da sua
situacion actual.

2. Exposicion dos diferentes traballos aportados para o concurso, presentacion e debate
acerca dos traballos premiados, con discusion sobre as principais ideas propostas.
Esta exposicion fard posible a apertura dun proceso de participacion fundamental, ao
amosar actuacions concretas sobre as que opinar e discutir.

Deseiio de actividades a realizar (charlas, debates, documentos divulgativos e
explicativos, configuracion dunha web de consulta e outras ferramentas que
fomenten a participacion) son cofecidas e frecuentes.

B. Procesos derivados da exposicion publica e ideas debatidas.

1. Toma de posicion politica dos diferentes partidos ou organizacions en relacion coa
transformacion portuaria, nos seus respectivos programas electorais.

2. Toma de posicidn e respostas alternativas dos axentes implicados ou con intereses no
dmbito portuario: Entidades, Asociacions, Federacion AAVV, Corporacions, Usuarios
Porto, Concesionarios, Sociedades.

C. Necesidades de acadar acordos institucionais en relacion coa intervencion a realizar e a
sua xestion.

1. Revision convenio.
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2. Posible consorcio e configuracion. Aportacions, participacion.
4. Novas propostas en  funcion dos acordos institucionais  alcanzados.

D1. 1. Derivadas de procesos temporais transcorridos.

D1. 2. Derivadas dos sucesivos cesamentos das actividades portuarias.

D1. 3. Novas reivindicacions vecifiais acerca de superficies vacantes.

D1. 4. Apertura de espazos non precisados polo Porto.

D2. 1. Propostas de detalle para zonas concretas.

D2. 2. Proxectos sobre o espazo comunitario (Parques, prazas, viarios, paseos peonis e
ciclistas).

D2. 3. Proxectos de revitalizacion de pezas patrimoniais existentes.

D2. 4. Proxectos e estudos medioambientais (Descontaminacion de solos, rio Monelos,
enerxias renovables)
D2. 5. Debate e participacion cidadd na definicion final.

D2. 6. Propostas vecifiais acerca de espazos concretos.

5. Reformulacion do novo marco urbanistico e portuario.
1. Modificacion do PXOM en relacion cos dmbitos portuarios.
2. Nova delimitacion de espazos e usos portuarios.
3. Formulacion do Plan Especial correspondente para o seu desenvolvemento
posterior.
4. Proxectos especificos.

ACTUACION DA PARTICIPACION.
As actuacions sinaladas forman parte do procedemento encamifiado a configurar un novo
marco de intervencion sobre o dmbito portuario no seu conxunto.

O momento mdis significativo serd a toma de posicion dos distintos partidos politicos nos
seus programas electorais, a partir da divulgacion do concurso, da stua exposicion e discusion.

Por iso deben activarse a discusion, o debate e a participacion cidadd mediante a
organizacion de visitas, mesas redondas, conferencias, explicacions dos traballos premiados
e un modelo divulgativo e diddctico das ideas mdis senlleiras terd que ser un reto a
consequir”).

En canto ao traballo de PORSUPORTO, expdn que tamén resulta destacable na sua analise e
cofiecemento dos problemas existentes na cidade, chegando a propor alternativas realistas
e posibilistas con vistas a sua execucidn en Fases correlativas. Na sUa opinidn a esta proposta
faltarialle un chisco de ambiciéon na formulaciéon das intervenciéns e comete un erro no
posicionamento do peirao de contedores interrompendo o acceso @ medusa e zonas
proximas, ainda que tamén poderia ser merecedor de varios premios.

(O dia 10 de decembro D. José Manuel Casabella Ldpez achegou o seguinte documento coa
sua andlise da proposta “Porsuporto”:
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“Integracion urbana entre porto e cidade. A proposta recofiece un dobre proceso de
integracion necesario: co porto e coa auga. A integracion co porto non pode implicar a
substitucion das actividades portuarias polos usos cidaddns, sendn a integracion entre ambas
actividades.

Mobilidade e accesibilidade. A proposta incide na mellora dos modos de transporte
colectivo. Tanto desde o punto de vista local que representa d escala peonil, ciclable e dos
autobuses urbanos, ata a mobilidade metropolitana e rexional ferroviaria e maritima de
proximidade.

Sustentabilidade. Formulase unha lifia de actuacion que integra a xestion dos recursos
(reciclaxe, transformacion, reutilizacion) procedentes do desmontado de naves e obras,
apostando por unha producion de enerxias limpas (maremotriz) e pola plantacion de
especies arbdreas.

Modelo econémico. Considerase necesario ampliar a concepcion do porto como lugar ligado
exclusivamente ao mar e entender o seu valor dun xeito mdis abstracto. O centro de reciclaxe
urbano poderia ser unha das actividades que este tipo de espazos, ampliando a concepcion
do loxistico .

Participacion cidadd. A partir da firma dun novo convenio entre as administracions
competentes se crea un Grupo Motor formado polas administracions publicas, as vecifianzas
da Corufia, as xentes do porto, as institucion técnicas e profesionais e o sector privado para a
xestion da transformacion do porto. O convenio tamén implicaria a creacion dun Foro
Cidaddn e un Foro Portuario aos que se adiquen 0s recursos necesarios para que as
vecifianzas da cidade e os usuarios e traballadores do porto podan formular propostas para o
Grupo Motor.

Premisas do proxecto:

1 Mantemento da actividade portuaria.

2 Introducidn progresiva das actividades cidaddns nos terreos portuarios.

3 As implicacidns para a participacion cidadd e a temporizacion das accions formuladas da
condicidn procesual dunha operacion de transformacion urbana desta escala.

4 A combinacion da lectura transversal (escala barrio) e lonxitudinal (escala metropolitana).
5 A funcionalidade social e medioambiental do bordo costeiro como interconexion da rede de
espazos libres rexionais.

6 A aposta pola titularidade publica da totalidade dos actuais terreos portuarios.

FASES

- Fase 1: 2020. As transformacions inmediatas, de baixo custo e provisionais.

Accions inmediatas para comezar o achegamento porto-cidade e auga-persoas. Posta en
marcha dunha dindmica de uso do porto ao marxe da presion urbanistica actual. Aperturas
puntuais do limite portuario. Ocupacion temporal de espazos en uso nos momentos sen
actividade. Comezo do funcionamento do Foro Cidaddn para o desenvolvemento participado
da transformacion urbanistica do porto da Coruia.
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Intervencions de custo cero (xestion):

1.1.- Apertura parcial/temporal do peirao de Transatldnticos

1.2.- Mellora do programa de acceso e visitas d lonxa de peixe

1.3.- Transformar a politica de xestion do solo portuario para permitir a ocupacion das naves
e espazos sen uso na actualidade

1.4.- Uso mixto do aparcadoiro da lonxa (tardes e fins de semana)

1.5.- Prohibicion do aparcadoiro no istmo do castelo de San Antdn

Intervencions de baixo custo:

1.6.- Apertura visual do peche da Solana en fronte d praza de Capitania

1.7.- Desprazamento do muro do porto para ampliar beirarruas no lateral do viaduto de
Linares Rivas

1.8.- Rupturas puntuais e estratéxicas do muro do porto para crear novos camifios que
transformen o uso dos espazos portuarios.

1.9.- Conversion da ddrsena da Marifia nun lugar de uso e bafio publico.

1.10.- Desprazamento do muro do peirao de Transatldnticos para a conexion entre a ddrsena
da Marifia e a de Calvo Sotelo

1.11.- Reordenacion do espazo publico entre o edificio de “Los Cantones Village” e o tunel do
Parrote

1.12.- Acondicionamento para usos publicos temporais das naves que quedardn baleiras en
Bateria/Calvo Sotelo

1.13.- Equipamento para o bafio xunto ao peirao de Bateria cunhas plataformas frotantes,
dreas de baio e instalacions recreativas

1.14.- Ordenacion do trdfico. Eliminacion dun carril entre praza de Ourense e o Obelisco e
reserva doutro exclusivo para taxi-bus.

- Fase 2: 2030. A apertura aos usos publicos e ds novas formas de mobilidade.

Reordenacion urbanistica de dmbitos liberados para o uso cidaddn. Posta en marcha da
plataforma no proceso de transformacion do porto. Evolucion dos usos portuarios nos
peiraos que queden sen actividade polo traslado de trdficos cara o porto exterior: cara a
condicion de espazo de reserva ou cara a funcionalidades loxisticas e comerciais do
transporte de mercadorias. Comezo do proceso de biorremediacion dos terreos liberados do
uso petroleiro, un tempo que serd compatible coa sua apertura ao uso publico como terrain
vague .

Intervencions:

2.1.- Creacion dunha planta para o peche de ciclos no proceso de transformacion do porto e
gran infraestrutura de reciclaxe urbana. A gran escala do porto permite formular a sua
transformacion como un proceso de ciclo pechado no que os seus solos e instalacion sen uso
poidan ser recuperadas e empregadas no seu propio proceso de reordenacion urbana.

A plataforma, situada nos terreos da estacion de mercadorias de San Diego a partir do
momento no que deixe de ter uso industrial, estard conformada por espazos de provision de
materiais e elementos reutilizables (cubricions, estruturas metdlicas)
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2.2.- Reordenacion dos peiraos de Calvo Sotelo e Bateria. Introducion de zonas verdes cunha
escala que permita a sua utilizacion mdis ald do visual, conformando diferentes espazos con
suficiente superficie e formas topogrdficas que aumenten as suas posibilidades de uso,
separen as dreas de aparcamento dos edificios da avenida do Porto, delimiten itinerarios
peonis dunha escala recofiecible e protexan dos ventos. Na punta do peirao, a intervencion
culminard cun lugar estancial de forma circular e protexido cun pequeno afundimento do
chan no espazo que previamente ocupard o foro cidaddn (2020-2025).

2.3.- Reordenacion da zona entre As Animas e O Parrote para dar un tratamento adecuado
ds importantes pezas patrimoniais que conforman este lugar. A intervencion consistird na
reordenacion do trdfico (xa que na actualidade duplicanse percorridos neste punto) para por
en valor o baluarte do actual hospital (as antigas murallas da cidade e a porta de San
Miguel) mediante a ampliacion do espazo publico ao seu cardn, asi como na recuperacion da
condicion de illa do Castelo de San Anton, unha operacion que implicard a recuperacion do
borde costeiro e a aparicion dunha pasarela peonil como a que existe no castelo de Santa
Cruz en Oleiros. Na zona da Solana, entre o espigon curvo e o castelo de San Antdn, estase a
acumular drea como parte do proceso natural de sedimentacion derivado das correntes
marifias actuais (xusto un pouco mdis atrds estaba a antiga praia do Parrote destruida polo
recheo da Solana). Nas fotografias antigas non parece que a area desta praia chegara ata
aqui, polo que parece acumulacion recente: o proceso de creacion dunha praia natural neste
dmbito estd en marcha e so é cuestion de tempo.

2.4.- Consolidacion do uso portuario dos peiraos do Centenario e San Diego. A partir do
traslado das actividades relacionadas cos graneis sélidos nos peiraos do Centenario e de San
Diego cara o porto exterior, todos os espazos e naves empregados seguirdn cun uso
portuario. Son moitas as voces que tefien dado por certa a imposibilidade do porto exterior
para acoller o trdfico de contedores, o gran tema da loxistica global na actualidade, e un
inxente negocio sobre o que non hai un gran consenso sobre as posibilidades do porto da
Corufia para acollelo. As condicions técnicas de forma, calado e proteccion do peirao do
Centenario son excepcionais a nivel europeo, polo que o unico problema é a dispodibilidade
dunha superficie limitada para o almacenaxe e a realizacion das operacions loxisticas dos
contedores.

Fora dos usos portuarios que poidan aparecer, non se poderdn formular edificacions non
provisionais neste espazo, pois debe ser o gran espazo de reserva no centro dunha gran drea
metropolitana para o que o futuro dispofia, é dicir, a idea é manter un gran espazo no centro
metropolitano onde poda pasar todo o imaxinable en termos loxisticos e de mobilidade,
desde algo

2.5.- Reconversion da Medusa nun gran espazo publico aberto e cuberto. Sexa cal sexa o uso
e o proceso de transformacion do peirao do Centenario, o Unico espazo que si serd
desafectado de usos portuarios serd a cupula da Medusa, que serd reconvertido en parte da
rede de espazos publicos da cidade e que posibilitard a realizacion de todo tipo de eventos
multitudinarios nun espazo espectacular desde a perspectiva arquitectdnica, xeogrdfica e
paisaxistica. Para conectar a Medusa co resto da cidade formulase unha rede peonil
segregada (incluindo unha pasarela elevada onde é necesario) que permite a convivencia das
actividades portuarias, da realidade funcional do porto, coa nova vida urbana que comeza a
infiltrarse.
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2.6.- Creacion de novos accesos e zonas de bafio no bordo maritimo xunto d Solana e
consolidacion da ddrsena da Marifia como espazo de ocio e bafio publico.

2.7.- Mobilidade ferroviaria de proximidade. No referinte ¢ mobilidade ferroviaria, esta
proposta asume a andlise da situacion actual e boa parte da proposta para o dmbito do
porto formulada pola Plataforma en Defensa do Tren A Coruiia e As Marifias. A proposta é a
introducion dun tren de proximidade ata San Diego, onde estaria situada unha pequena
estacion final xunto a glorieta da ronda de Outeiro e a avenida do Exército Respecto ao
tranvia polo bordo ata o centro, outra cuestion moi debatida nos ultimos anos para
aproveitar o viario existente no porto, esta proposta non o contempla neste momento. As
razons son duas: o impacto que teria no resto de formas de mobilidade nun dmbito
lonxitudinal xa moi definido polos fluxos multimodais, e a posibilidade de que a mellora do
sistema de autobuses sexa mdis racional para o caso da Corufia: a implantacion dun sistema
de carris exclusivos para o transporte publico (bus e taxi) nas vias principais da rede viaria
municipal, e sobre todo no bordo definido polo porto, teria xa un impacto transcendental na
mobilidade urbana. Ainda asi, mantéfiense as vias existentes nos espazos portuarios
desafectados, xa que esta andlise depende dun contexto que pode cambiar en calquera
momento polos avances tecnoldxicos ou as continxencias asociadas as diferentes formas de
enerxia empregadas no transporte.

2.8.- Mobilidade maritima. No referinte ¢ mobilidade maritima, proponse a introducion dun
sistema de transporte publico por barco entre A Corufia e Oleiros. Na parte portuaria
formulanse varios puntos posibles de atraque (As Animas-O Parrote, A Marifia, A Palloza, o
Centenario e Os Castros). En Oleiros formulase un unico punto inicial en Santa Cristinag,
implicando a construcion dun pequeno peirao no lugar no que xa existia cando funcionaba a
lifia regular (durante boa parte do século XX) e no que agora xa existen dous espigons que
poderian servir de base. A eleccion deste punto basease na sua situacion xunto d estrutural
avenida de Ernesto Che Guevara e xunto a varios espazos de gran superficie libre onde se
poderian formular aparcadoiros para as persoas usuarias, de xeito que se poida alcanzar o
obxectivo de ser funcionais para os desprazamentos cotids. Un contexto nada improbable é
que cada vez sexa mdis complicado o acceso por estrada ao centro urbano, xa sexa porque
as politicas publicas toman a decision de priorizar os sistemas de transporte publico a costa
do espazo para o vehiculo particular, ben sexa porque o trdfico aumenta nun lugar onde
xeograficamente os limites da capacidade de escalar continuamente as infraestruturas non é
posible. por captar e dar espazo a este tipo de empresas que estdn a innovar desde o noso
territorio.

2.9.- Fase de espazo en proceso no peirao petroleiro. No momento no que Repsol abandone
as suas instalacions no porto interior (a partir de 2027 segundo a planificacionoficial),
formdulase un proceso de descontaminacion por biorremediacion e fitorremediacion dos solos
do peirao de petroleiros (Furna Baixa e Areal de Cela). Un proceso que durard entre dez e
quince anos e que se formulara para que sexa compatible coa sua condicion de “terrain
vague” accesible ds persoas, un gran descampado suspendido no tempo no que, mentres as
naturezas van colonizando o espazo progresivamente e limpando os rastros de hidrocarburos
non eliminables de xeito manual, as actividades humanas poidan desfrutar dun lugar non
urbanizado de xeito convencional no que explorar outras formas de territorializar d cidade.
2.10.- Creacion dun novo parque en Casabranca para facer unha adecuada conexion peonil e
ciclable entre Os Castros e Oza salvando as vias de ferrocarril que na actualidade fragmentan
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esta zona da cidade. A intervencion implicaria realizar un falso tunel na parte superior en
contacto cos Castros para cruzar por enriba da via do tren, e un pequeno viaduto na zona
inferior de Oza para cruzar o outro ramal por debaixo, xa que en ambos os casos as cotas do
terreo permiten salvar esta infraestrutura sen minimizar a accesibilidade dos percorridos
peonis formulados. Trdatase dun gran espazo libre marcado polos limites infraestruturais,
pero que cunha simple apertura e accesibilidade convirtese nun lugar singular e protexido no
que o antigo nucleo de Casabranca pode recuperar a sua lexitimidade como peza urbana de
memoria e de presente.

- Fase 3: 2050. O futuro incerto, pero publico e con actividade portuaria.

Mellora e modernizacion dos espazos portuarios do sector pesqueiro. Consolidacion das
actividades loxisticas e comerciais nos peiraos con usos portuarios. Ampliacion e
interconexion da rede de espazos verdes e recuperacion do leito do rio Monelos. Novos
desenvolvementos urbanisticos con usos mixtos.

Condicions de partida:

- Todas as variables estdn abertas, pero asumese que as actividades petroleiras e dos graneis
sdlidos remataron o seu traslado ao porto exterior. Isto implicard que, se non se toman
medidas en forma de acordos inter-administrativos previos (que esta proposta asume como a
sua hipdtese), unha boa parte do porto da Corufia serd susceptible de desafeccion total, co
que a presion urbanistica sobre os solos liberados serd moi sensible.

- Ainda que a idea é ofrecer unha proposta aberta aos diferentes escenarios posibles (una
variabilidade que pode materializarse nunha maior ou menor capacidade de investimento
publico, pero tamén no grao de presion urbanistica, na evolucion do funcionamento do porto
exterior ou no impacto do cambio climdtico ou o esgotamento dos recursos), hai una
hipdtese que a proposta acepta como premisa: a confianza nunha pacificacion e reducion do
trdfico rodado a medio prazo, un proceso que culminard coa aceptacion maioritaria do
interese publico de primar as formas de mobilidade colectivas e sobre todo a recuperacion da
cidade para o pedn.

Intervencions:

3.1.- Traslado da Lonxa da Corufia cara ao peirao do Leste. Unha das decision
transcendentais da proposta formulada para o longo prazo e a liberacion do peirao de
Linares Rivas - Santa Lucia para o seu uso publico. Trdatase dun lugar nodal en termos de
mobilidade no que a densidade das infraestruturas e a actividade portuaria non permite a
infiltracion da vida urbana dun xeito adecuado. Ademais, na situacion actual e coa
configuracion arquitectdnica do edificio existente é moi dificil formular intervencions que
fomenten a sua condicion de centro de actividade vinculado d cidade, é dicir, o seu
enriquecemento con usos tanxentes que a dote de servizos complementarios

A nova situacion no peirao do Leste permite manter a sua centralidade urbana e aumentar a
visibilidade da sua actividade desde a cidade, mentres se formula o seu desefio para que
poida acoller servizos auxiliares, un museo do mar e as actividades portuarias, asi como
espazos urbanos contiguos onde as actividades urbanas vencelladas ao

maritimo poidan atopar lugar (pequenos locais de hostaleria e comercio relacionado co mar).
O edificio formulado resolve en cuberta a circulacion segregada de persoas ata a Medusa.
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Neste mesmo dmbito proponse a rehabilitacion do edificio da lonxa do Gran Sol, un gran ben
patrimonial que seguird asumindo funcidns do sector pesqueiro como ata agora (evitando a
tendencia xeral a converter en museo aqueles edificios considerados patrimonio: se ten uso
portuario, manter ese uso é prioritario como forma de conservar a memoria fronte a facer un
museo). Asi mesmo, tamén se conservan e rehabilitan os edificios xunto d lonxa, tamén dun
gran valor urbano pola sua configuracion e en uso na actualidade como espazos de almacén.
3.2.- Creacion de novos espazos e dotacions publicas no peirao de Linares Rivas - Santa
Lucia: o parque das hortas de Gards. Unha vez traslada a lonxa cara o peirao do Leste, a sua
superficie transformarase nunha gran drea publica con diferentes espazos e equipamentos.
Continuase a formalizacion con grandes superficies verdes dunha escala que permita a sua
utilizacion, introducese unha gran drea deportiva xunto a unha nova
escalinata/graderio/miradoiro para conectar a cota do viaduto, e deixase espazo para varios
equipamentos, un de escala cidade, e dous de escala barrio cuxos usos serdn decididos no
seu momento.

3.3.- Ampliacion do parque de San Diego e recuperacion do patrimonio ecoldxico e cultural
desta zona da cidade: o rio Monelos e o castelo de San Diego. En gran parte do espazo
ocupado pola praia de vias da actual estacion de mercadorias de San Diego formulase a
continuacion do parque de San Diego, a recuperacion do leito do rio Monelos desde o Parque
Europa ata o mar e a visibilizacion das trazas murais que se atopen do castelo de San Diego
destruido xa entrado o século XX. Desde os xardins de Méndez Nufiez, pasando polo novo
parque das hortas de Gards - Linares Rivas — Santa Lucia e A Palloza, ata esta ampliacion e
ao actual parque San Diego nun sistema que cheque por Oza e As Xubias ata a ria do Burgo.
No referente d recuperacion do rio Monelos, formulase unha solucion que acolla os
elementos xeomorfoloxicos da sua antiga desembocadura, unha marisma ou zona
intermareal. A restauracion ou recreacion dunha zona humida (Unica zona de marisma do
concello xunto cos bordos da ria do Burgo) teria un gran impacto na biodiversidade do
territorio, acollendo varias especies animais consideradas en perigo ou en alta
vulnerabilidade en todo o mundo, como a anguia europea, a folosa acudtica ou a rula
comun. O que estd claro e que ademais dos beneficios sociais (en termos de estdndares de
espazo publico) e medioambientais (en termos por exemplo de captura de CO2), a
recuperacion dun rio no entorno dun gran parque que forma parte dunha gran rede de
espazos libres interconectada terd importantes consecuencias para moitas especies de
peixes, anfibios, réptiles, mamiferos, aves, insectos e outros invertebrados. Por ultimo, en
canto aos restos que se atopen do castelo de San Diego, serdn integrados no parque e na
marisma como un espazo publico accesible.

3.4.- Corredor verde sobre o oleoduto cando xa non se realice ningunha actividade
petroleira no porto interior. Trdatase doutro tramo de conexion da rede de infraestrutura
verde a caron do bordo costeiro, neste caso para conectar o parque de San Diego co novo
parque de Casabranca que xa estd xunto a Oza e permite imaxinar a continuidade cara ds
Xubias e a ria do Burgo.

3.5.- Delimitacion de duas dreas de posible edificacion con usos mixtos residenciais e de
actividade e equipamentos de escala barrio.

- A primeira das zonas é a que ocupard durante duas décadas a plataforma de reciclaxe
urbana desde que quede sen uso a estacion de mercadorias de San Diego, asi como una
parte dos espacios ocupados por naves de usos pesqueiros no peirao de San Diego (e que
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serdn recolocados na nova ordenacion). Neste caso, a proposta define formalmente una
continuacion do ensanche de Catro Camifios, mantendo as suas trazas para darlle
continuidade, pero mantendo tamén unha altura xenérica da edificacion (B+4) acorde coas
dimensidns das ruas (15 metros) e non coa deformacion urbanistica que ten na actualidade
ese ensanche, que empeorou considerablemente as condicions ambientais das suas ruas.
Para permitir unha certa flexibilidade na edificacion deste dmbito, esta altura xenérica de
B+4 poderase aumentar sempre que non se supere a edificabilidade permitida e o resultado
implique o aumento da superficie publica libre e a mellora das condicions ambientais das
ruas. Formularase ademais unha parcelacion singular que faga lugar a parcelas de moi
diferentes tamafios e condicions que faciliten a emerxencia dunha certa diversidade urbana.
Na ordenacion formulada incluese unha zona con usos mdis urbanos xunto a avenida do
Exército e unha zona de usos portuarios para recolocar as actividades auxiliares do sector
pesqueiro desprazadas polo movemento da lonxa cara o peirao do Leste.

- A segunda das zonas é a que ocupa na actualidade o peirao petroleiro e as instalacions de
Repsol. Neste caso o reto principal é que a nova ordenacion inclua a mdxima reconexion
posible entre Os Castros e o mar. Formulase asi unha cuadricula referenciada ¢ lifia de costa
e aos limites infraestruturais e funcionais do dmbito, pero introducindo o recofiecementos
dos eixos marcados polos camifios e espazos publicos de relacion co barrio dos Castros.
Propdiiense catro novas conexions dos Castros co bordo costeiro, tres en forma de pasarelas
peonis convencionais e unha gran infraestrutura peonil e ciclable que forma parte dunha
edificacion singular e publica central no novo desenvolvemento. En ambos 0s casos
emprégase a cuadricula para colonizar espazos que cambian radicalmente de uso e que
requiren de formalizacions capaces de xerar urbanidades recofiecibles en contornas rodeadas
por actividades alleas ao tecido comun das cidades. Ainda que non se materialice nas
cartogradfias, suxirese que ambos desenvolvementos incluirdn unha parcelacion formulada
para xerar diversidade, asi como que as formas finais das arquitecturas edificadas deberd ter
marxe para fomentar igualmente esta diversidade en termos de altura e forma edificatoria.
Todo isto coa intencion de que sexan desenvolvementos moi fragmentados en mdultiples
propiedades e actores involucrados, todo o contrario ds grandes operacions urbanisticas
unitarias ds que estamos acostumados. Por ultimo, no relativo ao residencial, os edificios de
vivenda serdn construidas sobre chan publico e terdn modelos de xestion diferentes ao da
propiedade privada convencional: vivenda publica en aluguer social, cooperativas de vivenda
en cesion de uso, residencias e albergues xuvenis, etc. A introducion de vivenda é un xeito de
mesturar usos evitando franxas do dia sen actividade algunha nas ruas e estes terreos tan
centrais son optimos para experimentar con formulas alternativas de xestion, construcion e
tenza das vivendas”.)

D. Emilio Vega Rodriguez, Representante da Comisién Aberta en Defensa do Comun explica
que eles fixeron unhas lifas polas que deberian ir as valoracions do xurado, partindo da
proposta da Comisién Aberta, que os terreos tefien que reverter a cidade gratuitamente, e a
denuncia do convenio de 2004, asi:

- Espazos destinados a usos civicos, zonas verdes, relacionar Os Castros e A Gaiteira
cos espazos portuarios e tamén a avenida do Porto, mesmo con esa valla que hai que
manter.
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- Incrementar zonas de uso de esparcemento como a ampliacién da praia de Oza aos
asteleiros de Valifia.

- Usos sociais e culturais coma un Museo das artes pesqueiras.

- Aproveitar espazos para a mobilidade e para conectar cos concellos adxacentes.

- Incrementar os wusos produtivos coma os talleres para usos maritimos,
comercializadoras e creacién de economias limpas.

- Integracions Gaiteira-Os Castros, deixando esa concepcidn do centro como a sala de
estar da burguesia e recuperar tamén espazos para os vecifios da Gaiteira-Os Castros,
coma o faro de Oza, os espazos de ADIF en San Diego ou o actual oleoducto,
integrandoos de xeito mais amable coa Gaiteira-Os Castros.

- Oposicidn a construcidn de vivendas de calquera tipo porque hai vinte mil vivendas
baleiras e alguns poligonos ainda en proxecto, polo que, ainda que non se contempla

nas bases o goberno municipal manifestouse algunhas veces contra a construcion de
vivenda.

Sinala finalmente que é unha batalla da cidadania, dos movementos civicos e pensa que do
goberno municipal contra Fomento e se se quere recuperar para a cidadania débense
acumular forzas que agora son bastante débiles, e para elo o debate debe sair do comité
asesor e debater na rua sobre a reversion e ese debate é tarefa do concello, articulando
medios entre moitos movementos civicos e que poda plasmarse nunha unidade cidada.

O sr. Alcalde manifesta que non sabe se Fomento é un inimigo ou non pero que ten que ser
parte da solucidn, e por iso estd representado no xurado.

D. Emilio Vega Rodriguez resposta que refiriase a “batalla” coma expresion plastica.

(O dia 10 de decembro Defensa do Comun achegou o seguinte documento respecto &
reformulaciéon do cinturén de litoral promovido polo Goberno Municipal, resultado do
debate realizado na asemblea constituinte celebrada o pasado dia 4, e recolle practicamente
todo o capitulo de reivindicaciéons estruturado por Defensa do Comun desde a sua
constitucién en marzo de 2016 no horizonte de recuperar gratuitamente todos os espazos
comunais obxecto de operacidns de poxas ou vendas directas.

“12) Dende a nosa Asociacion defendemos sempre como inicio de todo o proceso de
transformacion da Fachada Maritima a necesidade dunha consulta popular sobre o destino,
uso e propiedade dos terreos portuarios, tal como, a proposta da nosa Asociacion, aprobou o
Pleno do Concello da Coruiia de 6 de marzo de 2017 e que “O Goberno Municipal terd en
conta o resultado desta consulta popular nas suas relacions, acordos ou convenios coas
distintas administracions publicas”, como recolle o citado acordo plenario.

29) O bordo litoral debe incluir tamén o Parrote e o Campo da Estrada-Maestranza, duas
zonas moi sensibles, ameazadas pola politica especulativa e de privatizacion de espazos
publicos seguida até agora polas distintas administracions: Ministerio de Defensa,
Autoridade Portuaria-Xunta de Galicia, Ministerio de Fomento. Para recuperar eses terreos
para uso e propiedade publica, asi como o Hotel Finisterre, cando remate a sta concesion, os
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plenos municipais de 11 de abril de 2016 e 6 de novembro de 2017 aprobaron uns acordos
que estdn sen executar.
39) O formato de actuacion a proposta do Concello non deixa de ser un sistema
“participativo” e non “participado”, tal como entendemos que debe ser un proceso popular e
democrdtico. No proceso os movementos civicos e axentes sociais “actuamos” a partir de
propostas e esquemas previamente elaborados polo Concello, e s6 como “axentes de
opinién”. Se queremos ilusionar e implicar @ cidadania no futuro da Cidade, o Concello
deberia abrir portas e ventds.
42) Pensamos que o Concello debe facer unha declaracion explicita e clara sobre a defensa da
reversion gratuita da totalidade dos espazos portuarios d propiedade municipal ( hoxe son
propiedade de Fomento e ADIF). Esta reversion publica foi sempre unha constante na historia
da liberacion dos espazos da fachada maritima da cidade. Sen esta reversion dos espazos
portuarios, todo tipo de concurso non deixa de ser unha proposta “pirotécnica”.
52) O Concello debe abrir un proceso de informacion e debate entre a cidadania a través dos
movementos civicos da cidade: informar, debater, decidir. O futuro da fachada maritima, que
é como dicir da cidade, non pode quedar sé en mans do Concello ou técnicos cualificados. A
cidadania debe ser informada e ter capacidade directa de decision, e o mellor vehiculo son os
movementos civicos. O Goberno Municipal deberia comprender que este é o mellor sistema
para acumular as forzas cidadds suficientes para defensa do comun.
62) Subliiamos a ambigiiidade do Goberno Municipal na elaboracion das bases do concurso.
A posibilidade de edificacion de vivendas, xa publicas ou privadas, nos espazos portuarios vén
dada polas mesmas bases, motivo polo cal a maioria das propostas presentadas ao concurso
aproveitan este rasquizo, que pode deixar via libre & privatizacion do espazo publico. E
asombroso esta eiva a pesar do detallismo das bases. Este punto poderia significar unha
conexion coa proposta do Ministerio de Fomento de vender parte dos peiraos da Cidade para
pagar a débeda do Porto Exterior.
Defensa do Comun sempre se manifestou contra a privatizacion dos espazos publicos.
Solicitamos un uso civico e cidaddn dos mesmos, xerando riqueza urbana e emprego sostibel.
Por outra parte, existe un enorme parque de 20.000 vivendas baleiras e varios poligonos
aprobados. Tamén ten aparecido nos medios de comunicacion a oposicion do Goberno
Municipal d venda dos terreos portuarios, en coincidencia coa nosa alternativa.
A recuperacion dos terreos gafados ao mar e a sua cesion gratuita para equipamentos,
espazos libres e zonas verdes de titularidade e usos publicos é un signo de identidade da
Coruia dende fai 140 anos. Non se entenderia pola cidadania corufiesa en particular e a
cidadania galega, en xeral, que nunha etapa democrdtica se rompa unha tradicion
centenaria de recofiecemento de espazos como publicos, conseguido grazas ao traballo de
moitas xeracions.
79) Por todo o exposto, consideramos que:
- Deberian rexeitarse aqueles proxectos que contemplen a posibilidade de edificacion de
calquera tipo de vivendas no espazo portuario.
- O Goberno Municipal debe iniciar perentoriamente o proceso de Consulta Popular d
cidadania nos termos aprobados xa no Pleno da corporacion municipal e non limitada a
unha “consulta telemdtica”.
- O Goberno Municipal debe facer unha convocatoria publica e aberta aos movementos
civicos da cidade para iniciar un proceso de informacion, debate e mobilizacion civica,
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reclamando para uso publico os espazos do comun (propiedades de Defensa, Fomento, ADIF,
etc) e a sua reversion a propiedade municipal”.)

D2. Maria Luisa Varela Insua, Representante da Federacién de AAVV, expdén que deberon
convocar a todas as asociacions pero que non tiveron tempo a vista dos prazos, pero que
como habera participacidén cidada, estan tranquilos. Destaca que entenden imprescindible
que se tefian en conta os seguintes aspectos:

- Financiamento das obras: calquera proposta que se realice debe ter en conta o
financiamento das obras, que dificilmente cren que vaia a ser todo publico. Porén,
vista a posible necesidade de que parte das obras se financien con capital privado,
entenden que pode haber duas posibilidades:

o Construcién de equipamentos comerciais e concesiéns de explotacidon dos
mesmos (prazo non superior a 25 anos e cumprimento estrito das condicions
da concesion).

o Construcién de vivendas. Entenden que debe reservarse unha parte a
vivendas de proteccion oficial, as alturas dos bloques de vivendas non poden
superar os xa existentes na primeira lifia actual de vivendas xa construidas
(Linares Rivas, Cantdns,...) e as vivendas deberian situarse no lugar mais
alonxado do mar.

Ademais, deberia reservarse o minimo imprescindible que garanta este

financiamento con capital privado, deixando a meirande parte do espazo aberto

para o uso libre da cidadania, mediante a creacién de novos espazos verdes e

equipamentos de uso publico.

- Potenciar o turismo: as novas infraestruturas que se constrian deben promover a
Corufia como cidade turistica, con actividades incardinadas na contorna dos seus
antigos peiraos. Para iso, seria interesante a construcién de espazos de exposicidon
permanentes e temporais (museo do mar, A Corufia industrial, o comercio maritimo
con América,...)

- O bordo litoral forma parte da cidade da Corufia: as novas infraestruturas que se
proxecten non deberian rachar a tradicional imaxe da Coruiia, como cidade aberta ao
mar. Porén, os novos usos que se prevexan coa liberacién dos peiraos deberian estar
plenamente integrados coas propias necesidades da cidade: espazos verdes, parques
infantis, areas caninas,...Ademais, o novo bordo litoral deberia estar conectado cos
distintos barrios da cidade, sobre todo os mais préximos, como pode ser a Cidade
Vella, o Ensanche,...

- Convivencia pacifica entre medios de transporte diferentes: tendo prevista a
construcion da Estacién Intermodal no futuro, deberia preverse algun espazo deste
novo bordo litoral como nd de conexién entre diferentes medios de transporte.
Neste novo espazo que xurdiria coa liberalizacién dos peiraos, poderia habilitarse un
sistema de comunicacién (tranvia, metro lixeiro, bus,...) que conecte directamente
coa futura Estacién Intermodal. Tamén seria moi interesante habilitar, aproveitando
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o grande espazo que vai a gafar a cidade coa liberacidon dos peiraos, para implantar
un sistema municipal de aluguer de vehiculos non contaminantes (bicicletas,
patinetes,...) para circular Unica e exclusivamente por este espazo e entre o bordo
litoral e a futura Estacidn Intermodal. Isto melloraria en grande medida alguns dos
problemas de mobilidade da cidade. Esta convivencia pacifica entre diferentes
medios de transporte deberia de garantir a necesaria reserva de espazos para uso
exclusivo dos pedns.

- Espazos verdes e reservados exclusivamente a pedns: entenden que a ubicacién dos
espazos verdes que se deseiien debe estar nos lugares mais préximos 6 mar,
entendendo a cidade coma un lugar para utilizacion e goce da sua vecifianza e coma
unha cidade aberta 6 mar. Todo iso, sen descoidar a necesaria proteccidon e
separacion entre estas zonas verdes e o bordo do peirao, para evitar posibles
accidente. Tamén deberd darse prioridade @ necesaria reserva de espazos exclusivos
para uso de pedns.

- Instalacions deportivas: atendendo 3as limitacions espaciais na zona centro da cidade
no relativo a instalacidns deportivas publicas, seria moi interesante a construcién no
bordo litoral de instalaciéns deportivas e de ocio, de caracter publico.

- Garantia de mantemento das novas instalaciéns: Independentemente do deseno que
se utilice, deberia avaliarse detidamente que o mantemento das novas instalaciéns
estea garantido con custes que non sexan imposibles para as arcas publicas e, polo
tanto, para os petos da cidadania nos seus impostos, como é o caso de diferentes
instalacions xa existentes na cidade que estan oxidadas xa desde o seu desefio
orixinal e que acaban lixando o pavimento no que estan instaladas.

Refirese tamén a sra. Varela Insua a que os proxectos deberdn ter en conta a sostibilidade;
dar moita “cancha” a Lonxa porque somos unha cidade pesqueira, que sexa unha zona de
mobilidade lenta e que se abra en todo o seu percorrido e que se faga un museo dedicado
ao mar para que o mar volva a integrarse co cidadan.

Remata dicindo que cal é a mellor proposta déixano para o xurado.

D2. Marta Garcia Pérez, Directora da Asesoria Xuridica Municipal sinala que unicamente
comprobou que todas as propostas eran conformes coas bases e manifesta que concorda
con moitas das opinidns escoitadas nesta reunién, destacando que Nosfios parécelle que
destaca no cumprimento de todos os requisitos requiridos nas bases do concurso ainda que
bota en falta en case todas as propostas o modelo econdmico e a participacion cidada mais
desenvolvido, afirmando que “Porsuporto” destaca no apartado de modelo econdmico polo
seu realismo.

Remata a sra. Garcia Pérez expresando que ao seu parecer “NdsFios” e “Porsuporto” son as
propostas gue mais se axustan aos requirimentos das bases.

29



COPIA AUTENTICA. El documento electrénico ha sido aprobado. Este documento ha sido firmado por Alcalde (XULIO XOSE FERREIRO BAAMONDE) a las 11:27 del dia 11/12/2018 y por Oficial Maior (MIGUEL IGLESIAS MARTINEZ) a las 11:23 del dia 11/12/2018. Mediante el

codigo de verificacion 6916640516322Q6QO0NF6 puede comprobar la validez de la firma electrénica de los documentos firmados en la direccion web https://sede.coruna.gob.es/

C

D. Cristébal Gonzalez Triflanes pregunta se son cinco premios iguais ou un por apartado da
memoria e se poden quedar desertos, ao que o sr. Presidente resposta que son cinco
premios iguais e non por apartado e que poderia haber desertos. Sinala tamén o sr.
Presidente que na segunda rolda do xurado o pasado dia 30 de novembro destacaron duas
ou tres propostas cun nimero maior de apoios dos membros do xurado e na vindeira
reunion decidirdn se conceder ou non os cinco premios. Remata o sr. Presidente dicindo que
a valoracién cidada si é por apartado.

Agradece o sr. Presidente o traballo e as achegas dos membros deste comité e que as
trasladara ao xurado para o que comezard a vindeira sesién facendo un resumo das mesmas.

O sr. Casabella Lopez destaca que estas duas propostas que analizou polo mildo
fundamentan suficientemente a convocatoria do concurso, pois nas duas hai material
abundantisimo para un futuro, que é o que se buscaba.

Remata o sr. Presidente insistindo en que foi unha magoa ter que desbotar esas outras
propostas.

Sendo as vinte horas e vinte e seis minutos, levantase a reunién, que estendo eu, Oficial

Maior do concello da Coruia, en exercizo das funcidns de fe publica, que asina xunto a min o
sr. Presidente en proba da sua conformidade.
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