
Traslado de la lonja actual a Oza, 
liberando el frente marítimo de la 
ciudad y concentrando la actividad 
pesquera del puerto, sin perder el 
carcacter actual del puerto conectado 
con la ciudad. Concentracón de 
servicios auxiliares a la Lonja como 
fábrica de Hielo e inclusión de 
almacenamiento de pescado, con 
aumento de la super�cie considerable. 

La antigua Lonja del Gran Sol 
compone una de las arquitecturas más 
singulares del puerto, por ello, se 
propone su recuperación transforman-
dolo en un mercado, conectando su 
función con la actividad del puerto. Al 
mismo tiempo, los almecenes que se 
encuentran en su costado, se reutiliza-
rán como talleres de hilatura y escuela 
de concina, talleres de cantería, 
carpintería y trabajo de metal que 
servirán a modo de laboratorio de 
fabricaciçon para la construcción y 
rehabilitacion de la zona.

En esta zona, aprovechando la parcela-
ción existente, se reurbaniza en el 
conjunto de forma estratégica espacios 
libres para reducir la densidad. De 
forma temporal, se aprovecharán los 
edi�cios existentes de caracter 
industrial para generar actividades 
comerciales, en paralelo, se producirá 
un proceso de concesión de suelo que 
aporte económicamente la estabilidad 
necesaria para las intervenciones.

Generación de un mobiliario efímero y mutable, que mediante su 
organización permita humanizar y pluralizar las posibilidades de 
los vacíos existentes y futuros de la ciudad.
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Recuperación naves de Oza para el 
desarrollo de un laboratorio de estudios 
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La evolución en el tiempo de la zona 
exige tener en cuenta los procesos 
urbanos que se presuponen a la 
construcción de la ciudad, por ello, 
adherido al proceso de reurbanización, 
los solares vacíos en esta primera fase se 
convertiran en espacios verdes tempora-
les dando un nuevo sentido a la ciudad. 
Posteriormente, surgirán nuevos 
equipamientos para la ciudadanía que 
consolidarán la propuesta en fases 
futuras. 

Reurbanización
Espacios verdes temporales 

2020-2030

Por un lado surgen espacios verdes 
temporales, y por otro, espacios verdes 
permanenetes y necesarios que 
desahoguen la densidad actual del 
puerto, estos espacios verdes o vacíos, 
servirán para dar una lógica y un 
sentido urbano a la zona, al margen de 
especular sin sentido ético con el 
espacio, que pertenece a la ciudadanía. 
El vacío se convierte en el re�ejo de lo 
humano.

Reurbanización
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Anexo a la nueva localización de la 
lonja, se habilita la única zona de 
aparcamiento que alberga toda la 
propuesta, debido a las necesidades 
especí�cas de este equipamiento clave 
en la ciudad.

Parking Lonja 

2020-2022

Como primer paso, la unión física 
entre puerto y ciudad se fomentará a 
través de la eliminación de las barreras 
físicas que los dividen. Aprovechando 
la nueva organización del trá�co, se 
puede permitir la peatonzalización de 
ciertas calles como Concepción Arenal y 
Menéndez Pelayo, conformando 
nuevas manzanas peatonales en el 
entorno del puerto. 

Dos nuevos carriles en Ramón y Cajal 
derivarán hacia el túnel localizado en 
el Puerto

Los carriles cuatro carriles de Alfonso 
Molina y Ramón y Cajal  se segregan 
para que el trá�co sea más �uido.

Cambio de sentido en Plaza de Orense, 
calle Fontán y Padre Feijoo, para 
habilitar el cambio de sentido e 
incororación a salida y entrada a la 
ciudad.

Se habilita un carril nuevo aprovechando los terrenos del 
puerto, reduciendo la densidad del trá�co y aumentando 
la �uidez del tránsito al no haber necesidad de incluir, 
por el momento, semáforos que paralicen el trá�co
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2028
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Introducción propuesta 

El proyecto basa su propuesta en una lógica de fases. Tres fases de 8 años 
cada una en las que el espacio evoluciona de forma lógica y real, construyen-

do vacíos que con el tiempo exploran la posibilidad de usos y equipamien-
tos del puerto. Esta primera fase se centra en la liberación del espacio, la 

generación de espacios verdes temporales a modo de solares a la espera de 
ser construidos, la recuperación de edi�caciones ya sea por su valor o por 

su localización estratégica, la construcción de nuevos equipamientos y la 
optimización del trá�co que afecta a la entrada de Coruña en el ámbito del 

puerto.

fase 1/3
2020-2028

Esquema metropolitano

A nivel metropolitano la intervención  está condicionada por las 
siguientes operacioness indispensables para el desarrollo de la 
propuesta:

- Se debe efectuar el traslado de la actividad de hidrocarburos, 
carbón y madera al puerto exterior.
- El almacenamiento de contenedores y todo tipo de actividad 
relacionada con ellos, por lógica de funcionamiento teniendo en 
cuenta la coexistencia de los puertos existentes, se debe trasladar al 
Puerto de Ferrol.
- Por el momento, se conservará la distribución actual del trá�co 
rodado, pero esta será revisada en futuras fases.

Ámbito de actuación

Equipamientos

Acciones

Cronología de actuaciones Fase 1: 2020-2028

Rehabilitación Lonja del Gran Sol | 2020

Rehabilitación naves A Palloza para talleres | 2020

Demolición parcial naves A Palloza | 2020

Recuperación talleres Oza | 2023

Demolición instalaciones hidrocarburos | 2024

Construcción nueva lonja y servicios auxiliares | 2025

Demolición naves frente a la Casa do Mar | 2025

Demolición instalaciones en muelle carbonero | 2025 

Habilitación edel muelle de hidrocarburos para atraque | 2025  

Demolición Lonja actual Solución de movilidad en fase 1| 2028  

Demolición y urbanización naves entre Palloza y San Diego | 2028  

0 100 m 500m 1000 m e:1/25000

n

n

Antigua Lonja
41.152 m2

Muelle carbón 1
56.352m2

Muelle carbón II
123.099 m2

Naves s. Diego 1
49.908 m2

Naves S. Diego 3
27.801 m2

Depósitos Oza
70.274 m2

Palloza 1
14.951 m2

Palloza 2
10.415 m2

Palloza 3
10.415 m2

Naves S. Diego 3
38.578 m2

Demolición/Construcción

Lonja

Mercado

Talleres 
participativos
Economía 
variada
Estación 
tren

Recuperación/Participación

Espacio verde permanente/temporal

Consolidación construcción

Consolidación recuperación

Consolidación esp. verde

Reutilizar

Recuperar Uso
Temporal

Espacios 
temporales

Espacios 
verdes

Peatonalizar

Construcción

Reordenación
trá�co

Vaciar Reurbanizar

Lógica de fases
proyecto
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Modelo económico
Demolición, construcción, recuperación y participación

***

Integración urbana
Vaciado, espacios verdes necesarios y espacios verdes participativos

***

Axonometria
Fase 3

***

Movilidad y accesibilidad
Directriz peatonalizadora y reordenación del trá�co

***

Inicio camino peatonal y carril bici
Camino del Gran Sol

Conexion Oza y San Diego con espacio verde
El bosque

     In
icio Camino del Gran Sol en Oza

Detalle
camino del Gran Sol


