Propuesta para el concurso de ideas para la definicion de estrategias de transformacion
del borde litoral de A Coruna , desde el dique de abrigo hasta la playa de Oza.
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1.- Introduccion.

La actualidad.

El proceso de transformacion del puerto interior de A Corufa entra en un periodo
radicalmente diferente a las etapas precedentes: tras dos siglos de expansion continua de
sus actividades y superficie, con la construccion del puerto exterior se abrid el debate sobre
el futuro de los muelles y la posibilidad de su desafectacion.

Dos son las cuestiones fundamentales en este debate: cuantas y cuales de sus actividades
permaneceran en el puerto interior y qué usos y titularidad tendran los muelles que dejen de
cumplir una funcion portuaria. O lo que es lo mismo: ¢ qué debe primar a la hora de pensar el
futuro del puerto?, ;un modelo definido por el pagado de la deuda portuaria derivada de la
construccion de Punta Langosteira o la consolidacién de los usos portuarios y la
recuperacion de las relaciones entre el puerto y la ciudad y entre las personas y el agua?
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La propuesta.

Porsuporto es una propuesta en tres tiempos para abrir el borde litoral a los usos urbanos,
mantener las actividades portuarias y consolidar la titularidad publica de los muelles.

En el corto plazo, se formulan transformaciones inmediatas, de bajo coste y provisionales,

para abrir vistas, caminos y pequefios espacios publicos de convivencia y contigliidad con el
puerto.
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En el medio plazo, con el traslado de varias actividades hacia el puerto exterior, se
introduciran los usos publicos y las nuevas formas de movilidad, aprovechando las
posibilidades de las estructuras singulares como la darsena de la Marifia o la Medusa, y
dando lugar a los espacios en reserva para acoger las necesidades del futuro.

Ya en el largo plazo, se proponen importantes reordenaciones urbanisticas que fijan su
condicion publica y portuaria, mientras tejen la ciudad con el mar desde la perspectiva
transversal de los barrios y la longitudinal del area metropolitana.

La liberacion de espacios hace posible el planteamiento de un plan de movilidad multimodal
y sostenible que responda a la problematica dependencia del automdévil. En la escala
urbana, se facilitan los desplazamientos peatonales, ciclistas y en transporte publico,
incluyendo carriles exclusivos, y a nivel metropolitano, se recupera el transporte maritimo
para las conexiones dentro de la ria y se aprovecha la red ferroviaria existente para
implantar un tren de cercanias hasta San Diego.

En términos de sostenibilidad, la propuesta se basa en el aprovechamiento de las fuentes de
energia renovables presentes en el ambito (mareas, vientos y sol), en el cierre de ciclos en
términos de metabolismo urbano, favoreciendo la reutilizacion y el reciclaje de las
infraestructuras sin uso, y en el tejido de la red regional de espacios naturales, con la
incorporacién de numerosas zonas verdes y la recuperacion del tramo final y la marisma del
rio Monelos.

El modelo econdémico formulado asume la condonacion o la refinanciacion de la deuda
portuaria, y se basa en la consolidacion de sus actividades econdmicas, en la introduccion
de nuevos usos logisticos, productivos, terciarios y residenciales, en un suelo que seguira
siendo publico en su totalidad, y en la busqueda de la maxima autonomia politica y
financiera del Ayuntamiento para desarrollar las transformaciones propuestas.

Respecto al derecho a la participacion ciudadana en el futuro del puerto, se define una
metodologia en la que administraciones, vecindario, gentes del puerto, instituciones
profesionales y sector privado compartan espacios, responsabilidades y poder de decision,
en un proceso adaptado a los tiempos de trabajo de la ciudadania en el que la informacion,
el debate y el control publico sean continuos en todas las etapas.

Dejando atras la l6gica inmobiliaria de los famosos convenios de 2004, se imagina un puerto
que sigue siendo puerto y una ciudad que se infiltra para posibilitar, como en el dique de
Abrigo, el espectaculo de vivir como urbano lo que en origen era solo infraestructural.

* Esta propuesta se entienden en su condicion urbanistica y abierta: lo relevante no son
tanto las formalizaciones concretas representadas en las cartografias y el resto de la
documentacién, sino los tiempos, los ambientes, las condiciones urbanas y los usos y
agentes representados.
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Estado actual Fase 1: 2020

Fase 2: 2030 Fase 3: 2050

Referencias.

Estando ya disponible una exhaustiva documentacion de analisis de los terrenos portuarios
(se pueden consultar los materiales resultado del proceso de investigacion Tecendo Litoral
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en la pagina web municipal), se introduce a continuacion una pequena aportacion mediante
una seleccion de imagenes histéricas del ambito litoral con las que se enuncian algunas de
las busquedas que caracterizan a la propuesta:

- Recuperacién de determinadas condiciones geograficas y urbanas singulares, pero que no
fueron reconocidas como valores a preservar en el siglo XX.

Isla y castillo de San Antén. Playa del Parrote.
Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos. Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos.

- Mezcla de diferencias radicales como acontecimiento plenamente urbano y como forma de
evaluar la honestidad de premisas consensuales como la de la “integracion puerto-ciudad”.

Instalaciones petroleras y castillo de S. Diego. Varaderos del Parrote.
Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos. Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos.

- Relaciones visuales y peatonales entre la ciudad y el mar desde la forma urbana.
Relaciones directas entre las personas a través de las secciones del borde litoral de escala
humana.
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Rua Santa Catalina. Borde con banco corrido en el barrio de Garas
Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos. Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos

- Frondosidad vegetal junto al mar como condicion ambiental maravillosa en peligro de
extincion..

Borde con banco corrido en el barrio de Garas. Darsena de la Marina.
Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos. Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos

-Polifuncionalidad del mar y movilidad multimodal.Polifuncionalidad e interaccion con los
objetos propios del puerto.

Bateas de Lazareto y lancha de Santa Cristina. Darsena de la Marina
Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos. Fotografia: Autor/a y fecha desconocidos.

- Actividad y vida urbana en el borde litoral. La arquitectura teniendo un papel relevante en
las relaciones tierra-agua.
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Lavadero de San Carlos. La Solana.
Fotografia: Autor/a e data descofecidos. Fotografia: Autor/a e data descofiecidos.

- La intensidad de las actividades portuarias vinculadas al sector pesquero como
espectaculo perceptible que marca las identidades colectivas en la ciudad.

Muelle da Palloza. Muelle de Linares Rivas - Santa Lucia.
Fotografia: Autor/a e data descofiecidos. Fotografia: Autor/a e data descofiecidos.
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2.- Lineas estratégicas.

Las bases del concurso solicitan enfocar la descripcion de las propuestas alrededor de cinco
puntos principales: integracién urbana entre puerto y ciudad, movilidad y accesibilidad,
sostenibilidad, modelo econdmico y participacion ciudadana (explicados en el apartado 6 de
este documento). No obstante, se consider6 necesario definir previamente las premisas o
lineas estratégicas del proyecto para poder evaluar su posicionamiento en las cuestiones
fundamentales del debate sobre el futuro del puerto mencionadas anteriormente.

Por racionalidade urbanistica e funcional en termos de metabolismo urbanoe, pola

500 relacién coa memoria, a identidade e a diversidade social da Coruia @ pol

st condicién de molor econémico desde as actividades produtives fansibles
[— © portuario como concepto amplo que incle o loxistico o produtivo en xercl

Reconecemento dos calidades urbanas dos espazos en reserva como

oportunidade e como seguro ante o que dispofia o fufuro

Diferentes idmulas de convivencia e contigiiidade enire o cidade e o porfo, non

subsfitucion duns usos por oufros
3.- Temporizacién das acciéns

Dobre condicién da proposta: fragmentaria (moitos proxectos independentes) e
fOI’m!JICIddS en tres fases (CUHO, unitaria (cambios progresivos & inferdependentes)
medio e longo prazo)

ii

1.- INTEGRACION URBANA ENTRE
PORTO E CIDADE

:

Aproveitomento urbano dos formas singulares de orixe

Tecido de émbio poriuario coa cidade desde a perspeciiva ransversal (escala
barrio), lonxitudinal (escala metropalitona). urbana (relacions funcionas e visuals =
cidade-porto) e arquitecténica-material (punto de contacto terra-ouga)

2.- MOBILIDADE E ACCESIBILIDADE

%
\

Adaptacién & condicién procesual e continsente dunha operacién de
fransformacion urbana desta escala

3.- SUSTENTABILIDADE

Capacidade politica e autonomia financeira do Pleno Municipal para liderar o
desenvolvemento das acciéns formuladas nun proceso de fransformacion rexional
& interadministrativo

Posiblidade de desenvolver un proceso de parlicipacién cidadé amplo e 4.- MODELO ECONOMICO
adaptado aos lempos & melodoloxias de faballo da cidadania

Mefabolismo urbano: reufiizacién de edificlos e infraestuturas e peche de ciclos

no proceso de franstormacién do porto & da cidade

Infraestrutura verde: recuperacién ambiental, naturezos costeiras e conectividade

Urbna o raxen 5.- PARTICIPACION CIDADA
5.- Aposta pola titularidade Enerxias renovables: aproveitamento das mareas, os ventos e o sol
publica da totalidade dos
e tecido da rede urbana, de proxmidade e c—
actuais terreos portuarios global a nivel feresire e moritimo

Experimentacién coas formas altemativas de tenza e uso dos espazos funcionds
(produtivos, ferciarios e residenciois)

LINAS ESTRATEXICAS DA PROPOSTA E RELACION COAS CINCO CUESTIONS ESPECIFICAS SOLICITADAS NA CONVOCATORIA

2.1.- Maximo mantenimiento de las actividades portuarias.

La primera premisa de esta propuesta es que el mantenimiento de la maxima actividad
portuaria posible es irrenunciable: por racionalidad urbanistica y funcional en términos de
metabolismo urbano, por su relacién con la memoria, la identidad y la diversidad social de A
Corufia y por su condicion de motor econdmico desde las actividades productivas tangibles.

Lo portuario se entiende de una manera abstracta, como un concepto amplio: el puerto
como espacio funcional para las actividades relacionadas con el mar, pero también con lo
logistico y lo productivo en general. Como complemento al mantenimiento de las actividades
portuarias ya existentes, se introduciran asi nuevos usos logisticos, productivos y, en menor
medida, terciarios y residenciales.

Ademas, se reconocen valores urbanos de los espacios en reserva como oportunidad y
como seguro ante lo que disponga el futuro. Contar con un espacio de estas condiciones y
flexibilidad en el centro de una importante area metropolitana es una gran oportunidad que
es preciso “legitimar”, incluso reconociendo la funcionalidad de los terrenos en reserva o las
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calidades urbanas de los ferrain vagues o terceros paisajes. Los espacios libres sin usos
programados son los lugares que acogeran las necesidades que hoy son imposibles de
imaginar.

2.2.- Introduccion progresiva de las actividades publicas en los terrenos
portuarios.

A partir de la apertura de espacios de transito y uso publico y de la mezcla de usos
programada en las operaciones de desarrollo y reordenacién urbana, se fomentara la vida
urbana del puerto mediante diferentes féormulas de convivencia y contigiiidad entre usos
ciudadanos y los portuarios, no el relevo de unos por otros.

DISTRIBUCION DA SUPERFICIE DOS USOS NO AMBITO

e

|
S

"~ Residencial mixto

B Terciario mixto

M Planta de reciclaxe
M Porto petroleiro
Lonxa e ciclo do peixe
M Porto pesqueiro e estaleiros
M Porto de mercadurias
Porto deportivo
M Porto de trasatlanticos

M Ferrocarril

slcmedlbmoadossalbocedonne

M 7onas libres e equipamentos

M Viario (sist. xerais)

M Terrain Vague

Estas operaciones se basaran en la premisa de mantener la potencia urbana de las
infraestructuras e instalaciones portuarias, es decir, el aprovechamiento urbano de las
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formas singulares de origen infraestructural, una busqueda que se puede explicar con el
caso del Dique de Abrigo: una gran infraestructura que gracias a su extrema funcionalidad y
a su capacidad para convivir con el uso ciudadano generd un espacio urbano muy singular y
valorado por el vecindario como lugar publico.

Otro objetivo relevante es el tejido del ambito portuario con la ciudad desde una doble
perspectiva: transversal (escala barrio) y longitudinal (escala metropolitana). La
propuesta formulada entiende el borde maritimo y los terrenos portuarios como parte del
distrito de lo comun formulado por el Ayuntamiento de A Corufia a finales de 2016, pero
también como parte de cada uno de los barrios con los que se relaciona directamente. Esta
vision tendra consecuencias en el planteamiento de estrategias que permitan mejorar
cuestiones como la movilidad o el tejido de la red de la infraestructura verde (el borde
costero como interconexion de la red de espacios libres regionales), mientras también se
interviene en la vida cotidiana de los barrios hoy tangentes al puerto (Ciudad Vieja,
Pescaderia/Pescaria, Ensanche, Santa Lucia, Cuatro Caminos, San Diego, La Gaiteira, Los
Castros y Casabranca) mejorando sus estandares dotacionales y su conexion con el mary

con el resto de la ciudad.
%//

Ensanghe

Cidade Vela

Juan Fiérez

A Falperra (Gururt)

Santaluda

San Diego

A Gaiteira

Os Castros

Ademas, la transformacién del ambito reconocera la relevancia de la escala urbana
(relaciones funcionales y visuales ciudad-puerto) y arquitecténica-material (punto de
contacto tierra-agua). Lo que claro esta es que, si bien en la actualidad el puerto se presenta
como una actividad cerrada a la ciudad y como una barrera entre esta y el mar, existe una
gran capacidad de mejora progresiva de estas relaciones.
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2.3.- Temporizacion de las acciones formuladas en tres fases (corto,
medio y largo plazo).

La transformacion del puerto es un proceso largo e incierto. El horizonte del puerto en
términos de desafectacion es difuso, lleno de alternativas dependientes de decisiones
progresivas y mismo contradictorias en un marco temporal expuesto a las voluntades de
varias administraciones, asi como del ambito politico.

Esta condicion se reflejara en la asuncion de una estrategia de corto, medio y largo plazo
que pueda trabajar con una incertidumbre creciente. Un modelo de intervencién que mezcla
las acciones directas que podrian comenzar manana a primera hora (transformaciones
basicas de tipo fisico o de gestién que permitan mejoras instantaneas con el doble atractivo
de la emocién del inmediato y de servir de germen e impulso del proceso general de
cambio); con los proyectos de medio plazo basados en problemas y deseos detectables en
la actualidad, asi como en ciertas hipétesis de futuro mas contingentes, pero que forman
parte del relato de la realidad que se formula en las propuestas iniciales; y una vision de
largo plazo que reconoce la multiplicidad de escenarios posibles, pero que sea quién de fijar
elementos o procedimientos comunes a todos ellos.

La temporizacion de las acciones formuladas en tres fases (2020-30-50) es asi una manera
de adaptacion a la condicion procesal y contingente de una operacion de transformacion
urbana de gran escala. Y lo que es mas relevante, la doble condicién de la propuesta,
fragmentaria (muchos proyectos independientes y de escalas asumibles) y unitaria (cambios
progresivos e interdependientes), es también una forma de priorizacién de la capacidad
politica y autonomia financiera del Pleno Municipal para liderar el desarrollo de las
acciones formuladas en un proceso de transformacion regional e interadministrativo.

Por ultimo, la temporizacién de la propuesta abre la posibilidad de desarrollar un proceso de
participacién ciudadana amplio y adaptado a los tiempos de trabajo de la ciudadania. Una de
las oportunidades que abre esta condicién temporal del proceso es el aprovechamiento de
este periodo de cambios lentos para dar cabida a metodologias de participacion
ciudadana reales que acojan los diferentes tiempos y capacidades de los multiples agentes
interpelados (en un proceso bien organizado en el que tengan cabida periodos de
informacién, sensibilizacion, debate, toma de decisiones, espacios de referencia fisicos y
digitales, etc.).

2.4.- Entendimiento del borde litoral en términos de funcionalidad
medioambiental.

El aspecto ambiental es basico en cualquier operacion de transformacion del territorio de
esta escala. En la propuesta se entiende desde cuatro perspectivas principales: el
metabolismo urbano y el cierre de ciclos, la infraestructura verde, las energias renovables y
movilidad multimodal y sostenible.
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- Metabolismo urbano: priorizacién de la reutilizacion de edificios e infraestructuras
y planteamiento de un sistema de cierre de ciclos en el proceso de transformacién
del puerto y de la ciudad.

- Infraestructura verde: mejora de la calidad urbana y de la biodiversidad de la
ciudad, recuperacion ambiental, naturalezas costeras y conectividad urbana y
regional a nivel terrestre y maritimo.

- Energias renovables: apuesta clara y protocolarizacion de la responsabilidad
publica y privada en el aprovechamiento de las mareas, los vientos y el sol.

- Movilidad multimodal y sostenible: tejido de la red urbana, de cercanias y global.
La capacidad de interconexion de los terrenos portuarios es muy relevante a nivel de
la movilidad urbana, por lo que la propuesta incluye varias intervenciones para
mejorar la movilidad peatonal, ferroviaria, en bus y maritima.

2.5.- Apuesta por la titularidad publica de la totalidad de los actuales
terrenos portuarios.

Con independencia de que tengan cabida todo tipo de actividades e iniciativas privadas a
través de diferentes férmulas de acceso, uso y gestién, la premisa de la propuesta es que la
totalidad del area a transformar debera seguir siendo suelo de titularidad publica.

Esta condicion implica la necesidad de experimentar con las formas alternativas de tenencia
y uso de los espacios funcionales (productivos, terciarios y residenciales), introduciendo las
actividades que se consideren necesarias en cada momento a través de concesiones,
convenios, cesiones de uso, alquileres, etc.

El ambito actual del puerto quedara dividido por lo tanto entre zonas que conserven la
condicion de dominio publico portuario y otras que pasaran a ser de dominio publico general.
Dado que la legislacion permite que en el dominio publico portuario se situen espacios
destinados a usos vinculados a la interaccion puerto-ciudad, sera preciso estudiar en
profundidad en qué casos y hasta qué punto se opta por este cambio y en cuales pueden
convivir los nuevos usos publicos con una condicién legal que permita recuperar el uso
portuario en el futuro si es preciso. El Unico que si sera irrenunciable es la condicion
demanial y no patrimonial de todos los suelos del ambito para que atiendan a los principios
de inalienabilidad, imprescriptibilidad e inembargabilidad: una gran oportunidad para
planificar su futuro desde los intereses publicos y un seguro para dificultar que en los
préximos tiempos se lleven a cabo operaciones de privatizacion como las imaginadas en
2004.
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3.- Estructura temporal.

La propuesta se estructura en tres fases diferenciadas segun el nivel de determinacion y
conocimiento de la variable contexto del proyecto. La escala y la centralidad del ambito de
trabajo hacen indispensable formular una estrategia de largo recorrido, pero en la que es
necesario introducir la posibilidad de que la transformacion del puerto pueda comenzar ya
mismo, interpelando a multiples agentes, permitiendo la continua evaluacion de los cambios
y facilitando la adaptacién a ese contexto variable.

- Fase 1: 2020. Las transformaciones inmediatas, de bajo coste y provisionales.
Acciones inmediatas para comenzar el acercamiento puerto-ciudad y agua-personas.
Puesta en marcha de una dinamica de uso del puerto al margen de la presion
urbanistica actual. Aperturas puntuales del limite portuario. Ocupacion temporal de
espacios en uso en los momentos sin actividad. Comienzo del funcionamiento del
Foro Ciudadano para el desarrollo participado de la transformacion urbanistica del
puerto de A Coruia.

MHHI vy\‘(Ww

if‘ & L H;y {IWV *Hy

- Fase 2: 2030. La apertura a los usos publicos y a las nuevas formas de
movilidad. Reordenacion urbanistica de ambitos liberados para el uso ciudadano.
Puesta en marcha de la plataforma de cierre de ciclos en el proceso de
transformacion del puerto. Evoluciéon de los usos portuarios en los muelles que
queden sin actividad por el traslado de traficos hacia el puerto exterior: bien hacia la
condicion de espacio de reserva o hacia las funcionalidades logisticas y comerciales
del transporte de mercancias. Comienzo del proceso de biorremediacion de los
terrenos liberados del uso petrolero, un tiempo que sera compatible con su apertura
al uso publico como terrain vague.
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Fase 1: 2020 Fase 2: 2030 Fase 3 : 2050
As fransformaciéns inmediatas, A apertura aos usos piblicos e O futuro incerta, pero piblico
de baixo cusle e provisionais s novas formas de mobilidade e con actividade portuaria

TIPOS DE INTERVENCIONS
TIPOS DE INTERVENCIONS FORMULADAS

DESENVOLVEMENTO DO PROCESO PARTICIPATIVO

REORDENACIGN URBANA E NOVOS ESPAZOS POBLICOS

USO PGBLICO TEMPORAL DE ESPAZOS PORTUARIOS

APERTURAS PUNTUAIS PARA PERMITIR NOVAS VISTAS E
XERAR PEQUENOS ESPAZOS PUBLICOS

APERTURAS PUNTUAIS PARA MELLORAR A "
MOBILIDADE PEONIL E CICLABLE INTERVENCIONS FORMULADAS

ey [t g ety

REUTILIZACION DE EDIFICIOS £ REORDENACION DE
ESPAZOS URBANOS SINGULARES

NOVOS ESPAZOS PUBLICOS NA AUGA

'MELLORAS NA MOBILIDADE URBANA E DE PROXIMIDADE

Ty ———

INTERVENCIONS FORMULADAS NA PROPOSTA: TIPOS, FASES E ACCIONS CONCRETAS

Las multiples intervenciones formuladas en la propuesta se pueden agrupar en los
siguientes tipos:

A.- Desarrollo del proceso participativo.

La participacién ciudadana es un derecho que sera reconocido en cada una de las fases de
la propuesta, concretandose de maneras diferentes segun se trate del inicio del proceso,
donde se trata de un trabajo muy amplio sobre el modelo de la transformacion de los
muelles y donde participaran todos los agentes alrededor del puerto, o del final del mismo,
donde se llevaran a cabo procesos especificos para la toma de decisiones relativas a los
usos de las nuevas equipaciones publicas programados y de otras cuestiones de esa
escala.

B.- Consolidacion y transformacién de los usos portuarios.

La apuesta por el mantenimiento de las actividades portuarias en una grande parte del
ambito requerira la puesta en marcha de acciones de diferentes tipos, desde cambios en la
gobernanza y en las politicas de gestion portuaria para atraer actividades una vez
desaparecida la presion inmobiliaria de los terrenos, hasta operaciones urbanas como el
traslado de la lonja o la creacién de una planta de reciclaje urbano.

C.- Reordenacioén urbana y nuevos espacios publicos.
Propuestas de muy diversa escala, impacto y presupuesto para ampliar la red de espacios
publicos litorales de la ciudad: desde las intervenciones mas inmediatas para abrir vistas,

caminos o pequefios ensanchamentos junto al puerto, hasta los procesos de reordenacion
urbanistica de grandes superficies y largo recorrido.
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- Uso publico temporal de espacios portuarios.

Aperturas temporales y parciales de espacios portuarios en funcionamiento que
puedan acoger usos publicos en los periodos en los que no sean utilizados, una
cuestién sencilla de gestionar por la alta organizacién previa de las actividades
portuarias. Intervenciones de muy bajo coste que en esta propuesta se formulan para
el muelle de Trasatlanticos y para la zona de aparcamiento de la lonja.

- Aperturas puntuales para permitir nuevas vistas y generar pequenos espacios
publicos.

En todo el perimetro del muro del puerto, quizas el principal problema no sea sélo el
muro, si no que no hay ningun punto en el que exista algo mas que una acera
paralela del lado publico: no existen los espacios estanciales junto al muro, y parece
que poder estar sentado, aunque fuera del otro lado de una barrera fisica, generaria
un acercamiento mucho mas sensible al puerto, un poder ver, escuchar y oler su
actividad.

Aunque en un estudio mas detallado se podrian sugerir otros puntos de intervencion,
en esta propuesta se concretan tres ejemplos de aperturas puntuales del muro del
puerto para posibilitar nuevas vistas y crear pequefos espacios estanciales que
vayan transformando la vivencia del portuario desde la ciudad.

- Aperturas puntuales para mejorar la movilidad peatonal y ciclable.

Pequenas aperturas o desplazamientos del muro del puerto en lugares estratégicos
para abrir nuevas conexiones peatonales y ciclables que mejoren la ciudad con una
inversion minima. Dos son los puntos en los que se formulan este tipo de
intervenciones: en el entorno del viaducto de Linares Rivas para evitar la
obligatoriedad del cruce en el desembarco de la avenida de Lavedra, y junto al centro
comercial Los Cantones Village para conectar la darsena de la Marina con el muelle
de Bateria.

- Pequeias ampliaciones de la superficie peatonal a costa de espacios
dedicados al automovil.

Intervenciones en lugares en los que la superficie dedicada al trafico rodado quedd
sobredimensionada tras una reorganizacion viaria, como en los Cantones, o en
espacios patrimoniales donde la ocupacion de grandes superficies por
aparcamientos es un problema de impacto visual y de desaprovechamiento de
espacios libres junto a conjuntos historicos que podrian ser utilizados de otras
maneras, como en el istmo del castillo de San Anton.

- Reutilizacién de edificios y reordenacion de espacios urbanos singulares.
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Intervenciones de acondicionamiento para reutilizar edificaciones portuarias con
nuevos usos provisionales, como las naves de los muelles de Bateria y Calvo Sotelo;
para reconvertir en espacios de uso publico las infraestructuras singulares del ambito
que dejaran de tener una funcién portuaria en alguna de las fases del proceso, como
la Medusa o el pantalan de petroleros; o para reordenar espacios con un uso que no
explota su potencialidad urbana, como el entorno del centro comercial Los
Cantones Village y el Palexco.

- Nuevos espacios publicos en el agua.

Intervenciones en el borde litoral para crear nuevas zonas de bafio y actividades
acuaticas, ya sea modificando la linea de contacto tierra-agua, mediante la
instalacion de plataformas flotantes o a través del reconocimiento de procesos de
formacion natural de playas ya en curso, como en la zona del Parrote.

e
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- Reordenacién de grandes superficies del borde litoral como parques
publicos.

Operaciones de reordenacion urbanistica integral en la que grandes superficies de
los muelles se transforman en nuevos espacios libres publicos: los parques de la

Punta do Espirito Santo, de la Punta da Robaliza, de las Huertas de Garas, de San
Diego y de Casabranca.

D.- Mejoras en la movilidad urbana y de proximidad.
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Acciones de mejora de la movilidad peatonal, ciclista y en transporte publico a nivel urbano e
introduccion de la movilidad de proximidad maritima y ferroviaria.

E.- Nuevos desarrollos mixtos urbano-portuarios.

Ya en el largo plazo, se formula la delimitacién de dos areas de posible edificacion con usos
mixtos residenciales, dotacionales, terciarios y de actividad portuaria.

Dos pequenos desarrollos urbano-portuarios con varias caracteristicas comunes, como su
situacién en los puntos de contacto directo con barrios que pueden reconectar la ciudad con
el mar (San Diego y los Castros), la utilizacion de una malla ortogonal para colonizar los
espacios difusos del ambito, o la progresividad en su desarrollo huyendo de las operaciones
unitarias y cerradas en lo formal y en el programatico.

En ambos casos se introduce el uso residencial, uno de los grandes temas de debate
publico en la actualidad, porque se considera la mejor herramienta para garantizar la
deseable mezcla de usos y la vitalidad urbana, evitando franjas del dia sin actividad alguna
en las calles y permitiendo la posibilidad de que estos nuevos desarrollos puedan ser
imaginados como barrios en poco tiempo.

La centralidad metropolitana de estos terrenos los convenirte en 6ptimos para experimentar
con las férmulas alternativas de vivienda, por lo que los edificios, que seran siempre
construidos sobre suelo publico, tendran modelos de gestién y tenencia diferentes al de la
propiedad privada convencional: vivienda publica en alquiler social, cooperativas de vivienda
en cesién de uso, residencias y albergues, proyectos experimentales, etc. Ademas, también
sera necesario reflexionar sobre como acoger una cierta diversidad social y de renta en
estos nuevos barrios de la ciudad, una cuestion en la que la progresividad en su desarrollo
puede tener un papel fundamental.

También en ambos casos se emplea la cuadricula para colonizar espacios que cambian
radicalmente de uso y que requieren de formalizaciones capaces de generar urbanidades
reconocibles en entornos rodeados por actividades ajenas al tejido comun de las ciudades.
Dentro de esta malla, ambos desarrollos incluiran una parcelacion formulada para generar
diversidad y, ademas, las formas finales de las arquitecturas edificadas tendran un sensible
margen para fomentar igualmente esta diversidad en términos de altura y forma edificatoria.
Todo esto con la intencion de que sean desarrollos muy fragmentados en multiples
propiedades, tiempos y actores involucrados, todo el contrario a las grandes operaciones
urbanisticas unitarias a las que estamos acostumbrados en las ultimas décadas.
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5.- Intervenciones formuladas.

A continuacién se detallan las condiciones de partida y las diferentes intervenciones
formuladas en cada una de estas fases.

5.1.- Fase 1: 2020. Las transformaciones inmediatas, de bajo coste y
provisionales.

Palabras clave: Apertura / Limite / Mientras tanto / Bajo coste / Urbanismo tactico

Condiciones de partida:

- Condiciones actuales de los terrenos portuarios a finales del afio 2018.
- Desaparicion de los usos portuarios en los muelles de Bateria y Calvo Sotelo a finales de

2019, lo que implicara la liberacidén de una gran superficie de suelo y de varias naves de
gran tamaiio en el casco urbano.

Intervenciones:

P.1.0.- Comienzo del proceso participativo para definir el modelo de transformacion de
los terrenos portuarios.

Con el establecimiento de un nuevo convenio entre las administraciones responsables, se
iniciara la conformacion de los grupos de trabajo (Grupo Motor y Foros Ciudadano y
Portuario) y del proceso participativo para la elaboracién del Plan Estratégico de
transformacion de los terrenos portuarios, comenzando también el funcionamiento del Foro
Civico en el muelle de Calvo Sotelo.

P.1.1.- Transformacion de la politica de gestiéon del suelo portuario para permitir la
llegada de actividades a las naves y espacios sin uso en la actualidad.

La realidad actual es que, aunque existe interés de empresas para instalarse en los terrenos
portuarios, desde hace afos se evita su llegada por la presion del supuesto futuro
inmobiliario del ambito. Tanto desde la perspectiva de la Autoridad Portuaria como de las
actividades interesadas, esta situacion implica complicaciones burocraticas y funcionales,
bien por desinterés y miedo a las indemnizaciones por la necesidad de dejar libres los
terrenos, bien por la inseguridad respecto a los tiempos del proceso de transformacion del
puerto. Como primera medida tras pactarse la anulacion de los convenios urbanisticos de
2004, esta propuesta asume como fundamental conseguir que en el puerto se note el
cambio de perspectiva con el que enfrenta su futuro una vez a su deuda deja de ser el Unico
argumento para formularlo.
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P.1.2.- Apertura temporal al uso publico del muelle de Transatlanticos en las fechas y
horarios en los que no sea utilizado.

Abrir al uso publico temporal el muelle de Trasatlanticos es una medida posible ya que se
trata de flujos completamente regulados y programados con mucha antelacién, por lo que no
se comprometeria en ningun caso el cumplimiento del PBIP -Cédigo Internacional para la
Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias-, la normativa internacional por la
que se cerraron este tipo de espacios a comienzos del siglo XXI tras los sucesos del 11- Sy
la deriva securitaria que puso en marcha.

Los nuevos accesos abiertos temporalmente serian el de la darsena de la Marifia y el de la
avenida del Puerto, y no haria falta mas infraestructura que dos pantallas informativas en las
entradas para informar sobre la siguiente hora y fecha de cierre, y la instalacion de algunos
elementos de mobiliario urbano, principalmente bancos de manera que no interfieran en el
funcionamiento normal del muelle.

P.1.3.- Mejora del programa de acceso y visitas a la lonja y apertura temporal al uso
publico de su aparcamiento durante los periodos sin actividad.

La compraventa de pescado es una actividad de una potencia y singularidad suficiente como
para tener un mayor peso en la vida publica y en las ideas colectivas sobre la ciudad. La
configuracién arquitectdnica de la lonja actual no permite formular un cambio radical en su
apertura a la ciudad, por lo que en esta primera fase sélo se formula la implementacion de
periodos de acceso publico y el fomento de las visitas guiadas, comenzando por un analisis
a fondo del funcionamiento del sistema de visitas actual.

Por otra parte, otra medida de uso de los espacios infrautilizados del puerto sera la apertura
del gran aparcamiento junto a la lonja para el desarrollo de todo tipo de actividades publicas
compatibles (tardes y fines de semana), una posibilidad facilitada ademas por el hecho de
que ya no habra trafico de camiones hacia los muelles de Bateria y Calvo Sotelo una vez
queden sin uso portuario (una situacion prevista para 2019).

Este nuevo uso implicara la apertura temporal de las actuales puertas de la plaza de
Ourense y La Palloza, asi como de la nueva puerta que se instalara junto al viaducto de
Linares Rivas (ver propuesta P.1.5).

P.1.4.- Apertura puntual del muro de la Solana frente a la calle Tabernas e a la plaza
del Parrote o Capitania.

La apertura visual del cierre de la Solana en este tramo de la Ciudad Vieja es una de las
reclamaciones historicas de la Comision Abierta en Defensa de lo Comun e implicaria una
mayor relacion paisajistica entre el barrio y el puerto. La intervencion consistiria simplemente
en la transformacion o sustitucion de un fragmento del actual muro de las instalaciones de la
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Solana, para introducir una solucion de cierre mas permeable y reordenar el pequefio
espacio publico estancial de la parada de bus.

P.1.5.- Ensanche puntual del espacio publico junto al viaducto de Linares Rivas.
Junto a la apertura de un nuevo recorrido peatonal y ciclable en este punto (propuesta

P.1.8), se formula una pequena reordenacion del lugar para crear un pequefio espacio
estancial en este punto tan singular de la ciudad.

e -
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P.1.6.- Apertura puntual de la esquina del parque de San Diego junto a la rotonda de la
avenida del Ejército y la ronda de Outeiro.

Un punto dificil en el que en la actualidad existe una parada de bus y comienza el parque de
San Diego. El lugar acaba de ser ligeramente transformado por la introduccién del carril-bici
y el pintado de un mural en el cierre del puerto, pero es un espacio que puede mejorar
mucho mas con una minima inversion. Un pequeio ensanchamiento del espacio publico
peatonal le daria mucha vida al entorno del viaducto y no implicaria cambiar casi nada en los
terrenos de ADIF, ya que justo ahi es una esquina fuera del transito y el uso funcional. La
instalacion formulada es simplemente una pequefia placita- mirador en vuelo sobre una
estructura ligera provisional.

P.1.7.- Apertura de la conexién peatonal y ciclable entre la darsena de la Marifia y el
muelle de Bateria mediante un pequeio desplazamiento del cierre del muelle de
Trasatlanticos.
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Desplazamiento del muro que en la actualidad se situa junto a los edificios del centro
comercial y del Palexco para permitir la conexién continua entre la darsena de la Marifia y el
muelle de Calvo Sotelo, ya con usos publicos programados en este primera fase.

Esta pequefia intervenciéon no implicaria perder superficie de amarre en el muelle de
Trasatlanticos ni la limitacidon de su operatividad, ya que la nueva barrera contara con
portalones de acceso rodado y peatonal como en la actualidad.

P.1.8.- Desplazamiento puntual del muro del puerto para permitir la continuidad
peatonal y ciclable entre las avenidas de Primo de Rivera y Linares Rivas.

El ultimo desembarco en el casco urbano de la avenida de Lavedra, o por lo menos el mas
simbodlico o perceptible, es la llegada a tierra del viaducto de Linares Rivas. Se trata de un
punto muy complicado a nivel urbanistico en lo que se refiere a los flujos peatonales, ya que
esta muy comprimido y obliga a hacer un cruce para mantener la conectividad longitudinal
junto al bordo de los terrenos portuarios.

Aunque en fases posteriores se formula una cierta transformacion del ambito (propuesta
P.3.2), no se encontraron soluciones radicales para la mejora de este punto en lo que se
refiere al trafico rodado, por lo que se optdé por complementar la acera existente con una
nueva por el lateral del viaducto interior al puerto para dar asi continuidad a la acera derecha
en direccion entrada.

P.1.9.- Eliminacién de las plazas de aparcamiento en el istmo del castillo de San Antén.

Accion muy sencilla para ganar un pequefio espacio publico al lado de una de las piezas
patrimoniales mas relevantes de la ciudad y mejorar su imagen urbana.

Se formula un tratamiento minimo: eliminacion de las plazas de aparcamiento de vehiculos
(40 en la actualidad) e introduccion de espacios para sentarse, con la posibilidad de que se
trate de un lugar experimental transformado minimamente con disefos producidos
colectivamente y autogestionados.

P.1.10.- Reordenacién minima del trafico rodado en los Cantones.

Eliminacion de un carril de circulacion entre la plaza de Ourense y el Obelisco, ampliacién de
las aceras y reserva de un carril exclusivo para taxi-bus por sentido.

P.1.11.- Acondicionamiento para usos publicos temporales de las naves vacias en los
muelles de Bateria y Calvo Sotelo: pistas deportivas cubiertas y Foro Civico.
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Mientras se disefia y desarrolla la urbanizacién de los muelles de Bateria y Calvo Sotelo, las
edificaciones que vayan quedando sin uso acogeran nuevos usos publicos de manera, en
principio, provisional.

La nave ubicada en la punta del muelle (actualmente Terminal de Frutas) sera el espacio de
referencia para la gestion y la participacion publica en el disefio del futuro del puerto, asi
como un lugar abierto de creacion e investigacion sobre su proceso de transformacion. Sera,
por lo tanto, el espacio fisico de referencia para el Grupo Motor, el Foro Ciudadano y el Foro
Portuario, asi como lugar de celebracién de todo tipo de eventos publicos y espacio de
trabajo para equipos e investigadores residentes sobre temas de interés para el futuro del
puerto (como las corrientes, la contaminacion, la memoria, etc.) o del equipo de planificacion
de la plataforma de reciclaje del puerto.

El resto de naves seran acondicionadas como pistas deportivas cubiertas, un programa muy
deficitario en el casco urbano y que tiene la capacidad de llenar de actividad un espacio de
una escala dificil de hibridar con la vida urbana una vez pierde su funcién.

Las puertas que quedarian abiertas para dar acceso continuo a los muelles de Bateria y
Calvo Sotelo serian tres: la de la avenida de los Jardines de Méndez Nufez, la del espacio
entre el Ministerio de Defensa y Aduanas y la de la plaza de Ourense. Y una de las primeras
decisiones colectivas de ese Grupo Motor sera decidir si serian necesarias obras antes de
abrir los espacios libres de los muelles o se se podria abrir al dia siguiente de que las
empresas acabasen de retirar sus cosas para que la ciudadania pueda comenzar a imaginar
y a practicar el futuro del ambito.

Ademas de las naves, otros de los elementos que seran preservados en este ambito seran
algunos de los silos, las gruas y el mareégrafo de la punto del muelle, ya que la reutilizacién
de lo existente es una de las premisas de la propuesta en relacion al tema del metabolismo
urbano.

P.1.12.- Reordenacion de los espacios publicos alrededor del centro comercial Los
Cantones Village y Palexco.
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En un primero momento, se formula una pequena reordenacion del perimetro publico de los
edificios actuales para mejorar sus condiciones de confort y generar una zona mas urbanay
con actividad en contacto con la calle y el puerto, prestando especial atencién al ambito
entre el centro comercial Los Cantones Village y el tinel del Parrote.

En un segundo momento, mas a medio plazo, podria formularse la transformacion-apertura
de la planta baja del centro comercial: la liberacion de una buena parte de la superficie
cerrada de su planta baja y la introduccion de otros espacios de actividad en los bordes del
edificio en contacto con el espacio publico, repensando un lugar singular, continuo y
porticado, para que su condicion de vacio cubierto apropiable pueda complementarse con la
de bazar y calle-corredor de escala humana.

Por ultimo, otra cuestion a estudiar mas en detalle seria la introduccion del espacio de
llegada y control del muelle de Trasatlanticos en el edificio del actual centro comercial.
Aunque esta cuestidon puede parecer abusiva al compartir espacio con un centro comercial,
en un futuro en el que esta condicién se desdibuje en favor de una urbanidad menos
controlada y mas compleja, la situacién sera siempre mas atractiva que la realidad actual, un
pequeno espacio en el muelle cuya fachada hacia los barcos y los turistas que llegan
resume la bienvenida local con cuatro letras: SHOP.

P.1.13.- Conversion de la darsena de la Marifia en un espacio publico para el bafio y
las actividades acuaticas.

La darsena de la Marifia es un espacio que se transformé mucho en las ultimas décadas. En
lo referente a la lamina de agua, la darsena pasé en poco tiempo de ser un lugar de trabajo,
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reparacion y amarre de la flota pesquera a convertirse en un espacio de ocio ocupado por
una darsena deportiva.

La enorme centralidad de este espacio no parece concordar con esta funcién que, al
contrario que los usos pesqueros, se asemeja mas a un aparcamiento que a una actividad
productiva. Ademas, las condiciones de orientacidn y proteccion de la lamina de agua la
convierten practicamente en una piscina, por lo que se propone su transformacion en una
zona de bafo y uso publico.

El cambio afectara sélo a la zona interior de la darsena, dejando los pantalanes deportivos
en la zona junto al muelle de Trasatlanticos. En esta fase inicial, los mismos pantalanes
reubicados seran los que crearan los recorridos inferiores junto al agua a modo “paseo
flotante” perimetral, un nuevo espacio de bafo en el que también podran instalarse
pequenas actividades nauticas de acceso publico (clases de natacién y otros deportes
acuaticos, lanchas en alquiler, etc.).

El proceso de la conversion de la darsena de la Marifia en zona de bafio y actividades
acuaticas podria comenzar de una forma directa con la reubicacién de las pasarelas y
pantalanes existentes en los bordes de la darsena y con la primera fase del proceso de
limpieza del fondo marino. En este primer momento, la limpieza se restringira al retirado
manual de los elementos mas voluminosos: la basura general (plasticos, vidrio y metales) y
los restos de los elementos propios de las actividades portuarias (nasas, redes, cabos, etc.).
En fases posteriores, se completara la limpieza del fondo con una intensidad y presupuesto
final que dependera del analisis de su estado actual tras décadas de uso portuario.
Asimismo, también posteriormente, se estudiara la posibilidad de realizar alguna
intervencion para aumentar la tasa de renovacion del agua en el interior de la darsena, en
principio suficiente dada la intensidad de los cambios mareales en nuestra geografia.
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P.1.14.- Instalacion dun pequeno equipamento para o bafno xunto ao peirao de Bateria.

Como primer paso en el proceso de apropiacion ciudadana de este punto de contacto con el
agua en la ciudad (que sera desarrollado mas en profundidad en la propuesta P.2.7), se
formula un pequeno espacio materializado con unas plataformas flotantes con diferentes
areas de bafo e instalaciones recreativas y estanciales. Se trata de una instalacion ya muy
comun en muchas ciudades europeas y mundiales y que siempre tiene mucho éxito entre la
ciudadania con un coste muy reducido.
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5.2.- Fase 2: 2030. La apertura a los usos publicos y a las nuevas formas
de movilidad.

Palabras clave: Diseiio del proceso / Primeras transformaciones / Movilidad / Espacio
publico

Condiciones de partida:

- Los muelles de Calvo Sotelo y Bateria deberian estar ya desafectados e incorporados a la
red de espacios publicos de la ciudad.

- En el 2027 termina la concesién de la Solana, por lo que pueden formularse nuevas formas
de gestion para esta dotacion publica. En la actualidad es unha instalacion de gestion
privada muy utilizada por bastantes tipos de colectivos, siendo quizas solo inaccesible para
las rentas mas bajas. Aunque es seguro que la titularidad del suelo sera publica, la nueva
titularidad del uso o de la gestion podra ser publica o privada siempre que implique eliminar
esta inaccesibilidad.

- A mediados de la década de los afios veinte deberia estar terminada la conexion ferroviaria
del puerto exterior, una cuestion fundamental para que comience el traslado de las
actividades portuarias relacionadas con los graneles sélidos en los muelles del Centenario y
San Diego.

- En el 2027 comenzara el proceso de liberacion del muelle de petroleros. Repsol dejara una
pegada de muros y cilindros de hormigén (los primeros dos metros y los segundos de un
metro de altura), con una gran densidad de instalaciones enterradas y con un suelo
empapado a lo largo del tiempo con los derivados del crudo.

Intervencidns:

P.2.0.- Continuacién del proceso participativo tras la aprobacién del Plan Estratégico
de transformacion de los terrenos portuarios.

Durante buena parte de esta fase se desarrollara el trabajo del Grupo Motor y de los Foros
Ciudadano y Portuario. Un poco antes de mediados de la década, deberia aprobarse el Plan
Estratégico de transformacion de los terrenos portuarios, el documento que guiara las
acciones a desarrollar y el modelo que seguiran los Planes de Desarrollo especificos para
las distintas intervenciones formuladas.
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P.2.1.- Creacion de una planta de reciclaje urbano para el cierre de ciclos en el
proceso de transformacion del puerto y de la ciudad.

La gran escala del puerto permite formular su transformaciéon como un proceso de ciclo
cerrado en el que sus suelos e instalaciones sin uso puedan ser reutilizadas, como primera
opcidén, y recuperadas y empleadas en su propio proceso de reordenacion urbana si el reuso
no es viable o deseable. La planta propuesta sera la encargada del desmontado y
preparacion para la reutilizacién de los elementos construidos del puerto que
progresivamente queden sin uso. Durante su vida util (entre 15 y 25 afos), la plataforma
funcionara ademas como un gran punto limpio de escala metropolitana para los elementos y
residuos constructivos, util tanto a nivel particular-ciudadano, como institucional y
empresarial.

La plataforma, situada en los terrenos de la actual estaciéon de mercancias de San Diego a
partir del momento en el que deje de tener uso logistico, tendra un tamario variable segundo
las fases de transformacion del puerto y estara conformada por espacios de provisiéon de
materiales y elementos reutilizables (cubriciones, estructuras metalicas, carpinterias, etc.),
de pequefa transformacioén (aridos y materiales de relleno a partir de elementos de
hormigon y ladrillo), de clasificacion y almacenamiento temporal para transformacion externa
(metales, plasticos, etc.) y de descontaminacién (de materiales y de suelos).

Como en el caso del resto de traficos generados por las actividades portuarias, si la
plataforma tiene éxito y comienza a dar servicio a un territorio mas amplio que el del ambito
portuario, el transporte de materiales hacia la planta de reciclaje sera igualmente interior
para no afectar la calidad ambiental de las calles préximas.

Respecto al resto del espacio actualmente ocupado por la playa de vias de ADIF, desde el
momento en el que dejen de tener uso, sera abierto como espacio libre no urbanizado y
comenzara su proceso de revegetacion natural y humano, ya que, habida cuenta la futura
ampliacion del parque de San Diego (propuesta P.3.3), podria comenzar la plantacion de
algunas de sus arboles para que dos décadas después, cuando se ejecute el parque y la
recuperacion de la marisma y el rio Monelos, tengan ya un porte importante.

La propuesta entiende asi la construccién como un proceso circular en el que es preciso
reducir al maximo las externalidades. Una cuestion perfectamente imaginable ademas en un
territorio ya equipado con un gran sistema de grias moéviles que hacen mas ecosistémico y
contextual el proceso. Y siempre con el objetivo de que este experimento, facilitado por la
escala del territorio a transformar, pueda servir de base para un tratamiento mas racional de
los procesos constructivos en el area urbano de A Corufia. Imaginemos que pasaria si esta
plataforma hubiese existido ya y pudiera dar una respuesta racional y sostenible al anuncio
de la demolicion de los 62.000 m2 del Centro Comercial Dolce Vita (un proceso que, de
retrasarse, podria ser el primer trabajo para esta plataforma de reciclaje urbano de A
Corufia).

pagina 29/67



Formigén

Transformacién do
porto da Coruia

A

I RECICLAXE | |ﬁELmuZAc|éN|

| EXTERNA | T | INTERNA |

TRANSFORMACION [ wremvsmsssrss e ALMACENAXE ————»| RECIRCULACION

DESCONTAMINACION

DESMONTAXE _— CLASIFICACION

PLANTA DE RECICLAXE URBANA PARA O PECHE DE CICLOS NO PROCESO DE TRANSFORMACION DO PORTO E DA CIDADE

P.2.2.- Consolidacion del uso portuario de los muelles de Centenario y San Diego.

A partir del traslado de las actividades relacionadas con los graneles solidos en los muelles
del Centenario y de San Diego hacia el puerto exterior, todos los espacios y naves
empleados seguiran con un uso portuario.

Son muchas las voces que han dado por cierta la imposibilidad del puerto exterior para
acoger el trafico de contenedores, el gran tema de la logistica global en la actualidad, y un
ingente negocio sobre lo que no hay un gran consenso sobre las posibilidades del puerto de
A Corufia para acogerlo. Las condiciones técnicas de forma, calado y proteccion del muelle
del Centenario son excepcionales a nivel europeo, por lo que el unico problema es la
disponibilidad de una superficie limitada para el almacenaje y la realizacién de las
operaciones logisticas de los contenedores.

A partir de la desaparicion de los usos actuales y partiendo de la incertidumbre sobre el
desarrollo del mundo del transporte global de mercancias, lo Unico que esta propuesta tiene
claro es que el uso del muelles del Centenario y buena parte de los de San Diego seguira
siendo el portuario, pues se entiende que es la actividad que aprovecha de una mejor
manera las condiciones geograficas y la configuracion urbana del area metropolitana de A
Corufia.

Si finalmente se apuesta por captar el trafico de contenedores o cualquier otra actividad
portuaria que no pueda acoger el puerto exterior, ése sera el uso de los terrenos. Si en el
momento en el que desaparezcan los usos actuales no hay interés de los agentes
institucionales y empresariales para desarrollar proyectos de este tipo, los espacios de San
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Diego podran acoger otros usos provisionales en las edificaciones existentes y los del
muelle del Centenario seran calificados como area libre en reserva, por supuesto sin
desafectar, pero abierta al uso y al transito publico

La introduccion de nuevas actividades portuarias en estos muelles no estara condicionada
en términos formales, pero si desde la perspectiva energética y de metabolismo urbano.
Esta propuesta asume la capacidad del puerto para decidir la forma de urbanizar y dar forma
edificatoria a las actividades portuarias. Hasta el punto de que si estas actividades se
desarrollan y se consolidan en estos muelles, la siguiente fase de esta propuesta deberia
replantearse para valorar la posibilidad de su continuidad.

Fuera de los usos portuarios que puedan aparecer, no se podran formular edificaciones no
provisionales en este espacio, pues debe ser el espacio de reserva en el centro de un gran
area metropolitano para lo que el futuro disponga, es decir, la idea es mantener un grande
espacio en el centro metropolitano donde pueda pasar todo el imaginable en términos
logisticos y de movilidad, desde algo tan tangible como el trafico de contenedores, hasta
cualquier producto de la imaginacion como el atraque de nuevos modos de transporte
aéreos del futuro.

Esta linea argumental de defender la reserva de una zona como puerto comercial
complementario al puerto exterior (para los traficos que este no pueda asumir), la apuesta
general por la continuidad de todas las actividades productivas vinculadas a la pescay a la
logistica, asi como la introduccion de nuevos usos terciarios, son propuestas basadas en un
hipotético acuerdo o protocolo para la gestion integrada de los puertos interiores y exteriores
de A Coruina y Ferrol, bien bajo una misma autoridad portuaria o bien estableciendo
mecanismos de coordinacién que mejoren su eficacia

* En la cartografia de la segunda fase de la propuesta se representan las edificaciones
actuales con una linea discontinua porque a su permanencia es una de las opciones
posibles, aunque los usos o las formas de estos muelles también podrian variar muchisimo
si aparecen nuevas actividades cuando dejen de tener un uso relacionado con los graneles
soélidos. En la cartografia da tercera fase se representase igualmente una de las
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posibilidades que se valoraron como mas tangibles, el trafico de contenedores, pero que no
es la unica posible ni mucho menos.
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P.2.3.- Reconversion de la Medusa en un gran espacio publico abierto y cubierto.

Sea cual sea el uso y el proceso de transformacion del muelle del Centenario, el Unico
espacio que si sera desafectado de usos portuarios sera la cupula de la Medusa, una gran
instalacion que sera reconvertida en parte de la red de espacios publicos de la ciudad y que
posibilitara la realizacién de todo tipo de eventos multitudinarios en un espacio espectacular
desde la perspectiva arquitecténica, geografica y paisajistica.

Par