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1.- Premisas do proxecto.

O continuo proceso de transformacion do porto interior da Corufa entra nun periodo
radicalmente diferente as etapas precedentes: despois de séculos de expansion das
actividades e da superficie portuaria, coa construcién do novo porto exterior o debate na
actualidade céntrase na sua desafectacion e na recuperacion das relacions porto-cidade e
persoas-auga.

As premisas do proxecto para posicionarse nese debate son as seguintes:

1.1.- O mantemento da actividade portuaria.

Por racionalidade urbanistica e funcional en termos de metabolismo urbano, pola sua
relacion coa identidade e diversidade social da Coruia e pola sua condicién de lugar para as
actividades produtivas e motor econémico. O portuario enténdese dun xeito abstracto: o
porto como espazo funcional para as actividades relacionadas co mar, pero tamén co
loxistico e o produtivo en xeral.

Contar cun espazo destas condicions e flexibilidade no centro dunha gran area
metropolitana é unha gran oportunidade que é preciso “lexitimar”, recofiecendo a
funcionalidade dos terreos en reserva ou as cualidades urbanas dos terrain vagues. Os
espazos libres sen usos programados son os lugares que acolleran as necesidades que
hoxe son imposibles de imaxinar.

1.2.- A introducién progresiva das actividades cidadans nos terreos
portuarios.

A partir da apertura de espazos de transito e uso publico e da mestura de usos programada
nas operaciéns de desenvolvemento e reordenacién urbana, fomentarase a vida urbana do
porto dun xeito que permita a convivencia dos usos cidadans cos portuarios, non a
substituciéon duns por outros. Estas operacions basearanse na premisa de manter a potencia
urbana das infraestruturas e instalacions portuarias, unha procura que se pode explicar co
caso do Dique de Abrigo: unha gran infraestrutura que grazas a sua extrema funcionalidade
€ a sua capacidade para convivir co uso cidadan xerou un espazo urbano moi singular e
valorado pola vecifianza como lugar publico. O que esta claro é que, se ben na actualidade
o porto preséntase como unha actividade pechada a cidade e como unha barreira entre esta
€ 0 mar, existe unha gran capacidade de mellora progresiva destas relacions.
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1.3.- As implicaciéns para a participacion cidada e a temporizacion
das accions formuladas da condicion procesual dunha operacién
de transformacién urbana desta escala.

A transformacion do porto € un proceso longo e incerto. O horizonte do porto en termos de
desafectacion é difuso, cheo de alternativas dependentes de decisions progresivas € mesmo
contraditorias nun marco temporal exposto as vontades de varias administraciéns
dependentes a sua vez do ambito politico. Esta condicion se reflectira en dous cuestions:
por unha banda, no aproveitamento deste periodo de cambios lentos para dar cabida a un
proceso de participacion cidada real que acolla os diferentes tempos e capacidades dos
multiples axentes interpelados (nun proceso ben organizado no que tefian cabida periodos
de informacidn, sensibilizacién, debate, toma de decisiéns, espazos de referencia fisicos e
dixitais, etc.); e por outra, na asuncion dunha estratexia de curto, medio e longo prazo que
poida traballar cunha incertidume crecente. Un modelo de intervencién que mestura as
accions directas que poderian comezar mafia a primeira hora (transformacions basicas de
tipo fisico ou de xestidon que permitan melloras instantaneas co dobre atractivo da emocién
do inmediato e de servir de xerme e impulso do proceso xeral de cambio), cos proxectos de
medio prazo baseados en problemas e desexos detectables na actualidade e coas hipoteses
de futuro mais continxentes, pero que forman parte do relato da realidade que se formula
nas propostas iniciais (unha vision de longo prazo que recofiece a multiplicidade de
escenarios posibles, pero que sexa quen de fixar elementos/procedementos comuns a todos
eles).

1.4.- A combinacién da lectura transversal (escala barrio) e
lonxitudinal (escala metropolitana).

O bordo maritimo como parte do distrito do comun formulado polo Concello, pero tamén
como parte de cada un dos barrios cos que se relaciona directamente. Esta vision tera
consecuencias na formulacién de estratexias que permitan mellorar cuestiéns como a
mobilidade ou a interconexién da infraestrutura verde, mentres tamén se intervén na vida
cotia dos barrios hoxe tanxentes ao porto mellorando os seus estandares dotacionais e a
sua conexion co resto da cidade.

1.5.- A funcionalidade social e medioambiental do bordo costeiro
como interconexion da rede de espazos libres rexionais.

O aspecto ambiental é basico en calquera operacion de transformacion do territorio desta
escala. Na proposta enténdese desde duas perspectivas principais: na mellora da calidade
urbana e a biodiversidade da cidade (como infraestrutura verde), e como traballo co
metabolismo do propio proceso de transformacién do porto e da cidade en xeral, no que o
reciclaxe e a reutilizacién de espazos e instalaciéns sera unha premisa fundamental.
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Por outra banda, a capacidade de interconexion dos terreos portuarios € tamén moi
relevante a nivel da mobilidade urbana, polo que a proposta inclue tamén varias
intervencions para mellor a mobilidade peonil, ferroviaria, en bus e maritima.

1.6.- A aposta pola titularidade publica da totalidade dos actuais
terreos portuarios.

Con independencia de que tefian cabida todo tipo de actividades e iniciativas privadas, a
través de diferentes férmulas de acceso, uso e xestién (concesidns, convenios, alugueiros,
etc.), a premisa da proposta é que a totalidade da area a transformar debera seguir sendo
solo de titularidade publica.

2.- Estrutura do proxecto.

A proposta esta formulada en tres fases diferenciadas segundo o nivel de determinacién e
cofecemento do variable contexto do proxecto. A escala e centralidade do ambito de
traballo fai indispensable formular unha estratexia de longo percorrido, pero na que €
necesario introducir a posibilidade de que a transformacién do porto poida comezar xa
mesmo, interpelando a multiples axentes, permitindo a continua evaluacién dos cambios e
facilitando a adaptacion a ese contexto variable.

- Fase 1: 2020. As transformaciéns inmediatas, de baixo custo e provisionais.
Accions inmediatas para comezar o achegamento porto-cidade e auga-persoas.
Posta en marcha dunha dinamica de uso do porto ao marxe da presion urbanistica
actual. Aperturas puntuais do limite portuario. Ocupacion temporal de espazos en
uso nos momentos sen actividade. Comezo do funcionamento do Foro Cidadan para
o desenvolvemento participado da transformacion urbanistica do porto da Coruna.

- Fase 2: 2030. A apertura aos usos publicos e as novas formas de mobilidade.
Reordenacion urbanistica de ambitos liberados para o uso cidadan. Posta en marcha
da plataforma de peches de ciclos no proceso de transformacion do porto. Evolucion
dos usos portuarios nos peiraos que queden sen actividade polo traslado de traficos
cara o porto exterior: cara a condicién de espazo de reserva ou cara a
funcionalidades loxisticas e comerciais do transporte de mercadorias. Comezo do
proceso de biorremediacién dos terreos liberados do uso petroleiro, un tempo que
sera compatible coa sua apertura ao uso publico como terrain vague.

- Fase 3 : 2050. O futuro incerto, pero publico e con actividade portuaria.
Mellora e modernizacién dos espazos portuarios do sector pesqueiro. Consolidaciéon

das actividades loxisticas e comerciais nos peiraos con usos portuarios. Ampliacién e
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interconexion da rede de espazos verdes e recuperacion do leito do rio Monelos.
Novos desenvolvementos urbanisticos con usos mixtos.

A continuacién detallanse as condicidns de partida e as diferentes intervencions formuladas
en cada unha destas fases.

2.1.- Fase 1: 2020. As transformacions inmediatas, de baixo custo e
provisionais.

Palabras chave: Apertura / Limite / Namentres / Baixo custo / Urbanismo tactico

Condiciéns de partida:

- Condicions actuais dos terreos portuarios a finais do ano 2018.
- Desaparicion dos usos portuarios nos peiraos de Bateria e Calvo Sotelo a finais de 2019, o

que implicara a liberacién dunha gran superficie de solo e de varias naves de gran tamafo
no centro urbano.

Intervencions de custo cero (xestion):

1.1.- Apertura parcial/temporal do peirao de Transatlanticos en todas as datas e
horarios nos que non sexa utilizado (xa que iso é o0 Unico que esixiria a normativa
internacional pola que se pecharon este tipo de espazos a comezos do século XXI).

1.2.- Mellora do programa de acceso e visitas a lonxa de peixe. Unha actividade desta
potencia e singularidade debe ter un maior peso na idea colectiva sobre a cidade.

1.3.- Transformar a politica de xestiéon do solo portuario para permitir a ocupacién das
naves e espazos sen uso na actualidade, xa que ainda que existe interese de empresas
de instalarse no porto, desde hai anos se evita a sua chegada pola presion do suposto futuro
inmobiliario do ambito.

1.4.- Uso mixto do aparcadoiro da lonxa (tardes e fins de semana) tendo en conta
ademais que xa non habera trafico de camions cara os peiraos de Bateria e Calvo Sotelo.

1.5.- Prohibicion do aparcadoiro no istmo do castelo de San Antén para gafar un
pequeno espazo publico a cardn dunha das pezas patrimoniais mais relevantes da cidade.

Intervenciéns de baixo custo:

1.6.- Apertura visual do peche da Solana en fronte a praza de Capitania, unha das

paxina 6/25



reclamacions histéricas da Comision Aberta en Defensa do Comun, que implicaria unha
maior relacién paisaxistica entre a Cidade Vella e o porto.

1.7.- Desprazamento do muro do porto para ampliar beirarrias no lateral do viaduto de
Linares Rivas para dar continuidade a beirarria dereita en direcciéon entrada.

1.8.- Rupturas puntuais e estratéxicas do muro do porto co fin de crear reviravoltas e
novos camiios que vaian transformando a vivencia dos espazos portuarios. Algunhas
das veces, estas aperturas seran para acceder directamente a novos espazos publicos da
cidade (como en Bateria/Calvo Sotelo) e outras seran simplemente aperturas visuais e
creacion de pequenos espazos publicos. En todo o perimetro do muro, quizais o principal
problema no sexa s6 o muro, se non que non hai ningun punto no que exista algo mais que
unha beirarta paralela do lado publico. Non hai ningun espazo estancial pegado ao muro. E
parece que poder estar sentado aunque fora do outro lado dunha barrera fisica xeraria un
achegamento moito mais sensible ao porto, un poder ver, escoitar e oler a sua actividade.

Un exemplo deste tipo de actuaciéns seria a esquina xunto a rotonda da avenida do
Exército, un punto dificil no que na actualidade existe unha parada de bus e comeza o
parque de San Diego. Un pequeno ensanchamento do espazo publico peonil darialle moita
vida ao entorno do viaduto e non implicaria cambiar casi nada nos terreos de ADIF, xa que
xusto ahi € unha esquina féra do transito e uso. Formulase asi unha pequena
placifia-mirador en voladizo e con unha estrutura lixeira semi-provisional.

1.9.- Conversion da darsena da Mariina nun lugar de uso e bano publico. A darsena da
Marifia é un espazo que se transformou moito nas uUltimas décadas. No referinte a lamina de
auga, a darsena pasou en poucas décadas de ser un lugar de traballo e amarre da frota
pesqueira a convertirse nun espazo de ocio ocupado por unha darsena deportiva.

A enorme centralidade deste espazo non parece concordar con esta funcién que, ao
contrario que 0s usos pesqueiros, aseméllase mais a un aparcadoiro que a unha actividade
produtiva. Ademais, as condicions de orientacion e proteccion da lamina de auga a convirten
practicamente nunha piscina, polo que se propdn a sua conversion nunha zona de bafo e
uso publico. Esta transformacién afectara s6 a zona interior da darsena, deixando os
pantalans deportivos na zona xunto ao peirao de Transatlanticos. Nesta fase inicial, os
mesmos pantalans recolocados seran os que crearan os percorridos inferiores xunta a auga
a modo “paseo flotante”, un novo espazo de bafno no que tamén poderan intalarse pequenas
actividades nauticas de acceso publico (clases de natacioén, lanchas en aluguer, etc.).

1.10.- Desprazamento do muro do peirao de Transatlanticos para permitir a conexién
continua entre a darsena da Mariha e o peirao de Calvo Sotelo. A nova barreira contara
con portaléns de acceso rodado e peonil.

1.11.- Reordenacién do espazo publico entre o edificio de “Los Cantones Village” e o

tunel do Parrote e transformacion-apertura da planta baixa do centro comercial para xerar
unha zona mais urbana e con actividade en contacto coa rua.
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1.12.- Acondicionamento para usos publicos temporais das naves que quedaran
baleiras en Bateria/Calvo Sotelo mentres se desefna e desenvolve a urbanizacion da zona.

A nave situada na punta do peirao sera o espazo de referencia para a xestiéon e a
participacién publica no desefo do futuro do porto, asi como un lugar aberto de creacion e
investigacion sobre o proceso de transformacion. Sera polo tanto o espazo fisico de
referencia para o Grupo Motor, o Foro Cidadan e o Foro Portuario, asi como lugar de
celebracién de eventos publicos e espazo de traballo para investigadores residentes e
equipos de investigaciéon sobre temas de interese para o futuro do porto (p.e. as correntes, a
contaminacion, a memoria, etc.), asi como do equipo de planificacion da plataforma de
reciclaxe do porto.

O resto de naves seran acondicionadas como pistas deportivas cubertas, un programa moi
deficitario no centro urbano e que pode encher de actividade un espazo dunha escala dificil
de hibridar coa vida urbana unha vez perde a sua funcién produtiva.

1.13.- Pequeno equipamento para o bafo xunto ao peirao de Bateria materializado
cunhas plataformas frotantes con diferentes areas de bafo e instalacions recreativas e
estanciais.

1.14.- Reordenacion minima do trafico nos Cantons. Eliminacién dun carril de trafico

rodado entre a praza de Ourense e o0 Obelisco e reserva dun carril exclusivo para taxi-bus
por sentido.

2.2.- Fase 2: 2030. A apertura aos usos publicos e as novas formas
de mobilidade.

Palabras chave: Desefio do proceso / Primeiras transformacions / Mobilidade / Espazo
publico

Condiciéns de partida:

- Os peiraos de Calvo Sotelo e Bateria deberian estar xa desafectados e incorporados a
rede espazos publicos da cidade.

- No 2027 remata a concesion da Solana, polo que poden formularse novas formas de
xestién para esta dotacion publica.

- A mediados da década dos anos vinte deberia estar rematada a conexion ferroviaria do
porto exterior, unha cuestion fundamental para que remate o traslado das actividades
portuarias relacionadas cos graneis sélidos nos peiraos do Centenario € San Diego.

- No 2027 comezara o proceso de liberacién do peirao de petroleiros. Repsol deixara unha
pegada de muros e cilindros de formigén (os primeiros de dous metros e os segundos dun
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metro de altura), cunha gran densidade de instalacions enterradas e cun chan empapado ao
longo do tempo con derivados do cru.

Intervencioéns:

2.1.- Creacion dunha planta para o peche de ciclos no proceso de transformacion do
porto e gran infraestrutura de reciclaxe urbana. A gran escala do porto permite formular a
sua transformacion como un proceso de ciclo pechado no que os seus solos e instalacions
sen uso poidan ser recuperadas e empregadas no seu propio proceso de reordenacion
urbana. A planta proposta sera a encargada do desmontaxe e preparacion para a
reutilizacion dos elementos construidos do porto que progresivamente queden sen uso.
Durante a sua vida util (entre 15 e 25 anos), a plataforma funcionara ademais como un gran
punto limpo de escala metropolitana para os elementos e residuos construtivos, util tanto a
nivel particular-cidadan, como institucional e empresarial.

A plataforma, situada nos terreos da estacion de mercadorias de San Diego a partir do
momento no que deixe de ter uso industrial, estara conformada por espazos de provision de
materiais e elementos reutilizables (cubricions, estruturas metalicas, etc.), de pequena
transformacion (aridos e materiais de recheo a partir de elementos de formigén e ladrillo), de
clasificacion para transformacion externa (metais, etc.) e de descontaminacién (de materiais
e de chans).

A construcion como elemento circular nun territorio xa equipado cun gran sistema de
guindastres mobiles que fan mais ecosistémico este proceso. E sempre co obxectivo de que
este experimento, facilitado pola escala do territorio a transformar, poida servir de base para
un tratamento mais racional dos procesos construtivos na area urbana da Corufa.
Imaxinemos que pasaria se esta plataforma existira xa e puidese dar unha resposta racional
e sostible ao anuncio da demolicion dos 62.000 m2 do Centro Comercial Dolce Vita (un
proceso que, de retrasarse, poderia ser o primeiro traballo para esta plataforma de reciclaxe
urbana da Coruna.
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Obras na rexion urbana
A Corva - Ferral

Obras no municipic
da Corviia

Transiormacion do
porie da Corvia

RECICLAXE REUTILIZACION

EXTERNA 1—‘—’ PEQUENA

TRANSFORMACION [ —————————» | ALMACENAXE | ———————— | RECIRCULACION

DESCONTAMINACION

» | CLASIFICACION

Planta para o peche de ciclos no proceso de transformacién do porto / Infraestrutura de reciclaxe urbana

2.2.- Reordenacion dos peiraos de Calvo Sotelo e Bateria. Introducion de zonas verdes
cunha escala que permita a sua utilizacién mais alé do visual, conformando diferentes
espazos con suficiente superficie e formas topograficas que aumenten as suas posibilidades
de uso, separen as areas de aparcamento dos edificios da avenida do Porto, delimiten
itinerarios peonis dunha escala recofiecible e protexan dos ventos. Na punta do peirao, a
intervencion culminara cun lugar estancial de forma circular e protexido cun pequeno
afundimento do chan no espazo que previamente ocupara o foro cidadan (2020-2025).

2.3.- Reordenacién da zona entre As Animas e O Parrote para dar un tratamento
adecuado as importantes pezas patrimoniais que conforman este lugar. A intervencion
consistira na reordenacion do trafico (xa que na actualidade duplicanse percorridos neste
punto) para por en valor o baluarte do actual hospital (as antigas murallas da cidade e a
porta de San Miguel) mediante a ampliacion do espazo publico ao seu carén, asi como na
recuperacion da condicion de illa do Castelo de San Antén, unha operacién que implicara a
recuperacion do borde costeiro e a aparicion dunha pasarela peonil como a que existe no
castelo de Santa Cruz en Oleiros.

Na zona da Solana, entre o espigdn curvo e o castelo de San Antdn, estase a acumular area
como parte do proceso natural de sedimentacion derivado das correntes marifias actuais
(xusto un pouco mais atras estaba a antiga praia do Parrote destruida polo recheo da
Solana). Nas fotografias antigas non parece que a area desta praia chegara ata aqui, polo
que parece acumulacion recente: o proceso de creacion dunha praia natural neste ambito
esta en marcha e so é cuestion de tempo. As intervencions formuladas nesta zona, a area
de bafio do Parrote e a recuperacion da condicidn de illa do Castelo de San Antén teran esta
cuestion moi presente, facendo todo o posible por non entorpecer este proceso de formacion
do futuro areal do Parrote.
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2.4.- Consolidacién do uso portuario dos peiraos do Centenario e San Diego. A partir
do traslado das actividades relacionadas cos graneis sélidos nos peiraos do Centenario e de
San Diego cara o porto exterior, todos 0s espazos e naves empregados seguiran cun uso
portuario.

Son moitas as voces que tefien dado por certa a imposibilidade do porto exterior para acoller
o trafico de contedores, o gran tema da loxistica global na actualidade, e un inxente negocio
sobre 0 que non hai un gran consenso sobre as posibilidades do porto da Corufa para
acollelo. As condicions técnicas de forma, calado e proteccion do peirao do Centenario son
excepcionais a nivel europeo, polo que o unico problema é a dispofiibilidade dunha
superficie limitada para o almacenaxe e a realizacion das operacions loxisticas dos
contedores.

A partir da desaparicién dos usos actuais e partindo da incertidume sobre 0
desenvolvemento do mundo do transporte global de mercadorias, o Unico que esta proposta
ten claro é que o uso do peiraos do Centenario e boa parte dos de San Diego seguira sendo
o portuario, pois se entende que € a actividade que aproveita dun mellor xeito as condiciéns
xeograficas e a configuracion urbana da area metropolitana da Corufia.

Se finalmente se aposta por captar o trafico de contedores ou calquera outra actividade
portuaria que non poida acoller o porto exterior, ese sera o0 uso dos terreos. Se no momento
no que desaparezan os usos actuais non hai interese dos axentes institucionais e
empresariais para desenvolver proxectos deste tipo, os espazos de San Diego poderan
acoller outros usos provisionais nas edificacions existentes e os do peirao do Centenario
seran calificados como area libre en reserva, por suposto sen desafectar, aberta ao uso e
transito publico.

Féra dos usos portuarios que poidan aparecer, non se poderan formular edificaciéns non
provisionais neste espazo, pois debe ser o gran espazo de reserva no centro dunha gran
area metropolitana para o que o futuro dispofa, € dicir, a idea € manter un gran espazo no
centro metropolitano onde poda pasar todo o imaxinable en termos loxisticos e de
mobilidade, desde algo tan tanxible como o trafico de contedores, ata calquera produto da
imaxinacion como o atraque de novos modos de transporte aéreos do futuro.

Esta lifa argumental de defender a reserva dunha zona como porto comercial
complementario ao porto exterior (para os traficos que este non poda asumir), a aposta xeral
pola continuidade de todas as actividades produtivas vinculadas a pesca e a loxistica, asi
como a introducion de novos usos terciarios, son propostas baseadas nun hipotético acordo
ou protocolo para a xestién integrada do portos interiores e exteriores da Corufa e Ferrol,
probablemente baixo unha mesma autoridade portuaria para mellorar a sua coordinacion e
eficacia.

2.5.- Reconversiéon da Medusa nun gran espazo publico aberto e cuberto. Sexa cal
sexa o0 uso e o proceso de transformacion do peirao do Centenario, o Unico espazo que si
sera desafectado de usos portuarios sera a cupula da Medusa, que sera reconvertido en
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parte da rede de espazos publicos da cidade e que posibilitara a realizacién de todo tipo de
eventos multitudinarios nun espazo espectacular desde a perspectiva arquitecténica,
xeografica e paisaxistica. Para conectar a Medusa co resto da cidade formulase unha rede
peonil segregada (incluindo unha pasarela elevada onde é necesario) que permite a
convivencia das actividades portuarias, da realidade funcional do porto, coa nova vida
urbana que comeza a infiltrarse.

2.6.- Creacion de novos accesos e zonas de bafno no bordo maritimo xunto a Solana e
consolidacion da darsena da Marifia como espazo de ocio e baio publico
acondicionando as zonas estanciais xunto a auga.

2.7.- Mobilidade ferroviaria de proximidade. No referinte & mobilidade ferroviaria, esta
proposta asume a analise da situacion actual e boa parte da proposta para o ambito do porto
formulada pola Plataforma en Defensa do Tren A Corufia e As Marifas. A proposta é a
introducion dun tren de proximidade ata San Diego, onde estaria situada unha pequena
estacion final xunto & glorieta da ronda de Outeiro e a avenida do Exército. Enténdese que
esta proposta implica a participacion da Xunta de Galicia e o Ministerio de Fomento senén
da Unién Europea, xa que serian necesarias obras de gran escala como a electrificacion da
via e o desdobrado da mesma nalguns tramos para que poida convivir un servizo de
mobilidade de proximidade co transporte de mercadorias desde o porto.

Respecto ao tranvia polo bordo ata o centro, outra cuestion moi debatida nos ultimos anos
para aproveitar o viario existente no porto, esta proposta non o contempla neste momento.
As razons son duas: o impacto que teria no resto de formas de mobilidade nun ambito
lonxitudinal xa moi definido polos fluxos multimodais, e a posibilidade de que a mellora do
sistema de autobuses sexa mais racional para o caso da Corufia: a implantacion dun
sistema de carris exclusivos para o transporte publico (bus e taxi) nas vias principais da rede
viaria municipal, e sobre todo no bordo definido polo porto, teria xa un impacto
transcendental na mobilidade urbana. Ainda asi, mantéfiense as vias existentes nos
espazos portuarios desafectados, xa que esta analise depende dun contexto que pode
cambiar en calquera momento polos avances tecnoldxicos ou as continxencias asociadas as
diferentes formas de enerxia empregadas no transporte.

2.8.- Mobilidade maritima. No referinte @ mobilidade maritima, proponse a introducién dun
sistema de transporte publico por barco entre A Coruna e Oleiros. Na parte portuaria
formulanse varios puntos posibles de atraque (As Animas-O Parrote, A Marifia, A Palloza, o
Centenario e Os Castros). En Oleiros formulase un unico punto inicial en Santa Cristina,
implicando a construcién dun pequeno peirao no lugar no que xa existia cando funcionaba a
linea regular (durante boa parte do século XX) e no que agora xa existen dous espigons que
poderian servir de base.

A eleccion deste punto basease na sua situacién xunto a estrutural avenida de Ernesto Che
Guevara e xunto a varios espazos de gran superficie libre onde se poderian formular
aparcadoiros para as persoas usuarias, de xeito que se poida alcanzar o obxectivo de ser
funcionais para os desprazamentos cotias. Un contexto nada improbable é que cada vez
sexa mais complicado o acceso por estrada ao centro urbano, xa sexa porque as politicas
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publicas toman a decision de priorizar os sistemas de transporte publico a costa do espazo
para o vehiculo particular, ben sexa porque o trafico aumenta nun lugar onde
xeograficamente os limites da capacidade de escalar continuamente as infraestruturas non &
posible.

Se funciona esta conexién, formularase a posibilidade de introducir novas rutas cara Santa
Cruz e Mera (co obxectivo ultimo de facer viable unha conexion util e sostible con Ferrol),
buscando a situacion idonea que combine a cercania as areas habitadas e a dispofibilidade
de solo para poder formular a intermodalidade coche-barco nos desprazamentos cotias.

Por ultimo, é necesario que esta forma de mobilidade sexa exemplar a nivel medioambiental,
polo que seria interesante que os vehiculos empregados combinen unhas prestacions en
termos de velocidade/tempos de viaxe éptimas coa sustentabilidade do seu modelo
enerxético. Neste sentido, cando tanto se fala de “economia azul” e de usos do solo
vinculados ao [+D+i, a escala da transformacion do porto deberia permitir acoller e dar pulo
a procesos experimentais galegos como o cofecido hai uns dias co caso de Xouva Boats,
unha empresa que esta comezando a producir barcos eléctricos, por agora de pequeno
tamano. Por simplificar un pouco a relacién desta proposta concreta co proceso de
transformacion do porto, o razonable seria que os xestores do porto fixeran todo o posible
por captar e dar espazo a este tipo de empresas que estan a innovar desde o noso territorio.

2.9.- Fase de espazo en proceso no peirao petroleiro. No momento no que Repsol
abandone as suas instalacions no porto interior (a partir de 2027 segundo a planificacion
oficial), formulase un proceso de descontaminacion por biorremediacién e fitorremediacion
dos solos do peirao de petroleiros (Furna Baixa e Areal de Cela). Un proceso que durara
entre dez e quince anos e que se formulara para que sexa compatible coa sua condicién de
“terrain vague” accesible as persoas, un gran descampado suspendido no tempo no que,
mentres as naturezas van colonizando o espazo progresivamente e limpando os rastros de
hidrocarburos non eliminables de xeito manual, as actividades humanas poidan desfrutar
dun lugar non urbanizado de xeito convencional no que explorar outras formas de
territorializar a cidade.

2.10.- Creacion dun novo parque en Casabranca para facer unha adecuada conexion
peonil e ciclable entre Os Castros e Oza salvando as vias de ferrocarril que na
actualidade fragmentan esta zona da cidade. A intervencion implicaria realizar un falso tunel
na parte superior en contacto cos Castros para cruzar por enriba da via do tren, e un
pequeno viaduto na zona inferior de Oza para cruzar o outro ramal por debaixo, xa que en
ambos os casos as cotas do terreo permiten salvar esta infraestrutura sen minimizar a
accesibilidade dos percorridos peonis formulados. Tratase dun gran espazo libre marcado
polos limites infraestruturais, pero que cunha simple apertura e accesibilidade convirtese
nun lugar singular e protexido no que o antigo nucleo de Casabranca pode recuperar a sua
lexitimidade como peza urbana de memoria e de presente.
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2.3.- Fase 3 : 2050. O futuro incerto, pero publico e con actividade
portuaria.

Palabras chave: Longo prazo / Incertidume / Flexibilidade / Reserva

Condiciéns de partida:

- Todas as variables estan abertas, pero asumese que as activiades petroleiras e dos
graneis solidos remataron o seu traslado ao porto exterior. Isto implicara que, se non se
toman medidas en forma de acordos inter-administrativos previos (que esta proposta asume
como a sua hipétese), unha boa parte do porto da Coruna sera susceptible de desafeccion
total, co que a presién urbanistica sobre os solos liberados sera moi sensible.

- Ainda que a idea é ofrecer unha proposta aberta aos diferentes escenarios posibles (unha
variabilidade que pode materializarse nunha maior ou menor capacidade de investimento
publico, pero tamén no grao de presién urbanistica, na evolucion do funcionamento do porto
exterior ou no impacto do cambio climatico ou o esgotamento dos recursos), hai unha
hipotese que a proposta acepta como premisa: a confianza nunha pacificacion e reducién do
trafico rodado a medio prazo, un proceso que culminara coa aceptacion maioritaria do
interese publico de primar as formas de mobilidade colectivas e sobre todo a recuperacion
da cidade para o peodn.

Intervencidns:

3.1.- Traslado da Lonxa da Coruiia cara ao peirao do Leste. Unha das decisions
transcendentais da proposta formulada para o longo prazo e a liberacion do peirao de
Linares Rivas - Santa Lucia para o seu uso publico.

Tratase dun lugar nodal en termos de mobilidade no que a densidade das infraestruturas e a
actividade portuaria non permite a infiltracion da vida urbana dun xeito adecuado. Ademais,
na situacién actual e coa configuracién arquitectonica do edificio existente é moi dificil
formular intervenciéns que fomenten a sta condicién de centro de actividade vinculado a
cidade, é dicir, 0 seu enriquecemento con usos tanxentes que a dote de servizos
complementarios e permita que as actividades de acceso publico vinculadas a pesca e a
gastronomia atopen lugar ao seu carén.

A nova situacion no peirao do Leste permite manter a sua centralidade urbana e aumentar a
visibilidade da sua actividade desde a cidade, mentres se formula o seu desefio para que
poida acoller servizos auxiliares, un museo do mar e as actividades portuarias, asi como
espazos urbanos contiguos onde as actividades urbanas vencelladas ao maritimo poidan
atopar lugar (pequenos locais de hostaleria e comercio relacionado cos produtos e procesos
do mar). O edificio formulado resolve igualmente en cuberta a circulacion segregada de
persoas ata a Medusa.
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Neste mesmo ambito propdnse a rehabilitacion do edificio da lonxa do Gran Sol, un gran ben
patrimonial que seguira asumindo funciéns do sector pesqueiro como ata agora (evitando a
tendencia xeral a convertir en museo aqueles edificios considerados patrimonio: se ten uso
portuario, manter ese uso ¢é prioritario como forma de conservar a memoria fronte a facer un
museo). Asi mesmo, tamén se conservan e rehabilitan os edificios xunto a lonxa, tamén dun
gran valor urbano pola sua configuracion e en uso na actualidade como espazos de almacén
e oficinas.

3.2.- Creacion de novos espazos e dotacidons publicas no peirao de Linares Rivas -
Santa Lucia: o parque das hortas de Garas. Unha vez traslada a lonxa cara o peirao do
Leste, a sua superficie transformarase nunha gran area publica con diferentes espazos e
equipamentos. Continuase a formalizacion con grandes superficies verdes dunha escala que
permita a sua utilizacién, introducese unha gran area deportiva xunto a unha nova
escalinata/graderio/miradoiro para conectar a cota do viaduto, e deixase espazo para varios
equipamentos, un de escala cidade, e dous de escala barrio cuxos usos seran decididos no
seu momento.

3.3.- Ampliacién do parque de San Diego e recuperaciéon do patrimonio ecoléxico e
cultural desta zona da cidade: o rio Monelos e o castelo de San Diego. En gran parte do
espazo ocupado pola praia de vias da actual estacién de mercadorias de San Diego
formulase a continuacién do parque de San Diego, a recuperacion do leito do rio Monelos
desde o Parque Europa ata o mar e a visibilizacion das trazas murais que se atopen do
castelo de San Diego destruido xa entrado o século XX.

O parque se entende como parte dunha rede de elementos interconectados que funcionan
tanto a nivel ecoldxico como a nivel de mobilidade e vida urbana. Desde os xardins de
Méndez Nufez, pasando polo novo parque das hortas de Garas - Linares Rivas - Santa
Lucia e A Palloza, ata esta ampliacion e ao actual parque San Diego nun sistema que
chegue por Oza e As Xubias ata a ria do Burgo.

No referente a recuperacion do rio Monelos, formulase unha solucién que acolla os
elementos xeomorfoléxicos da sua antiga desembocadura, unha marisma ou zona
intermareal. A restauracion ou recreacion dunha zona humida (Unica zona de marisma do
concello xunto cos bordos da ria do Burgo) teria un gran impacto na biodiversidade do
territorio, acollendo varias especies animais consideradas en perigo ou en alta
vulnerabilidade en todo o mundo, como a anguia europea, a folosa acuatica ou a rula
comun. O que esta claro e que ademais dos beneficios sociais (en termos de estandares de
espazo publico) e medioambientais (en termos por exemplo de captura de CO2), a
recuperacion dun rio no entorno dun gran parque que forma parte dunha gran rede de
espazos libres interconectada tera importantes cosecuencias para moitas especies de
peixes, anfibios, réptiles, mamiferos, aves, insectos e outros invertebrados.

Por ultimo, en canto aos restos que se atopen do castelo de San Diego, seran integrados no
parque e na marisma como un espazo publico accesible.
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3.4.- Corredor verde sobre o oleoduto cando xa non se realice ningunha actividade
petroleira no porto interior. Tratase doutro tramo de conexion da rede de infraestrutura verde
a caron do bordo costeiro, neste caso para conectar o parque de San Diego co novo parque
de Casabranca que xa esta xunto a Oza e permite imaxinar a contunuidade cara as Xubias e
a ria do Burgo.

3.5.- Delimitacion de duas areas de posible edificacion con usos mixtos residenciais e
de actividade xunto a equipamentos de escala barrio.

- A primeira das zonas € a que ocupara durante duas décadas a plataforma de reciclaxe
urbana desde que quede sen uso a estacion de mercadorias de San Diego, asi como unha
parte dos espacios ocupados por naves de usos pesqueiros no peirao de San Diego (e que
seran recolocados na nova ordenacion). Neste caso, a proposta define formalmente unha
continuacion do ensanche de Catro Camifios, mantendo as suas trazas para darlle
continuidade, pero mantendo tamén unha altura xenérica da edificacion (B+4) acorde coas
dimensiéns das ruas (15 metros) e non coa deformacion urbanistica que ten na actualidade
ese ensanche, que empeorou considerablemente as condicions ambientais das suas ruas.
Para permitir unha certa flexibilidade na edificacién deste ambito, esta altura xenérica de
B+4 poderase aumentar sempre que non se supere a edificabilidade permitida e o resultado
implique o aumento da superficie publica libre e a mellora das condiciéns ambientais das
ruas. Formularase ademais unha parcelacion singular que faga lugar a parcelas de moi
diferentes tamanos e condiciéns que faciliten a emerxencia dunha certa diversidade urbana.
Na ordenacion formulada incliuese unha zona con usos mais urbanos xunto a avenida do
Exército e unha zona de usos portuarios para recolocar as actividades auxiliares do sector
pesqueiro desprazadas polo movemento da lonxa cara o peirao do Leste.

- A segunda das zonas é a que ocupa na actualidade o peirao petroleiro e as instalaciéns de
Repsol. Neste caso o reto principal € que a nova ordenacion inclia a maxima reconexion
posible entre Os Castros e 0 mar. Formulase asi unha cuadricula referenciada a lina de
costa e aos limites infraestruturais e funcionais do ambito, pero introducindo o
recofiecementos dos eixos marcados polos camifios e espazos publicos de relacion co
barrio dos Castros. Propdfiense catro novas conexions dos Castros co bordo costeiro, tres
en forma de pasarelas peonis convencionais € unha gran infraestrutura peonil e ciclable que
forma parte dunha edificacién singular e publica central no novo desenvolvemento.

En ambos os casos emprégase a cuadricula para colonizar espazos que cambian
radicalmente de uso e que requiren de formalizacions capaces de xerar urbanidades
recofecibles en contornas rodeadas por actividades alleas ao tecido comun das cidades.
Ainda que non se materialice nas cartografias, suxirese que ambos desenvolvementos
incluiran unha parcelacion formulada para xerar diversidade, asi como que as formas finais
das arquitecturas edificadas debera ter marxe para fomentar igualmente esta diversidade en
termos de altura e forma edificatoria. Todo isto coa intencion de que sexan
desenvolvementos moi fragmentados en multiples propiedades e actores involucrados, todo
o contrario as grandes operacions urbanisticas unitarias as que estamos acostumados.
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Por ultimo, no relativo ao residencial, os edificios de vivenda seran construidas sobre chan
publico e teran modelos de xestién diferentes ao da propiedade privada convencional:
vivenda publica en aluguer social, cooperativas de vivenda en cesion de uso, residencias e
albergues xuvenis, etc. A introducién de vivenda € un xeito de mesturar usos evitando
franxas do dia sen actividade algunha nas ruas e estes terreos tan centrais son 6ptimos para
experimentar con férmulas alternativas de xestién, construcién e tenza das vivendas.

3.- Cuestions especificas mencionadas na convocatoria.

3.1.- Integracién urbana entre porto e cidade.

A proposta formulada recofiece un dobre proceso de integracion necesario: co porto e coa
auga. Dous cuestidns que se diferencian para explicitar que a integracion co porto non pode
implicar a substitucion das actividades portuarias polos usos cidadans, sendn a integracion
entre ambas actividades de xeito que se retroalimenten no posible.

As estratexias empregadas para alcanzar esta integracion son multiples e impregnan cada
unha das propostas especificas incluidas no proxecto, desde aquelas mais inmediatas que
implican pequenas infiltraciéns do urbano no portuario a través de aperturas de todo tipo e
condicion, ata as grandes transformaciéns de reordenacion urbanistica onde se introducen
usos mixtos en determinadas areas do porto.

3.2.- Mobilidade e accesibilidade.

En termos de mobilidade, a proposta incide na mellora dos modos de transporte colectivo.
Tanto desde o punto de vista local que representa a escala peonil, ciclable e dos autobuses
urbanos, ata a mobilidade metropolitana e rexional que representan & mobilidade ferroviaria
e maritima de proximidade.

Se ben as apostas polo ferrocarril e os barcos de proximidade dependeran da implicacion de
administracions supramunicipais e importantes inversiéns, todas as intervencions
relacionadas coa mobilidade peonil, ciclable e en autobus poderian realizarse co impulso
independente e a capacidade orzamentaria do Concello da Corufia.
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3.3.- Sustentabilidade.

En termos de sustentabilidade, formulase unha lifa de actuacion respecto do aspecto
ambiental que integra a xestion dos recursos (reciclaxe, transformacién, reutilizacién)
procedentes do desmontado de naves e obras a acometer, e a cuestion enerxética,
apostando por unha producién de enerxias limpas (maremotriz) e pola plantacion de
especies arbodreas e superficies permeables orientadas a traballar como sumidoiros de
carbono. Os propios terreos do porto deben ser capaces de soportar do xeito mais
autonomo posible o metabolismo do proceso de transformacién que tera lugar ao longo de
moitos anos.

E tamén resefiable que o modelo urbano proposto leva implicita una importante reflexion en
termos medioambientais, xa que apostar polas actividades produtivas e portuarias no centro
urbano é posicionarse ante o proceso de dispersidén urbana e movementos pendulares
cotias que estan detras de tantos problemas sociais, de fragmentacion territorial e de
contaminacion ambiental.

3.4.- Modelo econdémico.

paxina 18/25



A proposta formulada parte da hipétese de que se firma un novo convenio entre as
administracions competentes na que a deuda da Autoridade Portuaria non condiciona a
urbanizacion dos terreos do porto interior, facendo desaparecer a sua axenda inmobiliaria en
favor dun modelo que permita a convivencia dunha posicion forte das actividades e axentes
portuarios e o interese publico da sua hibridacion coa cidade.

A partir de ai, enténdese non obstante que as propostas contempladas deben garantir un
uso racional dos recursos publicos e a sustentabilidade econdmica da Autoridade Portuaria
da Coruna.

As actuacions propostas na primeira fase (2020) son de custo cero ou de baixo custo para
que poidan ser executadas con cargo ao orzamento municipal, de forma que as primeiras
aperturas e accions non supofan un gasto para a Autoridade Portuaria e non dependan do
apoio econdmico doutras administracions supramunicipais.

As actuacions propostas na segunda fase (2030) diferéncianse en tres tipos: aquelas que
poden ser igualmente executadas polo Concello co seu propio orzamento anual para obras,
aquelas que dependen da participacién das administraciéns autonémica e estatal (as
relativas a mobilidade supramunicipal ferroviaria e maritima), e aquelas que serian
xestionadas pola Autoridade Portuaria porque apelan as suas funcionalidades.

Por ultimo, as actuacions propostas na terceira fase (2050) son tamén de dous tipos
fundamentais: aquelas que contintian o proceso de reconversion de terreos portuarios en
espazos publicos, que serian xestionadas polo Concello, e aquelas que implican
desenvolvementos urbanisticos e edificacién, que ainda que alonxadas dos obxectivos
inmobiliarios do convenio actual, si deberian repercutir nun grao a determinar na captacion
de fondos para a modernizacién das instalaciéns portuarias.

Os tempos e tipos de intervencions que formula o proxecto definen polo tanto un modelo de
desenvolvemento autodependente no que o Concello poida ter un papel fundamental.

En termos econdmicos, a proposta entende que € necesario ampliar a concepcion do porto
como lugar ligado exclusivamente ao relativo ao mar e entender o seu valor dun xeito mais
abstracto: como espazo do loxistico e da reserva ante o que poda vir. A carén da cidade,
hibridandose con ela o mais posible, pero mantendo espazos de autonomia onde as regras
da orde urbana e as léxicas da rendibilidade econémica do solo non tefian o mesmo peso
que nas cidades. Nese sentido, a proposta do centro de reciclaxe urbano poderia ser unha
das actividades que este tipo de espazos, ampliando a concepcion do loxistico mais ald do
transporte para involucrarse no metabolismo urbano.

3.5.- Participacion cidada.

Como se comentou anteriormente, enténdese que un proceso de transformacion urbana de
tan longo percorrido é idoneo para formular una estratexia de participacion cidada de gran
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calado, é dicir, unha na que o poder de decisién sobre o futuro da cidade sexa compartido
coa cidadania.

Para que isto poda chegar a suceder, formulase unha hipétese na que a partir da firma dun
novo convenio entre as administracions competentes se cre un Grupo Motor conformado
polas administracions publicas, as vecifianzas da Corufa, as xentes do porto, as institucions
técnicas e profesionais e o sector privado para a xestion da transformacion do porto.

Ademais deste grupo, o convenio tamén implicaria a creacion dun Foro Cidadan e un Foro
Portuario aos que se adiquen 0s recursos necesarios para que as vecifianzas da cidade e os
usuarios e traballadores do porto poida formular propostas propias para o Grupo Motor.

A partir do traballo durante varios anos destes grupos de traballo, formulariase o plan
estratéxico para o porto que seria a base para que nos momentos oportunos se poidan
desenvolver os plans de desenvolvemento especificos para a reordenacion das diferentes
areas do porto.

Por ultimo, un detalle relevante incluido na proposta é a creaciéon dun espazo fisico de
referencia para estes tres grupos de traballo e para todas as actividades relativas a
participacién cidade no futuro do porto situada na nave da punta do peirao de Calvo Sotelo,
un lugar central no que se entende a escala do ambito e a sua relacion coa cidade.

o
— NOVO CONVENIO — [ GRUPO MOTOR ]| —» [ rLan estraréxico 2020-50-50 | ——» [ pLans pe DesenvoLvemento |
VECINANZAS DA CORUNA -+
O vec vl

VECINANZAS DA CORURA

ESPAZOS

T — — FORO PORTUARIO
MODELO
[ o

Medelos, axentes e proceso participative para a fransformacion dos terreos portuarios
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4.- Cronograma do proxecto.

Categorias:

- Condicionantes: feitos ou acordos alleos a proposta, pero que determinan o inicio
ou fin de procesos.

- Gobernanza: xestidns e procesos participativos que inciden no proxecto.

- Transformacions: proxectos e intervencions incluidas na proposta.

4.1.- Fase / panel 1.

ano categoria contido

1984 | previo Finalizacion do peirao do Centenario.

1991 previo Finalizacion peirao de Transatlanticos e inicio da actividade de
cruceiros.

1995 | previo Finalizacion Darsena de Oza. Traslado de barcos de pesca da
Marifa.

2004 | previo Peche do recinto portuario por aplicacion do PBIP

2004 | previo Sinatura do convenio urbanistico para a reordenacion dos

terreos do porto interior (financiamento do porto exterior) entre
Concello, Xunta e Estado.

2010 | condicionante | Recofiecemento da non idoneidade do porto exterior para
trafico de contedores.

2012 | condicionante | Inicio de actividade no porto exterior.

2016 | previo Finalizacién de autovia de acceso ao porto exterior.

2017 | previo Manifestacién cidada organizada pola Comision Aberta en
Defensa do Comun en contra da especulacién cos terreos do
porto e a favor do seu uso publico.

2018 | previo Concurso publico de ideas para a transformacion do porto.
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2019 | gobernanza Acordo entre o Concello e a Autoridade Portuaria para acometer
pequenas melloras no bordo entre porto e cidade e abrir o uso
de certos espazos.

2019 | gobernanza Anulacion do convenio urbanistico de 2004.

2019 | condicionante | Fin de concesioén das ultimas actividades nos peiraos de Calvo
Sotelo e Bateria.

2019 | transformacion | Apertura parcial do peirao de Transatlanticos.

2019 | transformacion | Apertura parcial da lonxa e o aparcadoiro.

2019 | transformacion | Uso temporal das naves de Calvo Sotelo e aloxamento do foro.

2019 | transformacion | Eliminacion do aparcadoiro no istmo do castelo de San Antoén.

2019 | transformacion | Apertura visual do muro da Solana.

2020 | gobernanza Desefio dun proceso participativo amplo sobre o modelo de
transformacion dos terreos do porto interior.

2020 | transformacion | Ampliacién beirarrua e mellora conectividade entre Palloza e
Linares Rivas.

2020 | transformacion | Uso publico temporal das naves do peirao de Calvo Sotelo
como Foro para o proceso participativo de desefio da
transformacion do porto interior.

2020 | transformacion | Instalacion de pequenos equipamentos temporais de uso ludico
no auga.

2020 | transformacion | Aperturas puntuais e estratexicas do muro do porto.

2020 | transformacion | Eliminacion dun carril de trafico rodado entre a praza de
Ourense e o Obelisco e reserva dun carril exclusivo para
taxi-bus por sentido.

2021 | transformacion | Finalizacion da totalidade de pequenas intervenciéns

acordadas.

4.2.- Fase / panel 2.

ano

categoria

contido
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2022 | gobernanza Xestion conxunta dos Portos de Ferrol e A Coruia.

2022 | transformacion | Incorporacién do barco a rede metropolitana de transporte de
pasaxeiros coa posta en servizo da conexion Corufia-Oleiros.

2022 | transformacion | Finalizacion das obras de desdobramento da via e de
construcion da estacion terminal de S. Diego para a
incorporacion do tren a rede metropolitana de transporte de
pasaxeiros.

2023 | transformacion | Conexién peonil-ciclable San Diego-Casabranca-Oza
aproveitando as obras na lifia do tren de cercanias.

2024 | gobernanza Aprobacion do Plan Estratéxico de transformacién do porto,
froito do proceso participativo e a negociacion entre as
diferentes administracions implicadas.

2025 | transformacion | Posta en marcha do centro urbano de reciclaxe.

2025 | transformacion | Substitucion do dique de acceso ao Castelo de San Anton por
unha ponte peonil.

2026 | transformacion | Desmantelamento (reciclaxe) e urbanizacién dos peiraos de
Bateria e Calvo Sotelo.

2026 | condicionante | Finalizacion conexion ferroviaria co porto exterior.

2026 | condicionante | Peirao do Centenario e vella estacion de mercadorias de San
Diego sen actividade por traslado dos graneis ao porto exterior .

2027 | transformacion | Recuperacion da Medusa como espazo publico.

2027 | condicionante | Finalizacion da concesién da Solana e Hotel Finisterre, pasando
a xestion municipal.

2027 | condicionante | Finalizacion da concesion de Repsol no porto petroleiro.

2028 | transformacion | Comezo do desmantelamento das instalacions do porto
petroleiro.

2028 | transformacion | Reconversiéon do peirao do Centenario para asumir trafico de
contedores.

2029 | transformacion | Inicio da aplicacion de técnicas naturais de descontaminacion
no chan do antigo peirao de petroleiros (fitorremediacion).

2030 | transformacion | Finalizacidon das obras de reordenacion e posta en valor do

entorno do baluarte das Animas e Castelo de S. Antén.
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4.3.- Fase / panel 3.

ano categoria contido

2031 | gobernanza Aprobacion dos Plans Especiais de reforma dos peiraos de
Linares Rivas, San Diego e petroleiro e da estacion de San
Diego.

2031 | gobernanza Inicio do proceso participativo para a asignacion de
equipamentos.

2033 | transformacion | Inicio da escavacion dos restos do Castelo de San Diego.

2034 | transformacion | Ampliacion da superficie dedicada ao centro de reciclaxe
(momento de maxima actividade).

2036 | transformacion | Finalizacién de nova lonxa de peixe en Centenario

2036 | gobernanza Asignacién a traves do proceso participativo de equipamentos
ao peirao de Linares Rivas

2037 | transformacion | Desmantelamento da vella lonxa (reciclaxe) e urbanizacion do
peirao de Linares Rivas

2037 | transformacion | Reordenacion do ambito de naves auxiliares da lonxa.

2037 | transformacion | Remate da limpeza do solo do porto petroleiro.

2038 | transformacion | Execucidon da nova estrada de acceso ao porto interior.

2039 | transformacion | Inicio da recuperacion do leito do tramo final do rio Monelos e
formacion de marisma.

2040 | transformacion | Execucion das pontes peonis-ciclables entre o parque de San
Diego e o nivel inferior.

2040 | transformacion | Demolicidon do paso elevado da Avenida do Exército en San
Diego.

2041 | gobernanza Proceso participativo entre a vecifianza dos Castros para a
asignacion de usos dos novos equipamentos a situar nos
desenvolvementos edificatorios da Furna Baixa (bordo do antigo
porto petroleiro).

2045 | transformacion | Fin dos desenvolvementos edificatorios e da ordenacion da
Furna Baixa.

2048 | transformacion | Fin da actividade da planta de reciclaxe.
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2048 | gobernanza Proceso participativo para a asignacion de equipamentos nos
desenvolvementos edificatorios de San Diego.

2048 | transformacion | Fin dos desenvolvementos edificatorios de San Diego e
ordenacién do bordo.

2050 | transformacion | Conclusion da faixa verde entre San Anton e Oza.
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