FUTI.IOS POSIBLES PARA A REFLEXION



integracion urbana puerto ciudad
movilidad y accesibilidad
sostenibilidad

modelo economico

participacion ciudadana

Entendemos que o ambito obxecto de reflexion vai mais
alé da area concreta delimitada nas bases de concurso.
Temos presente o resultado de séculos de construcion
do territorio, evidencia de distintos xeitos de relacionarse
co medio, xeitos que reflicten as diversas circunstancias
sociais, culturais, econdmicas etc., pero que non ocul-
tan que todos eses momentos confluen nun lugar con
caracteristicas especificas que o fixo adecuado como
asentamento na sua orixe.

Entendemos que a liberacion dunha grande superficie
de plataforma portuaria -é dicir, un recheo artificial- ofre-
ce a oportunidade de reflexionar sobre a relacion dos
nucleos urbanos co seu medio, ademais de sobre o seu
papel en canto a aquelas naturezas espaciais que ofre-
ce ao habitat das cidadas e dos cidadans. Un borde li-
toral que ai esta, afastado e ausente estes ultimos anos
de gran parte da cidade e a vecifianza, un borde que
expon todo tipo de interrogantes sobre usos, naturezas,
ciclos de vida, e todos aqueles que a participacion cida-
da faga aflorar.

Unha costa resiliente ante un futuro sostible....

renaturalizacion del litoral en Hunter’s
point

naturezas urbanas



Inicio do debate cidadan en torno ao futuro da fronte portuaria. As achegas de equipos
técnicos permiten desvelar temas, conflitos e oportunidades derivados da apertura da
fronte portuaria. Entendemos adecuado, mais que xerar respostas pechadas en forma de
proxecto, formular preguntas sobre o futuro da cidade, orientar e abrir opcions de debate.

Un escenario a curto prazo coa desafeccion de terreos en San Diego lévanos a 1931 en
canto a natureza da costa, pois o barrio de Os Castros asdmase (ou pode asomar) de novo
ao mar.

Abresenos a posibilidade de repensar, desde a conciencia do medio e o habitat de hoxe,
que facer ai. Todo tipo de posibilidades e consecuencias abrense, nas que o cortoplacismo
e as decisidons que poidan volver hipotecar o futuro enfrontanse a unha vision transxeracio-
nal, a valorar a sustentabilidade do ecosistema, a equidade da cidade, a economia que a
sustenta e (outras) economias mais desexables de futuro a perseguir, a urbanismo tacticos
e brandos de hoxe...

Abresenos a posibilidade de abrir e debater futuros mentres aproveitamos a potencialidade
que a dia de hoxe abrese coa liberacion de uso portuario estrito dos terreos. Unha estra-
texia que signifique afianzar e constituir fisicamente o seu status de zona publica, de banco
de territorio para a cidade e as suas futuras demandas, pode ser un bo punto de partida.

ASPIRACIONES Y OBJETIVOS: , ,
CINCO DESAFiOS PARA EL FUTURO DEL AREA Y LA METROPOLI

1.- Sustentabilidade ampliada

2.- Continuidades culturais

3.- A experiencia da cidade. O habitat
4.- Equidade social-estructural da cidade
5.- A economia verde-azul

6.- Mobilidade saudable



1 SOSTENIBILIDAD AMPLIADA:
RE-FORMULAR LA COEXISTENCIA:

DE INFRAESTRUCTURA A AREA-ECOSISTEMA SOSTENIBLE
RE-PROGRAMAR DE MODO TRANSGENERACIONAL EN EL DISCURRIR DEL TIEMPO

Sostibilidade ampliada

E a nosa oportunidade de debater sobre un futu-
ro aberto, entendido de modo transxeracional, no
que desde unha nova conciencia da relacion do
home e o seu medio, e desde a asuncién da nece-
sidade de pensar en prazos temporais de cidade,
non hipotecar desde a nosa xeracion un tesouro
como € o bordo litoral, un ecosistema vivo e diver-
SO.

A idea de cidade complexa que hoxe reclama di-
versidade de naturezas para habitar ten nos te-
rreos desafectados a oportunidade de re-natura-
lizar o espazo litoral, que ademais das melloras
medioambientais que achega, ofrece a oportuni-
dade a cidadania de realizar percorridos por luga-
res doutro caracter, intermedio entre o densamen-
te urbano e o natural aberto onde gozar do clima e
a diversidade estacional coa riqueza de ambientes
que esta proporciona.




Todos sabemos da importancia do porto, pero onde a presenza deste
antigamente atanguia de modo equilibrado a economia, a cultura e a
sociedade, en anos recentes féronse afastando da cidadania, para
ser un axente econémico e un territorio descofiecido. S6 o incremen-
to e relevancia do trafico de cruceiros e a presenza masiva de xente
fixo abrirse puntualmente este territorio, ocasionando desequilibrios
urbanos e sociais.

Entendemos este espazo como un lugar de enorme importancia eco-
I6xica e social, e que hai a capacidade, a través da coexistencia, de
transformar o que antes dividia nun lugar que sexa nexo comun para
multiples actividades cidadas. Un lugar que acolla tamén unha vida
mais rica e complexa, e que achegue outros valores econdémicos aos
que xa ten.

Recuperar un anaco de costa para a cidade devolvera a conciencia da
maxia que Corufa ten, Un mar e duas naturezas, a salvaxe do Orzan,
e aria.

Recuperar a presenza do rio Monelos como espazo fluvial no corazén
da cidade, pora en primeiro plano unha nova conciencia ambiental
ademais de ofrecer a cidade unha zona saudable de paseo, lecer e
comprension do seu ecosistema.
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Estrategias de borde tierra-mar

1. Renaturalizacion del borde litoral. Recuperacion de la vegetacion
y la fauna de marisma.

2. Relacién intermedia. Aplicacién de pequefias intervenciones para
(otro) acercamiento de la ciudadania al mar. Plataformas
intermareales como recuperacion de las antiguas rampas de uso
pesquero.

3. Consolidacién del borde 'pesquero’ en la ciudad consolidada.
Conservacion de estructuras y elementos identitarios y aplicacion de
mecanismos de resiliencia frente a la subida del nivel del mar.



2 CONTINUIDADES CULTURAIS:

REUSAR O PATRIMONIO, ACCIONS MiNIMAS, REVERSIBLES, FLEXIBLES E

INCLUSIVAS, EFICIENTES
REACTIVAR ESPAZO > AO PUBLICO

A relacion co lugar € o nexo comun a través das diversas xeracions. O es-
pecifico do sitio € a orixe, as virtudes naturais, infraestruturais e climaticas
0 seu activo a través dos tempos. A sua conversién en lugar construido o
reflexo das diversas culturas e a sua relacion co medio.

Nas ultimas décadas o litoral deixou de ser en gran parte sinal de identi-
dade da cidadania, para ser un espazo loxistico. Esta é a oportunidade de
devolver un papel central & presenza do mar e a sua cultura a Corufa.

Curto-medio prazo. Intervencion a través de arquitecturas brandas e
tacticas (pasarela que xere sombra, tratamentos lineais ou puntuais de
pavimentos, pequenas cirurxias como puntos de conexion co mar e zonas
de bafio) que a vez que permiten a apropiacion cidada (esparexemento,
usos deportivos, musicais...) sexan estratéxicas e estruturais para futuros
inmediatos ou mais afastados.

Medio-longo prazo. Implementar unha super-Estrutura , que xere espazo
publico e sirva como pasaxe-nexo de unién de posibles ampliacidéns dos
edificios institucionais e cidadans da Avd. Porto da Coruna

Este espazo cuberto, evocador de andromenas portuarias, permite xerar
fluxos a dous niveis que resolverian movementos de accesibilidade para
cruceiristas integrados na escena urbana.
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Intervencién 'blanda’. Proyectar la continuidad fisica y visual entre los Jardines de Méndez Nuriez y el frente litoral. Muelle como espacio zero que acoja

programas abiertos. Estructura-pasarela que permita la conexion de los edificios administrativos con el muelle y el 'tejido’ de futuras extensiones de

programas administrativos o dotacionales. Posibilidad de crecimiento en altura y su utilizacién como estructura receptora de cruceristas.



PROTOCOLOS DE INTERVENCION SOBRE O PATRIMONIO PRODUCTIVO

Vivir coa memoria. ldentificar os vestixios industriais do porto como elementos de recorie-
cemento e de identidade para a cidadania e recuperalos a partir de intervencions brandas
a curto prazo (devolverlle o porto & cidade). No futuro, cando o desenvolvemento da cidade
0 esixa, polo seu caracter flexible e aberto, poderan acoller programas cidadans: dotacio-
nais, administrativos, educativos...

Curto prazo. Intervencions e ocupacions reversibles, amoblamentos temporais, desvincu-
ladas da sua estrutura, a través de limiares e filtros térmicos e climatizacion a demanda.

Medio e longo prazo. Reserva para futuros programas, se o crecemento da cidade o
require.
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silos edificios industriales contemporaneos edifi
cont
vestigios industriales Pueden conservarse como vestigios y reservarse Futu
elem. de reconocimientio y de como estructura acogedoras de programas a medio som
identidad portuaria plazo Futu
Intervenciones blandas a corto espacio flexible, ocupacion reversible rese
plazo (devolverle el puerto a la umbral térmico y climatizacién a demanda insti
ciudad) y continuidad fisica y visual
pueden acoger futuros usos ventilacién cruzada

filtros vegetales



cios industriales

emporaneos

ro + inmediato: estructuras de
bra o de apoyo a actividades.

ro medio plazo: crecimientos,

rva equipamientos,

tuciones, edificios pesqueros...

Antigua estacion de San Diego

elem. de reconocimientio y de
identidad portuaria

borde de ciudad consolidada
intervencion a corto plazo

La Medusa

vestigio del puerto
de graneles
vocacién publica
futuro auditorio /
agora / congreso

Lonja del Gran Sol

estructura flexible

acoger programas a partir de
intervenciones reversibles
desvinculadas de su
estructura. Umbral térmico
Programas vinculados a lo
pesquero (ocio, restauracion,
compra, interpretacion,
educacién, investigacion)
para potenciar la 'bahia
pesquera’




3 A EXPERIENCIA DA CIDADE
NATUREZAS ESPACIAIS
REXENERAR ESPAZO PUBLICO
REPROGRAMAR ESPAZO PUBLICO

Calidade ambiental: O espazo publico hoxe
€ un conxunto de arterias de circulacion xe-
néricas, onde se perdeu en gran parte a
sua orixe cultural, as suas raices xeografi-
cas e climaticas...

Volver pensar a cidade desde o especifico
do lugar, do clima e estrutura fisica, reco-
llendo valores paisaxisticos e culturais da-
queles elementos dotacionais que lle deron
orixe e sustento, achegarao a idea de sos-
tibilidade ampliada.

Entendemos necesario hoxe que a cidade
ofreza diversidade na natureza dos seus
espazos, para diferentes momentos do
habitar, a vez de para equilibrar o propio
ecosistema urbano, e contribuir a un mun-
do mais sostible.




As nosas vidas cambiaron, alargaronse considerablemente, fixéronse mais ricas en diver-
sidade de actividades e necesidades.

Unha aproximacién mais ecoloxica e sensible ao futuro do medio, que entenda o lugar
como parte dun ecosistema complexo, xunto a novas iniciativas cidadas que reclaman
espazos distintos e versatiles, ao desexo e necesidade dunha vida mais saudable e equi-
librada, a necesidade de conciliacién etc., fai necesario reformular as distintas aproxima-
ciéns a planificacion da cidade e as stas partes especializadas efc. , para conseguir un
habitat para todos, confortable, seguro e diverso.




4. EQUIDADE SOCIAL-ESTRUTURAL DA CIDADE
REPENSAR O0S EDIFICIOS E A RELACION COA SUA CONTORNA
IMPULSAR O AXEITADO ECOTONO URBANO

Equidade social-estrutural da cidade

A plataforma portuaria que se libera illou ao barrio de Os Castros, e anulou a sua
relacién co borde litoral, deixandoo, en parte, como unha area infraestrutural con
grandes carencias ambientais e dotacionais.

Temos hoxe a oportunidade de reequilibrar a cidade, de entender o borde litoral
ao nivel da cidade de hoxe (en toda a sua extension), e non s6 un pequeno tramo
da cidade antiga, onde mesmo nos ultimos anos no ensanche produciuse un
illamento da cidade e o seu litoral.

O desafio € como a través de reformular o borde litoral e a relacion cidada con el,
podemos mellorar a equidade social e o equilibrio urbano.

RE-EQUILIBRAR RELACION CIUDAD-LITORAL

A transformacién do porto non afecta unica-
mente ao espazo no que se interven.

Nunha escala global depende a capacidade
da cidade para atraer visitantes.

Nunha escala territorial contribue a consolida-
cion da infraestructura verde e abre a posibili-
dade de novas conexion maritimas.

Nunha escala periurbana afectara a distribu-
cion dos transportes e da mobilidade en xeral.
Pero € na escala urbana onde o grao de
influencia pode considerarse mais elevado xa
que ademais do requilibrio macro -coa crea-
cion dunha gran superficie de convivencia-
deberia plantexar unha escala micro, na que
as plusvalias obtidas na transformacién do
porto puidesen axudar a dinamizar outros ba-
rrios. En especial cando, ao desenvolverse o
porto cun caracter mais ludico, poden perder
moita da sua vitalidade.




O publico

Os edificios publicos entendidos como ac-
tivadores do espazo xeran no seu entorno
inmediato espazos publicos de cualidade,
seguros e que estenden o seu influxo aos
adxacentes xerando actividade social e
economica nestes.

Isto implica que sexan edificios amabeis e
extrovertidos, sen “traseira”, recuperando
espazos intermedios fundamentais para a

cidade como os adros, gradarios de acceso,
etc.

Tratamento dos limites dos espazos publi-
cos, eliminacién do aparcamento e dos cer-
cados que embolsan e impeden o0 acceso e
a visibilidade dos mesmos, e cualificacion da
contorna inmediata dos mesmos como pro-
longacion e continuidade que os ate co tecido
peonil, existente e de nova creacion




Na area Calvo Sotelo-Bateria, unha primeira accion fundamental é activar como xerado-
res de espazo publico aos edificios institucionais. De funcionar s6 a rua, a transversalizar
o seu funcionamento eliminando os seus recintos privados e facendo cidade.

Entre eles a posible instalacién do espazo pasaxe, a cidade asentaria a sua presenza,
que xunto a transformacion do peirao en espazo de lecer faria deste lugar un punto de
destino principal.

Deste xeito reaparece a conectividade entre a cara do Orzan e a ria, evocando situacions
de orixe.




A construccion do ecotono permite a convivencia
de dous ecosistemas que en moitos momentos non

poden estar completamente integrados pero si retroa-
limentarse entre eles.
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Un ecotono € unha area de de transicién entre duas biomas. o,
E o lugar no que duas comunidades se encontran e integran.



5. LA ECONOMIA AZUL
RE-INSERTAR USOS CIDADANS.

CAMPUS DA ECONOMIA AZUL, INDUSTRIA LIMPA E

INVESTIGACION-DIVULGACION

RECARGAR E REPROGRAMAR 0 ESPAZO PUBLICO
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Desaparecen os motivos histéricos da zonificacion. O
mar é actualmente un sector econdmico tradicional e
vangardista ao mesmo tempo. As novas industrias, que
son intensas no uso do desefio dixital e as tecnoloxias
de fabricacion, poden ser pequenas e limpas.

A capacidade de concentrar a diversidade é unha

das estratexias que mellor funcionan para promover

a innovacion e a creacion de proxectos de impacto.
Neste novo entorno hai un elemento Unico, o mercado
de peixe eo porto pesqueiro, que son reforzados polo

proxecto.
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A Lonxa do Gran Sol como exemplo de re-uso flexible e a
demanda. A estrutura do edificio permite a sua activacion a
partir das intervencions fraxiles, temporais e mébiles, poden-
do converterse nun importante catalizador de actividade con
programas vinculados a cultura do mar (investigacion, inno-
vacioén, educacion, emprendemento, comercio, lecer...)



Infraestrutura Verde
— Rede Hidrografica

Enténdese que os futuros posibles deben dar una resposta axeitada ao factor da
sostenibilidade, tanto nun ambito concreto, como nun ambito territorial. Neste sen-
so, semella de vital importancia apoiarnos na realidade paisaxistica existente, é
dicir, na Infraestrutura Verde da ria do Burgo, a cal conecta o embalse de Cecebre
coa Ria do Burgo, acompanando o leito do rio Mero. Polo tanto, e tamén dando
una resposta axeitada ao compromiso co programa Conecting Nature, os terreos
dos que agora se dispofien presentan una gran oportunidade para dar continui-
dade a este corredor, utilizando a vexetacién para a creacion de ambientes mais
saludables y sostibles.






6 MOVILIDAD SALUDABLE

Repensar e redesefiar as cidades para volver a pofer as persoas no centro da toma de decisiéns
€ xa unha aspiracién comun a moitas delas, de lugares e culturas lonxanas, pero que comparten
ser o habitat de moitos seres humanos.

Entender a mobiliade como algo que atafie as persoas e afecta profundamente ao espazo urbano
e a sua calidade medioambiental e social, independentemente do modo no que aquelas se
desplacen, é basico para reequilibrar o uso do espazo entre vehiculos e persoas, para redefinir

o0 modo de uso e permitir a apropiacion para diversidade de acciéns do espazo publico polos
cidadans.

Na cidade como lugar de consenso entre persoas , é preciso un pacto entre as diversas
mobilidades, pasar de falar de viais e comezar a falar de rias no sentido que estas tifian como
lugar de relacion social e cultural, de comercio, etc.

Definir cales son os traficos necesarios para o funcionamento da cidade e cales perxudiciais e
prescindibles , que ocupaciéns do espazo publico son beneficiosas para todos, asi como conseguir
que os desprazamentos na cidade sexan algo con valor en si mesmo sera un primeiro paso.

Ao longo da historia das cidades os edificios e equi- o —
pamentos colectivos, de significacion cultural, xera- R

ron os mellores e mais importantes espazos daque- Accesibilidade

la. Recuperar alguns perdidos e tratar de enlazalos

proporcionaria percorridos dun alto valor social-cul- A continuidade no espazo publico faci-
tural, & vez que pode dotalos dun caracter ambiental  lita as sinerxias entre os diversos usos
amabel e co cidadan de protagonista. do mesmo, xerando seguridade e ac-
cesibilidade. Isto, & sua vez, potencia
a sostenibilidade econémica do tecido
comercial, fomentando o uso do mes-
mo e a xeracion de actividades comple-
mentarias, asi como dando a suficiente
marxe de liberdade para os cidadans na

apropiacion colectiva del.

Un casco urbano orientado cara o peoén

- Promover o trafico calmo

- Promover o movemento a pé
- Promover o transporte publico
- Promover a bicicleta



Distribucion de puntos embarque nas rias de A Couna e Ferrol e pro-
posta de reutilizacion de infraestructuras para conexion ferroviaria.



DECADA 2020-2030

Un arranque

Creando un parque litoral que penetre hasta el borde reusando naves adecuadas para
usos que la sociedad decida-demande. Un polo cultural-economico-hostelero en torno a
la lonja antigua y al espacio multiuso cubierto de la antigua estacion

Implementado una superestructura arquitecténica en la plataforma Calvo Sotelo -Bateria
que la constituya en espacio publico, empezando por hacer transversal el conjunto de
edificios publicos de la Avda. Porto de Corufia y que hoy generan trasera y extrafiamien-
to, y que sea el germen de un espacio-plaza del litoral capaz en su dia de ir acogiendo
aquellas dotaciones que la ciudad demande a futuro.

Reusar y reponer en carga piezas singulares como los silos visibilizara una nueva acti-
tud sensible al patrimonio, ciclos de vida y la necesaria flexibilidad de gestion.
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a- se desafecta a area graneis liquidos. As derribas limpas reciclanse para xerar o novo bordo
maritimo renaturalizado.

b-nace o parque litoral

c- Reutilizase un tanque para equipamento publico que xere un novo espazo publico que con-
voque a cidade ao novo espazo natural de borde.

d: A estacion reusase conservando a cuberta como espazo intermedio capaz de acoller equipa-
mentos efémeros que inicien a recolonizacién da area pola vecifianza.

e.- Iniciase o debate e estudo sobre recolocar un novo apeadeiro-pequena estacion. Sobre a
loxistica e mobilidade futura da area portuaria activa e incentivada, asi como a sua coexistencia
coa ocupacion do litoral por actividades cidadas

f.- Os Castros, que no seu dia perdeu o mar polo recheo, retoma a sua vinculacion a este,
cunha conexion natural sen barreiras que achega equipamento 24/7 ao barrio e dalle centrali-
dade. Recupera asi o seu borde litoral e ao ser este agora capaz de acoller un futuro campus
de economia azul -ou o que se decida-, re-equilibra a sua relacién con outras areas da cidade
mellor dotadas.

g. A cidade asémase ao mar polo parque que ocupa instalacions obsoletas e sen uso, mentres
se potencia a area dedicada & pesca e a sua cultura en espazos rehabilitados e reusados, como
a lonxa de altura antiga.

h. a cidade comeza a usar o seu bordo litoral e obtén unha circulacién continua do mesmo unha
vez construida a ponte a Calvo Sotelo h.- en Bateria, a cidade recupera a sua relacion co mar
manipulando o peirao para facer espazos intermareais estanciais e de lecer.

i.- No Centenario minima intervencion de momento. Limpeza e mantemento de estruturas utiles
como espazos semiclimatizados para usos a definir.

Re-uso da cupula como gran agora urbana multieventos, transformando a sua cuberta en activa
e produtora de enerxia, simbolo dunha nova conciencia ambiental e de relacion humana co
medio

j. En Bateria e Calvo Sotelo un minimo elemento arquitecténico, unha pasaxe lineal xera a pre-
senza do espazo publico na plataforma. Posibilita facer abertos e transversais os edificios hoxe
ali situados e define unha superestrutura evocadora das portuarias, que no seu dia sera soporte
ao que enlazasen edificios dotacionais ou o que as xeracions vindeiras consideren.



Debate e reflexion cidada DECADA 2030'2040

O uso do Peirao do Centenario abre o debate sobre cara a onde
quere camifar a cidade. Destinar ese espazo a loxistica portuaria
xera economia e mantén produtivo o lugar.

E posible, con todo, pensar noutras economias que xeren mais
riqgueza (econdmica, social, ambiental), mais emprego e ademais
ofrezan ese espazo para o uso e goce da cidadania.

A ecuacion en termos econdmico-sociais simple ( por non introducir
variable ambiental ) poderia ser:

N° de empregos, rédito econdmico por m2 como loxistica portuaria/
N° de empregos, rédito econdmico como economia azul en sinerxia
con tecido produtivo da area metropolitana

Esgotado o ciclo de vida das naves, e se nese momento se deci-
de-demanda un polo de economia azul, investigacion etc comeza o
campus publico

a. Os castros estan xa conectados co litoral e comeza a constituirse o campus de economia azul no parque
b A cidade recupera a sua integracion no ecosistema da ria, e xa ten un lugar “doutra natureza”... O parque
litoral

c.- Abrese a circulacién de augas e Centenario queda como o que &, un artificio

d.- Agora este espazo é un Banco de terreo, para as xeracions vindeiras, un lugar privilexiado para usos
comuns que eles decidan-necesiten

e.-O borde sur da illa constitiese en Paseo urbano equipado con piscinas etc., que conflie no gran Agora
cupula. O novo faro da cidade.

f.- O rio Monelos “reaparece”, co seu espazo de bordo fluvial que enlaza a cidade coa costa. Exemplo de
nova relacién co medio e xerador de mobilidade saudable na cidade.

Devolve & cidade a sua historia fisica e diminde a pegada ecoldxica da mesma.

g.- Dunha economia de servizos tentouse pasar a unha economia de valor, a lombos do i+D de empresas
punteiras da area asi como externas atraidas polo campus privilexiado.

h.- Un urbanismo contemporaneo que xorde de recuperar a relacién do habitat co medio e a sua xestion.
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A cidade debate sobre o futuro da localizacion e xestion da lonxa e a terminal de cruceiros,

dado o enorme desenvolvemento que para esas datas se espera, asi como a profunda
transformacion que sufriran e que hoxe non é posible intuir.

Entender que a cidade é interxeracional e que hai que ser cautos e prever flexibilidade e
reversibilidade no uso do chan é factor de equilibrio co medio e entre xeracions.

-




Renaturalizacién do espazo portuario, recuperacion da canle do Rio Monelos e recupera-
cion da flora e a fauna de marisma perdida pola insercion de procesos negativos durante
os dous ultimos séculos. Conexién co proxecto de Corredor Verde da Ria do Burgo e en-
tendemento da posicion estratéxica do ambito nun sistema ecoldxico maior.







DECADA 2040-2050

b . .om
S o o @m
J \z

...'..:.....% : ..w._ %”

San Diego é hoxe un campus consolidado, as necesidades da
cidade para edificios publicos singulares crearon unha extension
das edificacions cara a area da lonxa, Cidade da Xustiza, consti-
tuindo un exemplo de integracion de edificios e medio ambiente,
que constituiu un barrio autosuficiente enerxéticamente e sauda-
ble en canto a mobilidade e habitar.

O barrio de Os Castros plenamente integrado xa no litoral é
exemplo dunha cidade complexa e equilibrada.

Borde litoral Futuros programas Accesibilidad Paseo litoral

renaturalizado Campus de la Energia Azul Vias rodadas lentas Potenciacion del borde peatonal
Campus de Investigacion Pesquera Parking inferior conectado existente y su participacion en el

Estacion-infraestructura de Corredor Verde

conexién

SN




o uso do centenario debateuse entre diversas opcions.
posible escenario: area norte nova terminal de cruceiros

area sur , espazo de lecer maritimo e edificios mixtos dotacionais,
investigacion , residencias interxeracionais publicas ....

A nova lonxa a construir unha vez obsoleta a de principios de século XXI, abre o deba-
te vinculado as novas tecnoloxias da pesca e a sua xestion, asi como aos impensables
avances tecnoldxicos sobre a sua localizacion....

Desprazar cara adiante deixando respirar a loxistica e o espazo publico da cidade, levala
ao porto pesqueiro de Os castros, en peza flotante....

Dejemos futuros posibles y abiertos a los que vienen....




AFECCIONS E CONDICIONANTES DA XESTION DA TRANSFORMACION

Unha vez asentada no ultimo cuarto do seculo pasado a democracia, e definidas
as competencias e responsabilidades das administracions locais, entramos no
XXI, co desafio de dar resposta a moitos retos e problemas sociais a través do de-
bate conxunto entre administradores e administrados, cunha demanda na toma de
desicidns cada vez maior, por parte destes ultimos, sobre a sociedade, a cidade,
as vilas e territorio en xeral que queremos. Evidentemente, non se trata dun ideal
consensuado sobre as formas de descentralizar a toma de decisions, a maiores
de ter que asumir que se trata “dun ideal” que esconde unha complexidade e
dilemas que, a miudo, polos propios cofilecementos técnicos e decisions criticas
que hai que manexar e tomar, e pouco accesibles a cidadania media. Polo que
“traballar” a comunicacién dende un punto de vista tan riguroso como comprensi-
ble e didactico, para que a cidadania non se deixe arrastar nun primeiro impulso
por certos conceptos ou usos (turismo por exemplo), que lonxe de crear consenso
ou un debate sosegado, pode levar ao antagonismo, nun contexto como o actual
no que tanto a través das redes sociais, como dos ultimos resultados electorais
en moitas e diversas partes do Globo, a crispacion e consecuente distorsion dos
debates correctamente argumentados, acaban sendo imposibles.

Por iso, na cada vez mais fragmentada, plural e diversa sociedade na que pode
semellar dificil compatibilizar memoria, identidade, tomas de decisions maduradas
e lentas, coa inmediatez das redes sociais, as opinions xeneéricas e a velocidade
dos cambios tecnoldxicos, apostar por unha via consensuada e non excluinte das
opiniéns dos “outros”, e coa que todas as partes se sintan cdmodas e identifica-
das, presentase como o gran dilema a acadar. Para un final de tal envergadura,
achegamos a continuacion un modelo de recollida de datos e informacion, partici-
pada e transversal dende o punto de vista dos actores implicados; xa non tan s6
os residentes de a pé na propia cidade da Coruna, sendén tamén os residentes nos
concellos limitrofes, profesionais e persoal laboral do propio Porto, tecido vecifa,
comercial... En definitiva: usuarios e usarias presentes e futuros, todas elas do
novo espazo urbano que se abrira para todos ao mar.

O caso que nos ocupa

Un dos paradoxos das grandes arterias de comunicacion e transporte, e que
tamén acaban xerando barreiras entre determinadas partes ou zonas dos terri-
torios que cruzan, segmentandoas e dificultando o acceso as mesmas costeras.
O caso das infraestruturas e vias de comunicaciéon maritimas como os portos,
mirase agravadas por uhnas singularidades (voluminosas construcions e cimenta-
cions) que poden obstaculizar a rehabilitacion urbana destas areas, a medida que
van ficando obsoletas e anticuadas, ao marxe de que moitas desas caracteristi-
cas, podan ser aproveitadas e reutilizadas a través de novos usos.

No mundo contemporaneo, no que as mercadurias viaxan e se cargan e descar-
gan doutro xeito que noutrora , € onde as persoas tamén tefien modificado as
suas pautas e medios de mobilidade no que ao traballo (vehiculos compartidos,-
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Economia circular

Os portos tefien o ciclo que se sinala na gra-
fica, con cinco fases (crecemento, madurez,
absolescencia, abandono e revitalizacion).
Resulta esencial a implicacion da cidadania na
redefinicion dos usos antes de chegar ahora
periodo da obsolescencia de xeito que se poi-
da revitalizar e voltar a senda de crecemento.



bicicletas eléctricas...), e lecer se refire (lifias de baixo custe, cruceiros...) poder
especular coas formas de transporte a empregar no futuro, e co uso que se lle
deran a algunhas das infraestruturas que van quedando sen uso (peiraos, esta-
cions e vias de tren, etc) presentase como algo tan suxerente como dificil. Polo
que interpelar ao meirande numero de persoas, independentemente da sua for-
macion e orixe, co gallo de tentar “captar” os seus estilos de vida (consumo, lecer,
empregos...) cos que poder proxectar e albiscar os futuros interrogantes, rebelase
como algo clave.

Proposta de toma de decisions participada

En colacion ao anterior desexo de reducir e pulir os antagonismos, en beneficio
dunha proposta ampla e carente na medida do posible de disensos insalvables,
un acaido desefo e planteamento da obtencidn, debate, contraste e devolucion
do sentir xeral, a través das maiores oportunidades para a participacion e o acce-
so a informacion publicas, amosanse como unha das poucas vias para agregar e
conciliar opinidns e desexos

Quen

A presente proposta de participacion publica, vertébrase sobre dous eixos prin-
cipais, a tenor da propia especificidade e complexidade do escenario ao inicio
aludida: un porto como o da Corufia, coa sua correspondente idiosincrasia no que
a sua propiedade e xestion se refire -Autoridade Portuaria, Portos do Estado...-,

e por outro a(s) sua(s) envolvente(s) os barrios cos que limita, o resto da cidade,
€ un pouco mais ala a area metropolitana désta. Dita identificacion de actores,
corresponderiase coas diferentes voces.

Como

A posta en marcha do proceso de recollida de datos e informacién (entrevistas en
profundidade, grupos de discusion e enquisas presenciais € online) coa que poder
comezar a elaborar e secunciar os materiais para a elaboracion das ferramentas
de participacién (mesas de traballo sectoriais e foros abertos de debate), plasma-
rianse no seguinte esquema:

YO TRV WS AN

*Profesionais e técnicos do sector

*Representantes das distintas administracions

Entrevistas en profundidade implicadasfxestoras

*Expertos e investigadores

Enquisa presencial (1000 cuestionarios) *Vecifianza do concello de A Corufia

*Vecifianza do concello de A Corufia
Enquisa online! (3 tipos diferentes) *Residentes na area metropolitana

*Cidadania extensa (outras localidades)

Grupos de discusion *Representantes do tecido social




Coa informacion provinte das entrevistas en profundidade, procederase a elabo-
racion dos contidos dos guidns dos cuestionarios das enquisas, quenes permitiran
establecer os puntos a plantear nos grupos de discusion. Posteriormente toda a
informacion recadada dende estas duas vias, axudara a proporcionar os materiais
de traballo (cartografia, datos...) que se empregaran nos obradoiros de traballo, a
sua vez estruturadas en tres mesas sectoriais.

A recta final do traballo de “recollida de informacién participada” teria un duplo
obxectivo: por un lado a presentacion e devolucion a sociedade dos datos recolli-
dos, e por outro o seu contraste e avaliacion a través dunha enquisa deliberativa,
como paso previo a redaccién das conclusions finais.

INVESTIGADORES

PROFESIONAIS E
TRABALLADORES

RESIDENTES | POSECTOR

9 TECNICOS E

DE A CORUNA | REPRESENTANTES
DAS
ADMINISTRACIONS

AUTORIDADE PORTUARIA,
CONCELLO DE A CORUNA, ...

l’ Para unha axeitada expetiencia de

= . participacion cidada fase necesario actuar dun
xeito multinivel no que coexistan diferentes
opinion en varios ambios de participacion
simultaneos, extendo as constribucions, como
minimo, a toda a area urbana de A Coruia
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AFECCIONS E CONDICIONANTES DA XESTION DA TRANSFORMACION

O porto foi historicamente o principal motor econémico
da cidade, e ainda no contexto actual, no que perdeu

en parte ese protagonismo, € un espazo de actividade
importante. A proposta parte da conviccion de que debe
seguir sendo en gran medida un espazo de actividade,
entendendo que esta evolucionou no marco do contem-
poraneo. As actividades produtivas de maior impacto
trasladaranse ao porto exterior, quedando nunha posi-
cion central na area metropolitana dous tipos de activida-
de: a pesca e o turismo. A pesca non se entende unica-
mente como a actividade de desembarco e comercio das
capturas, senon en termos mais amplos, de economia
azul integrada nun sistema de cofiecemento que implica
funciéns de investigacion, ensino e xestion da activida-
de dunha maneira mais integrada co resto da cidade. O
turismo exponse en termos amplos, non s6 como espazo
de chegada de cruceiros sendn tamén como un espazo
urbano que poida resultar atractivo e expresivo dos valo-
res urbanos e a historia da cidade; non € s6 o gozar do
patrimonio pasado, senon tameén a capacidade de goce
dunha paisaxe contemporanea.

Este espazo de actividade contribue a manter unha
estrutura metropolitana cun centro denso en termos de
emprego, e esta chamada a convivir cun importante
incremento do espazo publico, que contribue a mellorar
a calidade de vida nunha cidade de elevada densidade
edificada e poboacional.

Sobre a secuencia de transformacion e os seus con-
dicionantes

A transformacion do bordo litoral corufiés incide sobre
unha complexa situacion de dominios publicos, servidu-
mes e concesions que € preciso reordenar atendendo ao
escenario de desprazamento progresivo das actividades
portuarias. O ambito de traballo vese afectado por domi-
nios publicos maritimo- terrestre e ferroviario, pola servi-
dume do oleoduto que conecta as instalacions de Repsol
coa refinaria de Bens, e polas diversas concesions as
empresas que operan sobre estes espazos. A proposta
de recuperacién do rio Monelos implica ademais unha
intervencion sobre o dominio publico hidraulico.



A desafectacion das instalaciéns loxisticas de ADIF na estacion de San Diego
verase condicionada polo progresivo traslado dos traficos portuarios que a alimen-
tan a nova darsena de Punta Langosteira e pola apertura dos accesos ferroviarios
a mesma; dada a aprobacioén do seu estudo informativo en acordo publicado no
BOE en febreiro de 2018, e as previsions de licitacion por Portos do Estado das
obras no primeiro semestre de 2019, é probable que a existencia de dita alter-
nativa non sexa realidade até entrada a década de 2020. Tamén deberan consi-
derarse os dereitos que poidan ter os actuais ocupantes dalgunhas partes deste
espazo, como Cemento Cosmos, e a reorganizacion dos traficos que utilizan a
instalacion sen estar directamente vinculados ao porto, como os de madeira. Esta
desafectacion das actuais instalacions loxisticas permite expor a operacion de
recuperacion nas actuais zonas ferroviaria e portuaria da antiga canle do Rio Mo-
nelos, e dous escenarios en termos de mobilidade: o mantemento de circulacions
ferroviarias para pasaxeiros vinculada ao trazado pola ria, xa sexa como proximi-
dades ou como tranvia, sobre un espazo moito mais restrinxido, ou a completa
eliminacion do modo ferroviario. Optase pola primeira opcién, centrandonos nun-
ha comunicacion cun tratamento suave, que permita unha convivencia con outros
modos; deste modo, apdrtase unha conexion sostible e alternativa aos modos de
transporte privados.
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A desafectacion do dominio publico portuario exponse como unha operaciéon gra-
dual, que asociara a pervivencia neste espazo de actividades pesqueiras e de tipo
turistico, para as que se considera menos adecuado o seu traslado a Punta Lan-
gosteira, co desmantelamento das mais impactantes para o seu traslado a nova
darsena. Resulta estratéxico, como elemento vertebrador da circulacion en toda a
fachada desde a estacién de San Diego até Oza, a desafeccion do viario de acce-
SO a praia e aos varaderos; sen prexuizo de que o seu trazado actual presenta un
importante potencial paisaxistico na secuencia de acceso a cidade, é susceptible
de modificacions desde unha loxica integrada de proxecto que deben respectar as
necesidades funcionais da nova configuracion das actividades da economia azul.
Nos termos do Plan de Utilizacién dos Espazos Portuarios en vigor, as desafec-
cions centrarianse nunha primeira etapa no ambito portuario mixto- non portuario
de interaccion coa cidade (Bateria- Calvo Sotelo), o portuario comercial dos mes-
mos peiraos; nunha segunda etapa centrariase no ambito de uso mixto portuario
comercial- portuario complementario de San Diego e Centenario, destinado a
acoller a maior parte das novas actividades propostas. Os usos deportivos en Oza
manterianse, quedando os espazos actualmente ocupados polos varaderos como
unha reserva para potenciais ampliacions dos espazos destinados a pesca. Man-
terianse en todo caso os ambitos de uso mixto portuario-deportivo- non portuario
de interaccion porto- cidade desde o dique de abrigo até o peirao de transatlanti-
cos, asi como o trafico destes nos devanditos peiraos; igualmente manterianse os
usos pesqueiros en Oza e nos peiraos de Linares Rivas e A Palloza. No referen-
te aos usos que actualmente ocupan os recheos da antiga fronte sur da Cidade
Vella, incluidos no Dominio Publico Maritimo Terrestre deslindado en 1979 pero
excluidos no seu deslinde actualmente vixente, exponse mellorar a sua permea-
bilidade publica entre o paseo do Parrote e as murallas do Xardin de San Carlos
e a ribeira maritima, recuperando a conexion visual dos antigos tramos de muralla
que subsisten.

O traslado das instalacions vinculadas ao trafico da refinaria € unha operacion
condicionada a actuacions tanto interiores como exteriores ao ambito de traballo.
No relativo a transformacion dos actuais terreos ocupados polos depdsitos de
hidrocarburos, a sua posta a disposicion doutros usos requirira ter en conta o seu
caracter de chans potencialmente contaminados, coas implicaciéns que poderia
ter no referente a custos de descontaminacion; un estudo mais detallado pode-
ria detectar outros posibles ambitos de contaminacién de chans noutras zonas
portuarias atendendo aos materiais que fosen manipulados. En canto as insta-
laciéns do oleoduto entre Bens e Os Castros, en novembro de 2017 aprobouse

a declaracion de impacto ambiental formulada pola Direccidon Xeral de Calidade
Ambiental para a construcién do novo poliducto entre a refinaria de Bens e Punta
Langosteira; a actuacidn, que inclue tanto os condutos en terra como o pantalan
de descarga de cru, estaria executada, de acordo coa informacion disponible, a
finais de 2019. O traslado do oleoduto permite reformular a formalizaciéon urbana
do desnivel entre o barrio dos Castros e o0 actual complexo petroleiro do porto,
de forma coordinada coas opcidns finalmente elixidas para a transformacion do
espazo ferroviario.

O aproveitamento do potencial de certas continuidades visuais aconsella impor



restricions ao volume das novas edificacions e a sua posicién. A ria Ramoén e Ca-
jal, construida no seu momento con acceso portuario independente conectado ao
tunel baixo Alfonso Molina, cobrou un novo protagonismo como entrada a cidade,
que ademais acolle a estacion de autobuses e unha importante polaridade comer-
cial metropolitana. Polo seu eixo seria posible ver en gran parte do seu percorrido
o importante fito visual de escala metropolitana que constitue a torre de control do
porto, algo que hoxe en dia non é posible pola disposicion da edificacion, espe-
cialmente a de mais altura do peirao do Leste. A disposicion final dos volumes
debera respectar esta apertura cara a un fito visual que tamén pode servir de re-
ferencia, xunto coa cupula da medusa, para unha nova conexion peonil xenerosa
entre o barrio dos Castros e as zonas liberadas das instalacions petroleiras, desde
un punto ao Leste do actual polideportivo. Pola disposicion dos usos nesta zona,
poden ser necesarias accions de xestion que permitan unha adecuada conexion
coa trama urbana nas inmediaciéns do cruzamento das ruas Alberto Garcia Fe-
rreiro/ Francisco Vales Villamarin.

2030-2040



A creacion de novas pontes peonis sobre a actual lamina de auga requirira,
de acordo coa autoridade portuaria, a definicion das condiciéns de galibo e
outras férmulas para permitir o paso das embarcaciéons que poida seguir utili-
zando os peiraos na sua nova configuracion.

Un proxecto desta magnitude construese no longo prazo, dependendo das
capacidades investidoras dos actores publicos e da capacidade de mobilizar
aos investidores privados para os usos lucrativos. Por tanto, a capacidade

de recuperar os espazos para uso publico € mais relevante que unha forma-
lizacion pechada desde o inicio; unha vez obtida a titularidade dos terreos
destinados a uso publico, a sua progresiva adaptacion e renaturalizacion sera
o froito de accions graduais, que ademais deberan integrar a mellora progre-
siva do cofiecemento sobre o cambio climatico e sobre o propio ambito, e das
achegas da participacion en canto as demandas para o uso do espazo publi-
co.




